Analiza mogudcnosti unapredenja sigurnosti djece u
prometu

Tomié, lvana

Master's thesis / Specijalisticki diplomski strucni
2019

Degree Grantor / Ustanova koja je dodijelila akademski / strucni stupanj: The
Polytechnic of Rijeka / Veleuciliste u Rijeci

Permanent link / Trajna poveznica: https://Jum.nsk.hr/urn:nbn:hr:125:864626

Rights / Prava: In copyright /Zasti¢eno autorskim pravom.

Download date / Datum preuzimanja: 2024-04-20

C\\Jg TE

O

@0 &
N &
éU % Repository / Repozitorij:
% %7 Polytechnic of Rijeka Digital Repository - DR PolyRi

e,

<@

OJDAJ

FL

AN §pér

rd i r.ns k. h r DIGITALNI AKADEMSKI ARHIVI I REPOZITORLI


https://urn.nsk.hr/urn:nbn:hr:125:864626
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
http://rightsstatements.org/vocab/InC/1.0/
https://repozitorij.veleri.hr
https://zir.nsk.hr/islandora/object/veleri:1800
https://dabar.srce.hr/islandora/object/veleri:1800

VELEUCILISTE U RIJECI

Ivana Tomi¢

ANALIZA MOGUCNOSTI UNAPREPENJA SIGURNOSTI
DJECE U PROMETU

(specijalisticki zavrsni rad)

Rijeka, 20109.






VELEUCILISTE U RIJECI

Prometni odjel
Specijalisticki diplomski stru¢ni studij Cestovni promet

ANALIZA MOGUCNOSTI UNAPREPENJA SIGURNOSTI
DJECE U PROMETU

(specijalisticki zavrsni rad)

MENTOR STUDENT
Dr.sc. Ivica Barisi¢, prof.v.s. Ivana Tomi¢

MBS: 2429000127/16

Rijeka, srpanj 2019.



VELEUCILISTE U RIJECI
Prometni odjel

Rijeka, 11. 02. 2019.

ZADATAK
za specijalisticki zavrini rad

Studentica: IVANA TOMIC MBS: 2429000127/16

Studentici specijalistickog struénog studija Promet izdaje se zadatak zavrini rad —
tema zavrinog rada pod nazivom:

ANALIZA MOGUCNOSTI UNAPREDENJA SIGURNOSTI DJECE U
PROMETU

Sadriaj zadatka:

U radu obraditi sigurnost cestoviog prometa i c¢imbenike koji utjecu na sigurnost
cestovnog promela te prikazati kratku analizu sigurnosti cestovnog prometa u Hrvatskoj
u odnosu na europsku. Analizirati mobilnost djece u prometu i pitanje sigurnosti djece u
prometu. Opisati kljucne europske strategije za poveéanje sigurnosti diece u prometu. Na
temelju provedene analize dati prijedlog mjera za povecanje sigurnosti djiece u prometu a
koje ne zahtijevaju velika ulaganja. U prakticnom dijelu rada prikazati primjer dobre
prakse u Gradu Rijeci koje se provode u pojedinim rijeckim vrti¢ima.

Preporuka:
Rad obraditi sukladno odredbama Pravilnika o zavrinom radu Veleugilidta u Rijeci.

Zadano: 11.02. 2019. Predati do: 15. 07. 2019,

Mentoy: Procelnik odjela:
S A

dr.sc. Ivica Barisié, prof.v.§,

dr. se. Iviea Barisié, prof.v.3.

/

Zadatak primilaiuwua: 11. 02. 2019,

(Ivana Tomi¢)

Dostavija se:
- mentoru
- pristupnici




I1ZJAVA

Izjavljujem da sam specijalisticki zavr$ni rad pod naslovom .Analiza

mogucnosti unapredenja sigurnosti djece u prometu* izradila samostalno

pod nadzorom i uz strucnu pomo¢ mentora dr.sc. Ivica Barisic, profiv.s.

Ivana Tomi¢

{th.i:?“. -

S
(potpis studenta)




SAZETAK
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prometnih nesreca, a preventivne i represivne mjere samo na krac¢e razdoblje donose rezultate.
Sudionik u prometu najvaznija je karika u lancu sigurnosti prometa na cestama, bez obzira na
primijenjene tehnicke mjere i efikasnost politike. Sigurnost prometa na cestama ovisi prvenstveno
o ponasanju sudionika u prometu. Zbog toga su odgoj, obrazovanje i primjena prometnog odgoja

od najranije dobi osnova za postizanje cilja odnosno, poboljSanje sigurnosti cestovnog prometa.
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1. UVOD

Svake godine u svijetu sve vise ljudi umre zbog prometnih nesreca ili bude tesko ozlijedeno.
Takve situacije teske su za obadvije strane. I za Zrtvu ali 1 za pocinitelja. No, treba shvatiti da osim
zrtve 1 pocinitelja pati i njihova obitelj, dosta novaca odlazi na sanaciju Stete, zdravstveno
osiguranje, sudske sporove i sli¢no. Svaka prometna nesreca je teSka, medutim najteze su one kada
u njima strada nevino i neduzno dijete, bilo da je to kao putnik u osobnom vozilu, biciklist, pjeSak
ili dijete vozag. Veliki se broj prometnih nesreca i ozljeda moZe sprijeciti a jedan od nacina je se
dijete od malena odgoji u svjesnog i odgovornog sudionika prometa. Stoga, glavna svrha zavr§nog
rada je ukazati na vaznost oblikovanja prometnog sudionika od najranije dobi dok je glavni cilj
zavr$nog rada ukazati na vaznost zastite djece u prometu kroz pojedine mjere koje ne zahtijevaju
promjenu na prometnoj infrastrukturi, nove tehnologije na prijevoznim sredstvima nego prometni

0dgoj djece, osvjestavanje roditelja o prometnim nezgodama i njihova bolja edukacija.

Materija zavr$nog rada podijeljena je u sedam cjelina od kojih su prva uvod a posljednja

zakljucak zavr§nog specijalisti¢kog rada.

U drugom dijelu rada obradena je sigurnost cestovnog prometa, odnosno prikazani su
¢imbenici koji utjeu na sigurnost cestovnog prometa te je prikazana kratka analiza sigurnosti

cestovnog prometa u Hrvatskoj u odnosu na europsku.

Treci dio orijentiran je na mobilnost djece u prometu te su analizirani njihovi pravci kretanja
sukladno godinama i koristenje prijevoznih sredstava, prikazani su razlozi koji utjeCu na
stradavanje djece u prometu uz analizu stradavanja djece u Hrvatskoj u svojstvu putnika, pjesaka,

biciklista 1 djeteta vozaca.

Cetvrti dio opisuje klju¢ne europske strategije za povecanje sigurnosti djece u prometu kao §to
su: poboljSanje obrazovanja i osposobljavanja sudionika u prometu, povecanje provedbe cestovnih

pravila i sigurnija cestovna infrastruktura



Peto poglavlje usmjereno je na prijedlog mjera za povecanje sigurnosti djece u prometu a koje
ne zahtijevaju velika ulaganja. Naglasak je prvenstveno na prometnom odgoju u predskolskim
ustanovama ali 1 Osnovnom Skolama. Takoder, istaknut je bitan utjecaj roditelja na ponasanje djece

u prometu.

Sestim poglavljem opisuju se primjeri dobre prakse u Gradu Rijeci koji se provode u pojedinim
rijeCkim vrti¢ima. Prikazan je 1 plan prometnog odgoja koji se od 2018. godine provodi u djecjem

vrti¢u ,,More®.

Na kraju rada prikazan je popis literaturnih jedinica, slika, grafikona i tablica koriStenih u

izradi rada.



2. SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Cestovni promet predstavlja prijevoz ljudi ili robe s jednog mjesta na drugo, koji se realizira
prema pozitivnim pravnim propisima i prometnim pravilima. Cestovni promet je neizostavna
sastavnica svakodnevnog ljudskog Zivota u suvremenom drustvu. Osim vaznih socio-ekonomskih
blagodati, cestovni promet donosi i Stetne posljedice — primarno one uzrokovane prometnim

nesre¢ama. (Medved, 2017:303)

Prometna nesreca je dogadaj na cesti koji je izazvan nepostivanjem prometnih propisa u kojem
je sudjelovalo najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili je
poginula, ili je izazvana materijalna Steta. Ukoliko je osoba preminula od posljedica prometne
nesrece u roku od 30 dana, to se takoder smatra prometnom nesre¢om (NN. 84/11). Velik broj
poginulih 1 ozlijedenih objasnjava se raznim uzrocima poput naglog povecanja broja vozila,
visokog postotka neispravnih vozila u prometu, nedovoljne prometne kulture vozaca i pjesaka,
neprilagodenosti cesta zahtjevima suvremenog prometa, nedovoljnog broja prometnih znakova,
slabe preventive i kaznenih mjera. U opéem smislu, promet je postao jedan od glavnih problema
danasnjice i jedan od vaznih ¢imbenika koji odreduje brzinu razvoja svake zemlje (Medved, 2017.,
303.).

Medutim, iako su prometne nesrece vrlo sloZzen problem, one su predvidive i moguce ih je
sprijeciti. A to dokazuju brojne razvijene zemlje svojim opseznim strategijama, koje ukljucuju
provedbu zakona o kontroli brzine i konzumiranja alkohola, promicanje uporabe sigurnosnih
pojaseva i kaciga, uvodenjem prometnog odgoja te sigurnijega oblikovanja i koriStenja cesta i
vozila, koje su se pokazale uc¢inkovitima u sprjecavanju prometnih nesreca. Strategije i iskustva

razvijenih zemalja mogu se prenijeti u zemlje koje nemaju takvo iskustvo.

Svrha i cilj spomenutih strategija je povecanje sigurnosti cestovnog prometa. Sigurnost
cestovnog prometa podrazumijeva da svaki sudionik u prometu zapoceto putovanje zavrsi bez

Stetnih ili neZeljenih posljedica koje nastaju djelovanjem ¢imbenika prometnog sustava.



2.1. Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa

Osnovni ¢imbenici sigurnosti prometa su vozilo, voza¢ i cesta. Sudionik je u prometu
najvaznija karika u lancu sigurnosti prometa na cestama, neovisno o primijenjenim tehnickim
mjerama 1 ucinkovitosti politika. Sigurnost prometa na cestama ponajprije ovisi 0 ponaSanju
sudionika u prometu. Zbog toga su odgoj, obrazovanje, primjena i usuglasavanje zakona osnova
za postizanje cilja. Sustav sigurnosti na cestama mora uzeti u obzir i mogu¢nost ljudske pogreske
1 neprihvatljivoga ponasanja te ga pokusati ispraviti koliko je to moguce. Korisnici ceste, vozilo 1
cesta kao (tro)dionici dinami¢koga prometnoga sustava tretiraju se kao kljucni elementi prometne
sigurnosti. Cimbenici sigurnosti, kao §to su vozila i cestovna infrastruktura, trebaju ispravljati

ljudske pogreske. (Simunovié, 2018., 53)

Slika 1: Vennov dijagram

Okolina

Izvor: www.fpz.zg, 13.02.2019

No, u takav sustav se mora ukljuciti i ¢imbenik ,,promet na cesti pa se tako ta Cetiri
¢imbenika pojavljuju uvijek u sustavu ako postoji promet vozila i pjeSaka na prometnicama.
Medutim, treba uzeti u obzir 1 ostale neocCekivane elemente koji utjeCu na sigurnost cestovnog
prometa, a uglavnom to su atmosferske prilike 1 drugi elementi (divljac, kamenje, ulje ili blato na
cesti i slicno). Zbog toga se javlja potreba za uvodenjem jos jednog ¢imbenika, kako bi se istaknulo
njegovo nesustavno i neocekivano pojavljivanje, a taj ¢cimbenik se naziva ,,incidentni ¢imbenik*.

Stoga, opasnost od nastanka prometnih nesreéa postaje funkcija pet cimbenika koji ¢ine sustav:


http://www.fpz.zg/

1. Covjek,

2. vozilo,

3. cesta,

4. promet na cesti,

5. incidentni ¢imbenik

Covjek je sa svojim ponaSanjem i karakteristikama svakako najznadajniji ¢imbenik koji utjete na
prometne nesrec¢e. Na ponasanje ¢ovjeka kao ¢imbenika sigurnosti u prometu utjecu:

- osobne znacajke vozaca

- psihofizi¢ke osobine

- obrazovanje i kultura (Cerovac, 2001., 15)

Prema podatcima PIARC-a (The world road association) pojedinacno je ¢ovjek odgovoran
za nastanak prometne nesrece u 57 % slucajeva, a u kombinaciji s ostala dva ¢cimbenika, vozilom i

cestom, u 93% slucajeva. Slijedi ga cesta, ¢iji je samostalni utjecaj 3%, u kombinaciji s drugim

¢imbenicima 34% i vozilo, ¢iji je pojedinacni utjecaj 2%, a skupni 13%. (www.piarc.org/en/,
30.01.2019.)

2.2. Kljuéne to¢ke europske politike cestovne sigurnosti

Europska unija posebnu pozornost posvecuje sigurnosti prometa u svim granama, a
posebno u cestovnom, te se moze zakljuciti kako je podizanje svijesti o sigurnosti prometu postala

je jedna od druStvenih briga.

Dugoro¢ni, optimisti¢ni planovi polazili su od vizije da ¢e se na razini EU do 2050. godine
pribliZiti nuli broj cestovnih nesreca sa smrtnim posljedicama. U skladu s tim ciljem, EU postavila
je srednjorocni cilj da ¢e se do 2020. godine prepoloviti broj Zrtava na cestama. Prema statistickim
podatcima biljezi se trend smanjenja broja poginulih na cestama u EU, posebice u odnosu na 2010
g. kada je poginulo 31.595 osoba. Medutim, na Zalost taj trend ne slijedi onu planiranu dinamiku,
i zadnjih godina broj smrtno stradalih u EU krece se negdje oko 25.000 tako da je tesko za ocekivati

ispunjenje planiranog cilja smanjenja broj poginulih do 2020 za 50% u odnosu na broj poginulih


http://www.piarc.org/en/

iz 2010. godine, Sto bi znacilo smanjenje na razinu od oko 16.000 poginulih. (Barisi¢, Tomi¢,

2019., 159.)

Europska politika cestovne sigurnosti snazno podrzava inicijative na podrucju tehnologije,

provodenja, obrazovanja i posvec¢ivanje posebne paznje ranjivim cestovnim korisnicima koje su

klju¢ne za znacajno smanjivanje daljnjih gubitaka zivota. Klju¢ne tocke europske politike cestovne

sigurnosti su sljedece:

poboljSanje obrazovanja i osposobljavanja sudionika u prometu — potrebno je poboljsati

kvalitetu sustava dozvola i osposobljavanja, s naglaskom na mlade vozace

povecéanje provedbe cestovnih pravila — suradnja u uspostavi sustava prekograni¢ne razmjene

informacija u podrucju cestovne sigurnosti, zajednicka strategija cestovne sigurnosti

sigurnija cestovna infrastruktura — sredstva EU-a odobravaju samo za infrastrukturu koja
zadovoljava sigurnosne zahtjeve EU-a (revizija cestovne sigurnosti). Naglasak na primjeni

odgovarajucih nacela sigurnog upravljanja u sekundarnoj cestovnoj mrezi u zemljama EU-a

sigurnija vozila — nastavak poticanja napretka sigurnosti vozila, djelovanje u podrucju
uskladivanja 1 progresivnog jacanja zakonodavstva EU-a o testovima tehnicke ispravnosti i

tehnickim pregledima na cesti;

poticanje koriStenja moderne tehnologije za povecanje cestovne sigurnosti — poticati koriStenje

ITS-a za poboljSanje sigurnosti cestovnog prometa. ,,e-poziv”;
poboljsanje hitnih usluga 1 usluga nakon ozljeda (zlatni sat)

zastita ugrozenih sudionika u prometu — poboljSavanjem sigurnosti motociklista, biciklista, i

drugih ugroZenih sudionika u prometu (posebice pjesaka i djece) (Barisi¢, Tomi¢, 2019., 161.)

Poseban naglasak u europskoj politici cestovne sigurnosti stavljen je na zaStitu ugrozenih sudionika

u prometu, posebice pjesaka i djece


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/AUTO/?uri=uriserv:3209_2

2.3. Analiza podataka sigurnosti prometa u Republici Hrvatskoj

Sigurnost u prometu sastavni je dio zivota svih stanovnika Europske unije. KorisStenje
prometnog sustava dio je svakodnevnog Zivota stanovnika Europske unije, no nazalost, tijekom
godina time dolazi do povecanja stradalih osoba i velike financijske S$tete uzrokovane prometnim
nesre¢ama. lako su ceste dio ljudske svakodnevnice, svake godine gotovo 30.000 osoba smrtno
strada na cestama u zemljama clanica Europske unije, dok oko 250.000 osoba biva tesko

ozlijedeno.

Slika 2: Prikaz usporedbe 10 vodecih uzro¢nika bolesti i
stradavanja u 2020. godini u odnosu na 1990. godinu

10 vodecih uzroénika bolesti i stradavanja

Bolest ili ozljeda - Bolest ili ozljeda -

1990. godina Rang  5020. godina Rang

Eespiratorne infekcije 1. Bolesti srca 1.

Bolesti probavnoga 2.  Depresija 2.

sustava

Perinatalni uvjeti Prometne nesrece 3.

Depresija Cerebrovaskularne 4.
bolesti

Bolesti srca Kroni¢ne bolesti pluca 5.

Cerebrovaskularne Respiratorne infekcije 6.

bolesti

Tuberkuloza Tuberkuloza 7.

Male boginje Ratovi B.

Prometne nesrece Bolesti probavnoga 9.
sustava

Urodene mane 10. HIV/AIDS 10.

Izvor: www.fpz.hr, 30.01.2019

Svaka nesreca iza sebe ostavlja 1 veliki financijski gubitak, po nekim proracunima svake
godine prometne nesrec¢e uzrokuju velike stvarne drustveno-ekonomske troskove u iznosu od dva
posto BDP-a Europske unije. Ipak u odnosu na te podatke, nastavlja se biljeziti pozitivan pad

smrtno stradalih na europskim cestama, iako je svejedno broj smrtnih sluc¢ajeva u cestovnom


http://www.fpz.hr/

prometu 12 puta veci u odnosu na zracni i zeljeznicki promet zajedno. U odnosu na ostale zemlje
Europske unije, Republika Hrvatska, prema prihvacenim kriterijima odrzive prometne sigurnosti,
nalazi se u donjem dijelu ljestvice europskih drzava, te je zbog toga potrebno uloziti dodatne napore

kako bi se povecala sigurnost sudionika u prometu. (Tomi¢, Barisi¢, 2019.)

U Republici Hrvatskoj u posljednjem desetlje¢u, na godi$njoj razini, prometnim nesre¢ama
prosjecno je stradavalo oko 20 tisuc¢a ljudi. Od tog broja 80% bilo je lakSe ozlijedeno, 18% teSko
ozlijedeno, te 2% smrtno stradalih osoba. Prema najnizim procjenama stru¢njaka za osiguranja 1
ekonomskih analiti¢ara, Republika Hrvatska danas zbog prometnih nesre¢a ima izravan gubitak
drustvenih vrijednosti u iznosu od najmanje dva posto BDP-a, dok su posredni gubici viSestruki.

(SENSOR project results, 2014.)

Grafikon 1: Broj poginulih osoba u cestovnom prometu u Republici Hrvatskoj (2008.-2018.
godine)

broj poginulih osoba u cestovhom prometu

broj poginulih osoba u cestovhom prometu

664

548

68
5 317

2008. 20009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017. 2018.

Izvor: obrada autora prema Biltenima sigurnosti cestovnog prometa

Prema statistickim podatcima Ministarstva unutarnjih poslova u Republici Hrvatskoj u 50

godina poginulo je 47.091 osoba, za usporedbu Grad Dubrovnik ima 42.615 stanovnika (2011. g.).



Tijekom 1990. g. u prometu je poginulo 1.360 osoba, 2010. g. je poginulo 426 osoba to je 122
osobe manje nego 2009. g., §to ¢ini smanjenje od 22,3 %. U 2011. g. u Hrvatskoj je u prometnim
nesrecama poginulo 418 osoba, $to je znatno manje od kriticne 2008. g. kada je poginulo 664 osobe.
U 2013. g. poginulo je 368 osoba §to je 25 osoba manje u odnosu na 2012. g. Trend snizavanja
poginulih u prometu nastavljen je 2014. g. kada je poginulo 308 osoba. Nazalost, tijekom 2015. g.
stanje je se pogorsalo pa je poginulo 348 osoba dok je 2016. g. zabiljezen blagi pad poginulih u
prometu no jos uvijek prevelik broj, u iznosu od 307 osoba, dok se u 2017. broj poginulih povecao
i iznosio je 331 osobu. U 2018. broj poginulih na cestama iznosio je 317 osoba, a prema NPSCP
cilj je bio 256 poginulih, $to ¢ini odstupanje od 61. U prva Cetiri mjeseca 2019. godine poginula je

64 osoba. (www.mup.hr, 20.05.2019)

lako je sluzbeno zabiljezen pad broja poginulih u prometu to je jos§ uvijek prevelika brojka
te samim time Hrvatsku svrstava u sam vrh Europske unije po broju smrtno stradalih u cestovnom
prometu. Losije stanje od Hrvatske imaju samo u Rumunjskoj i Bugarskoj. Dok je primjerice za
2015. godinu broj poginulih na 100.000 stanovnika na razini EU iznosio 5.1, u Svedskoj 2.7, iste
godine je u Republici Hrvatskoj broj poginulih na 100.000 stanovnika iznosi 8.2. Sto znaci da
Hrvatska ima &ak tri puta vi$e poginulih na 100.000 stanovnika u odnosu na Svedsku ili Norvesku.

(Barisi¢, Tomi¢, 2019., 159.)

Ako se uzme, za usporedbu, ¢injenica da je broj poginulih u Domovinskom ratu (1991. -
1995. g.) na hrvatskoj strani iznosio (zajedno s nestalim osobama) 15.970 osoba (prema Drazenu
Ziviéu, znanstvenom suradniku Instituta drustvenih znanosti "Ivo Pilar*) u periodu 1991. — 2017.g.
na hrvatskim cestama broj poginulih iznosio je 16.416. osoba. Sto znaci da je u RH vise ljudi
poginulo na cestama nego kroz cijeli Domovinski rat. Tomu treba dodati jo§ oko 120.00 tesko
ozlijedenih osoba. (Barisi¢, Tomi¢, 2019., 159.)

Medutim, iako se u sluzbenim dokumentima konstantno navodi pad broja poginulih u prometu
navedenim podatci ipak nisu u potpunosti tocni jer nigdje nije provedeno realno istrazivanje. S
obzirnom da je smanjena baza (broj stanovnika) za 150.000 do 200.000, odnosno, istodobno je se
promijenila struktura stanovniStva, jer se iselila mlada/radna populacija time i prometno

najaktivnija stoga se ne moze potvrditi pad smrtno stradalih u prometu


http://www.mup.hr/

3. MOBILNOST DJECE U CESTOVNOM PROMETU

Mobilnost je osnovna ljudska potreba i temeljno pravo svakoga covjeka. Ljudski opstanak i
interakcije ovise o mogucnosti premjestanja ljudi i robe. Mobilnost omogucuje djeci istrazivanje
svijeta oko sebe, a s druge ih strane izlaZze rizicima. Medutim, nikako se ne smije ograni¢iti
mobilnost djece kako bi se povecala njihova sigurnost u prometu. Stoga, potrebno je poduzeti mjere
za promicanje neovisne, autonomne mobilnosti djece prilagodbom prometnoga okruzenja dje¢jem

uzrastu.

Naime, djeca pripadaju vrlo rizi¢noj skupini sudionika u prometu a prema provedenim
istrazivanjima ozljede su vodeci uzrok smrti djece u dobi od 1 do 19 godina, a najvise djece smrtno
strada zbog prometnih nesrec¢a. Djeca se mogu podijeliti prema godinama koja su u korelaciji sa
udaljenostima koje prijelaze i1 sa aktivnostima koje obavljaju. Prema tome, mlada djeca od 0 do 6
godina, hodaju uz pratnju roditelja te s njima prijelaze krizanja i cestu, a samostalno pocinju hodati
prilikom polaska u Skolu. Starija djeca, od 7 do 10 godina, sukladno godinama imaju i ve¢i radijus
kretanja te tako viSe pjesace, voze se biciklima, igraju izvan naselja i susjedstva pa su time i

izloZeniji ve¢im rizicima nastanka prometnih nesreca. (Barisi¢, Tomi¢, 2019., 161.)

Djec¢ja mobilnost razmatrana je kroz pitanja koliko, na kojim cestama, u koje vrijeme, dana, s
kime 1 s kojom svrhom putuju. Najvise hodaju djeca izmedu 11 1 15 godina. Godi$nje naprave 432
putovanja, za razliku od 297 putovanja odraslih od 21 do 29 godina te 356 za grupu mladih od 16
do 20 godina. Putovanje u $kolu i nazad kuéi ¢ini 35% putovanja djece starosti od 7 do 15 godina.
52% djecjih putovanja manji su od 1.5 kilometra. 10% djece starosti od 7 do 9 godina hoda po
glavnim cestama, najces¢e na putu prema skoli, a 70% vremena su u druStvu odraslih te 23%
vremena u druStvu starije djece. Starija djeca, od 10 do 15 godina viSe hodaju lokalnim cestama i
hodaju preko glavnih cesta 4 puta viSe od svih ostalih pjeSaka svih uzrasta. Djecja percepcija
kompleksnosti prometa i pravila vezanih za medusobno koriStenje prometnog sustava sa drugim
prometnim objektima nije u potpunosti razvijena do desete godine. Djecji mozak je zaigran i Cesto

ne ¢uje zvuk pribliZavanja automobila, u igri i jurnjavi dijete ¢esto neoprezno zakoraci s nogostupa
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na cestu, zbog svoje visine nema jasni pregled nad prometnicama kao $to to imaju odrasli. Djeca

nisu svjesna svih opasnosti koje na njih vrebaju u prometu. (Zeeger ., Hunter W, 2010.)

Medu najvaznije rizike za stradavanje male djece u prometu ubrajaju se sljedeci razlozi:

e djeca zbog nizeg rasta nemaju dobru preglednost prometne situacije i teze su uocljivi
ostalim sudionicima u prometu, osobito vozacima

e vozaci nerijetko ne poStuju prometne propise vezane za siguran prijevoz djece u vozilima,
brzinu, alkohol i drugo

e djeca nisu u moguénosti pravilno procijeniti udaljenost i brzinu nadolazeceg vozila

e nedostatno zivotno iskustvo

e smanjene mogucnosti prosudivanja, predvidanja i odluc¢ivanja u odnosu na odrasle 0sobe

e djeca nisu svjesna opasnosti u prometu

e djeca ponekad reagiraju nenadano zbog zaigranosti, primjerice, istr¢avaju na kolnik zbog

lopte (www.hzjz.hr, 30.01.2019)

3.1. Stradavanja djece u cestovnom prometu

Prema podatcima Svjetske zdravstvene organizacije (WHO) Sirom svijeta u cestovnom
prometu godi$nje pogine oko 186 300 djece, $to iznosi vise od 500 djece dnevno. U prometu, djeca
i mladi do 19. godine starosti najvise ginu kao pjesaci (38%), zatim kao putnici (36%), motociklisti
(14%), biciklisti (6%), a svi ostali razlozi iznose 7%. U prometnim nesreCama u svijetu gine
dvostruko vise dje¢aka nego djevojcica u dobi od 10 do 14 godina, a 30% vise u dobi od 5 do 9
godina. Nerazvijene i srednje razvijene zemlje imaju najveci udio prometnih nesre¢a sa smrtnim
ishodom medu ranjivim korisnicima: pjeSaci 58%, motociklisti 40% 1 biciklisti 10%. U
nerazvijenim zemljama 1 zemljama u razvoju u prometu gine tri puta viSe djece nego u razvijenim

zemljama. (Barisi¢, Tomi¢, 2019., 161.)
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Slika 3: Udio stradavanja osoba do 19. godine prema modalnoj razdiobi

Izvor: Global status report on road safety, World Healt Organization

U zadnjih deset godina na cestama u Europskoj uniji smrtno stradalo je ukupno 8.100 djece
u dobi do 14 godina. Polovina poginule djece putovalo je u vozilima kao putnici, tre¢ina su stradali
kao pjesaci, a 13% kao biciklisti. U Europskoj uniji jedan od 13 smrtnih slu€ajeva djece javlja se

kao posljedica prometnih nesreca. (Barisi¢, Tomi¢, 2019., 162.)

Slika 4: Stradavanje djece na Europskim prometnicama

HALF OF CHILD DEATHS ARE CAR

81 []0 CHILDREN DIED ON EU ROADS
IN THE LAST TEN YEARS
-

= e OCCUPANTS
[ d [ J ([ J
xR D | ONE THIRD ARE PEDESTRIANS
. ;
S ~ 13% ARE CYCLISTS

Izvor: European Transport Safety Council, Reducing Child Deaths on European Roads, 2018.
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Percepcija je veéine roditelja kako su njihova djeca ugrozena u prometu. Stoga ih danas,
viSe nego ikada prije, dovoze automobilima do Skola. Svojim sudjelovanjem u prometu stvaraju
dodatne guzve koje se obi¢no poklapaju s vr$nim periodima i tako vlastitu, ali i drugu djecu dovode
u opasnost. Skolska djeca suoavaju se s ozbiljnim opasnostima na svim mjestima na kojima se
kre¢u motorna vozila, bilo dok izlaze iz vozila u blizini $kole ili dok hodaju putem do skole. Jedan
je od ciljeva edukacijskoga programa promocija aktivnoga prijevoza (pjesacenja, biciklizma i
koriStenja javnoga prijevoza), odnosno promjena ponasanja djece i roditelja. (Barisi¢, Tomi¢,

2019., 162.)

U dobi od 5 do 9 godina starosti prometne su nesrece cetvrti uzrok smrtnosti, a u dobi od
10 do 14 godina tre¢i uzrok smrtnosti. Prometne su nesreée glavni uzrok smrtnosti mladih osoba

izmedu 15 i 17 godina starosti (Global status report on road safety, World Healt Organization)

Tabela 1: Rangiranje uzroka smrtnosti po dobnim strukturama djece

Rang <5 godina 5-9 godina 10-14 godina 15-17 godina
- Bolesti
Komplikacije s Prometne
1. . ' ' probavnog HIV/AIDS
prjevréemenim rodenj cm nesrece
sustava
) Bolesti
) ) B Respiratorne )
2. Respiratorne infekcije ) N probavnog Samoubojstvo
infekcije
sustava
) - Prometne Meduljudsko
3. Smrt pri porodu Meningitis -
nesrece nasilje
) Prometne Respiratorne
4. Bolesti probavnog sustava ) N HIV/AIDS
nesrece infekcije

Izvor: obrada autora prema Global status report on road safety, World Healt Organization

Prema statistickim podatcima stradavanje djece u prometu na cestama u EU mozZe se vidjeti

da broj stradale djece u prometu znacajno oscilira po pojedinim drzavama. Najmanji broj stradale
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djece je u Norveskoj (nije ¢lanica EU) i Svedskoj, dok je najvise stradale djece u Bugarskoj i
Rumunjskoj. Prosjek broja poginule djece u prometu na milijun djece na razini EU iznosi 8. Na

zalost Republika Hrvatska je i ovdje daleko iznad prosjeka. (Bari$i¢, Tomié, 2019., 163)

Grafikon 2: Prosje¢an broj smrtno stradale djece u razdoblju 2014.-2016. u EU (broj poginule
djece na milijun djece)
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Izvor: European Transport Safety Council, Reducing Child Deaths on European Roads, 2018.
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3.2. Analiza stradavanje djece u cestovhom prometu u Republici Hrvatskoj

Prema podacima MUP-a u prometnim je nesre¢ama u Hrvatskoj 2015. godine nastradalo
974 djece u dobi od 0 do 13 godina (ukupno umrli i ozlijedeni) $to znaci da je nastradalo dvoje
djece vise nego u 2014. godini. Od ukupnog broja devetoro djece je smrtno stradalo Sto je
povecanje od 12,5 % u odnosu na 2014. godinu dok je njih 118 imalo teSke tjelesne ozlijede te se
tu biljezi blagi pad od 13,9 % u odnosu na 2014. godinu, lakse tjelesne ozlijede zadobilo je njih
847.
Tijekom 2016. godine nastradalo je 994 djece u dobi od 0 do 13 godina (ukupno umrli i ozlijedeni).
Ukupno je smrtno stradalo dvoje djece i to u svojstvu pjesaka, dok je njih 127 imalo teske tjelesne

ozlijede a 865 lakse tjelesne ozlijede. Tijekom 2017. godine nastradalo je 965 djece u dobi od 0
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do 13 godina (ukupno umrli i ozlijedeni). Poginulo je osmero, a ozlijedeno 957 djece. Njih 618
(64%) stradalo je u svojstvu putnika, 242 (25,1%) kao pjesaci, a 105 (10,9%) kao vozaéi. Od
osmero poginule djece petero je smrtno stradalo u svojstvu putnika, dvoje u svojstvu pjesSaka, a
jedno dijete u svojstvu vozaca. Tijekom 2018. godine ukupno je nastradalo (ukupno umrli i
ozlijedeni) 859 djece Sto je smanjenje od 12% u odnosu na 2017. godinu. Smrtno stradalo je ukupno
troje djece, svoje u svojstvu vozaca a jedno u svojstvu putnika. Od ukupnog broja ozlijedenih 244
je u svojstvu pjesaka, 88 u svojstvu vozaca a 524 u svojstvu putnika. Prema podacima Ministarstva
unutarnjih poslova RH u posljednjih se dvadeset godina biljezi trend smanjenja smrtnosti djece od
prometnih nesreca. Medutim, 859 stradale djece na oko 4,125.700 stanovnika Hrvatske je jos
uvijek prevelika brojka. Cilj je teziti na ukupno O stradale djece jer i 1 stradalo dijete je veliki

gubitak (www.mup.hr, 28.04.2019).

Grafikon 3: Smrtno stradala djeca u prometnim nesrecama od 1994. do 2017. godine
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Izvor: www.mup.hr, 30.01.2019.
U Republici Hrvatskoj broj djece koja su smrtno stradala kao putnici iznosi skoro dvije

tre¢ine. Ovaj podatak govori dovoljno o tome da roditelji ili osobe koje prevoze djecu moraju

preuzeti znatno ve¢u odgovornost za sigurnost djece pri prijevozu.
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U grafikonu br. 2 vidljivo je osjetno smanjenje smrtnog stradavanja djece u razdoblju od 1994. do
2017. godine . Bez obzira na pozitivnhe pomake, unatrag deset godina, na hrvatskim prometnim
povrsinama smrtno su stradala 103 djeteta, a ozlijedeno ih je 11.839. Smanjenje broja najtezih
stradavanja, sigurno je za istaknuti, pogotovo kada je rije¢ o djeci, ali zabrinjava nesto drugo.
Naime, struktura smrtno stradale djece prema svojstvu u kojem su sudjelovala u nesre¢ama, bitno
se promijenila. Prije petnaestak godina djeca su najviSe stradavala kao pjeSaci, a danas najvise
stradavaju kao putnici u vozilima. Najgore je da su djeca putnici najces¢e u vozilima svojih
roditelja ili najblizih osoba s kojima bi trebala biti 1 najsigurnija, ali stvarnost je drugacija. Djeca
se nepropisno prevoze na prednjim sjedalima, sjede na straznjim sjedalima nevezana ili se nalaze
u neadekvatnim sjedalicama koja ne zadovoljavaju najosnovnije uvjete sigurnosti. To je problem
na koji ¢e se, izmedu ostalog, i dalje usmjeravati preventivno i represivno djelovanje policije.

(Izvor: www.mup.hr, 30.01.2019.)
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4. EUROPSKE STRATEGIJE ZA POVECANJE SIGURNOSTI DJECE U
PROMETU

Europska unija posebnu pozornost posvecuje sigurnosti prometa u svim granama, a posebno u
cestovnom, te se moze zakljuciti kako je podizanje svijesti o sigurnosti prometu postala je jedna

od drustvenih briga.

Dugorocni, optimisti¢ni planovi polazili su od vizije da ¢e se na razini EU do 2050. godine
pribliziti nuli broj cestovnih nesrec¢a sa smrtnim posljedicama. U skladu s tim ciljem, EU postavila
je srednjoroc¢ni cilj da ¢e se do 2020. godine prepoloviti broj zrtava na cestama. Ukoliko se
pogledaju prethodno navedeni podatci u radu moze se uociti trend smanjenja broja poginulih na
cestama u EU, posebice u odnosu na 2010 g. kada je poginulo 31.595 osoba. Na Zalost taj trend ne
slijedi onu planiranu dinamiku, i zadnjih godina broj smrtno stradalih u EU kreée se negdje oko
25.000 tako da je tesko za ocekivati ispunjenje planiranog cilja smanjenja broj poginulih do 2020
za 50% u odnosu na broj poginulih iz 2010. godine, §to bi znacilo smanjenje na razinu od oko

16.000 poginulih. (Tomi¢, Barisi¢, 2019.)

Europska politika cestovne sigurnosti snazno podrZava inicijative na podrucju tehnologije,
provodenja, obrazovanja i posvec¢ivanje posebne paznje ranjivim cestovnim korisnicima koje su
klju¢ne za znacajno smanjivanje daljnjih gubitaka zivota. Kljucne tocke europske politike cestovne

sigurnosti su sljedece:

- poboljSanje obrazovanja i osposobljavanja sudionika u prometu — potrebno je poboljsati

kvalitetu sustava dozvola i osposobljavanja, s naglaskom na mlade vozace

- povecanje provedbe cestovnih pravila — suradnja u uspostavi sustava prekograni¢ne razmjene

informacija u podrucju cestovne sigurnosti, zajednicka strategija cestovne sigurnosti

- sigurnija cestovna infrastruktura — sredstva EU-a odobravaju samo za infrastrukturu koja
zadovoljava sigurnosne zahtjeve EU-a (revizija cestovne sigurnosti). Naglasak na primjeni

odgovarajucih nacela sigurnog upravljanja u sekundarnoj cestovnoj mrezi u zemljama EU-a
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- sigurnija vozila — nastavak poticanja napretka sigurnosti vozila, djelovanje u podrucju
uskladivanja i progresivnog jacanja zakonodavstva EU-a o testovima tehnicke ispravnosti i

tehnickim pregledima na cesti;

- poticanje koriStenja moderne tehnologije za povecanje cestovne sigurnosti — poticati koristenje

ITS-a za poboljSanje sigurnosti cestovnog prometa. ,,e-poziv”;
- poboljsanje hitnih usluga i1 usluga nakon ozljeda (zlatni sat)

- zaStita ugrozenih sudionika u prometu — poboljSavanjem sigurnosti motociklista, biciklista, i

drugih ugrozenih sudionika u prometu (posebice pjesaka i djece). (Barisi¢, Tomi¢, 2019., 165)

Poseban naglasak u europskoj politici cestovne sigurnosti stavljen je na zastitu ugrozenih
sudionika u prometu, posebice pjeSaka 1 djece. Prema istrazivanjima svjetske zdravstvene
organizacije (WHO) svake 4 minute jedno dijete u svijetu izgubi zivot. Takoder, istrazivanja
pokazuju da je vise ozlijedene djece nego spasene. Ti traumati¢ni dogadaji uzrokuju neizmjernu
patnju i tugu ali i ekonomske poteskoce za obitelj, prijatelje a osim toga kostaju i drustvo. Medutim,
treba naglasiti da je to situacija koja je teska za obje strane i Zrtve i pocinitelje. Upravo zbog toga
je organiziran globalna akcija: ,,Desetljece sigurnosti u cestovnom prometu 2011.-2020. godine*
¢iji je cilj stvoriti sigurne ceste jer ¢e sigurne ceste znaciti 1 sigurnu djecu u prometu. Plan istice
ono $to je potrebno za poboljSanje sigurnosti na cestama za svakoga. Za vlade to ukljucuje
donoSenje zakona oko klju¢nih rizika poput prebrze voznje, pijanih vozaca, kacige, koriStenje
sigurnosnih pojaseva, koristenje djecje sjedalice, izgradnju sigurnijih cesta, proizvodnju sigurnijih
vozila i sl. Dodatne akcije koje se fokusiraju na djecu posebno mogu pomo¢i da ih bolje zastitite u
cestovnom prometu. Takoder, u planu je opisano deset strategija koje bi se trebale primjenjivati

kao paket mjera kako bi se postigao cilj - da djeca budu sigurna na cestama.

1. Kontrola brzine u prometu

Prekomyjerna ili neprimjerena brzina jedan je od najvecih rizika za nastanak prometnih nesreca.
Smatra se da prekomjerna/neprimjerena brzina doprinosi nastanku najmanje jedne treéine
prometnih nesre¢a u visokorazvijenim drzavama, dok je u slabo i srednje razvijenim drzavama

taj udio i veci. Sljedece strategije mogu smanjiti brzinu:
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e ograni¢avanje brzine sukladno kategorizaciji ceste

e ograniciti brzinu do 30 km/h u dijelovima prometa s povec¢anim brojem pjeSaka

e Koristiti kamere za brzinu

e koristiti prometne znakove, prometna svjetla i opremu za smirivanje prometa (primjerice
uzdignute plohe i izbocine)

U Londonu je u posljednjih dvadeset godina uvedeno obavezno ogranic¢enje brzine na 30

km/h u okolini §kola, §to je dovelo do smanjenja stradavanja pjeSaka za 50 %, a biciklista

za 28 % u razdoblju od 1987. do 2006. godine.

Smanjivanje alkoholiziranih vozaca

Alkohol je jedan od poznatih rizika za prometne nesrece. Rizik za nastanak prometnih

nesreca je povecan i1 kod koncentracije alkohola od 0.04 g/dl (0.4 promila) u krvi vozaca.

Stoga se preporucuje zakonskim odredbama ograniciti maksimalno dopustenu koli¢inu

alkohola u krvi vozaca na 0.5 promila ili manje, a za mlade vozace 0.02 promila ili manje,

povecati primjenu zakonskih odredbi ¢eS¢im provjerama koncentracije alkohola u krvi

vozaca te zakonski ograniciti prodaju alkohola maloljetnicima.

. Koristenje kaciga za bicikliste i motocikliste

Za djecu koja voze bicikl i/ili moped/motocikl, koristenje kaciga je najbolja mjera zastite
od ozljeda glave. Pravilno koristenje kaciga smanjuje rizik od ozljeda glave za 69 % u

biciklista svih dobi, kod motociklista za 40 %, a od tezih ozljeda glave za cak 70 %.

Stoga bi se trebalo osigurati primjenu standarda za odredene tipove kaciga, osigurati
dostupnost kaciga za potencijalne korisnike, poticati edukaciju roditelja 1 djece o vaznosti

upotrebe zaStitnih kaciga pri voznji bicikla/mopeda/motocikla.
Prijevoz djece u sjedalicama/postoljima

Kako bi se smanjilo ozljedivanje djece u vozilima, djeca trebaju biti smjestena i pravilno
vezana u odgovaraju¢im stolicama ili postoljima sukladno svojoj dobi, visini i tezini. U
usporedbi s koriStenjem samo sigurnosnog pojasa za odrasle, koriStenje postolja u djece
dobi od 4 do 7 godina smanjuje rizik od tezih ozljeda prilikom prometnih nesreca za 59 %.
Preporuke za siguran prijevoz djece ukljucuju izradu 1 primjenu zakonskih odredbi za

siguran prijevoz djece (autosjedalice, postolja), osiguranje dostupnosti djecjih
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autosjedalica, obvezu proizvodaca automobila za ugradnju isofix sustava za bolje
ucvrséivanje autosjedalica, edukaciju roditelja za pravilno koriStenje auto sjedalica i

postolja za djecu.
Povecanje vidljivosti djece u prometu

Kako bi se smanjilo stradavanje pjesaka i biciklista u prometu, preporucuje se nosenje
svijetle odjece, koristenje reflektiraju¢ih materijala na odjeci, torbama i slicnoj opremi,
obavezna uporaba svjetala na biciklima, koriStenje upaljenih svjetala na motociklima

tijekom cijelog dana, te primjereno osvjetljenje prometnica.
Poboljsanje cestovne infrastrukture

Prilikom izgradnje novih prometnica treba voditi racuna o sigurnosnim mjerama. Isto tako,
postojece prometnice treba poboljSati da bi se povecala sigurnost svih sudionika u prometu.
To se moze postici postavljanjem odgovarajucih prometnih znakova, svjetala, signalizacije,
pjesackih prijelaza, zatim primjerenim osvjetljenjem prometnica, odvajanjem razli¢itih
sudionika u prometu, izgradnjom nogostupa za pjesake, biciklistickih staza i fizickim

odvajanjem prometnica za kretanje vozila u suprotnim smjerovima.
Unapredenje dizajna i sigurnosnih standarda vozila

Dizajn i primjena sigurnosnih standarda pri proizvodnji vozila doprinosi poveéanju
sigurnosti odraslih i djece kako u samom vozilu tako i izvan njega, primjerice redizajn
vanjskog prednjeg dijela vozila u cilju smanjenja ozljeda prilikom naleta na pjeSake, zracni

jastuci, ugradnja kamera i alarmnog sustava za detekciju manjih objekata i sl.
Smanjenje rizika za mlade/nove vozace

U nekim je drzavama dozvoljena donja dobna granica za upravljanje osobnim vozilima 15
godina. Mladi vozaci su posebno rizi¢na skupina sudionika za stradavanje u prometu. Zbog
neiskustva, ¢eS¢e upotrebe alkohola ili droga, potrebe za dokazivanjem pred vr$njacima
(brza voznja posebno za mlade vozace muskog spola) ces¢e uzrokuju prometne nesrece. Da
bi se smanjio broj prometnih nesre¢a u kojima sudjeluju mladi ili novi vozaci, preporucuje

se uvodenje obaveznog osposobljavanja za upravljanje vozilima kroz viSe stupnjeva.
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10.

U drzavama u kojima je uvedeno obavezno osposobljavanje vozaca za upravljanje vozilom
kroz razrede/stupnjeve doslo je do smanjenja prometnih nesreca u kojima su sudjelovali

novi/mladi vozaci za 46 %.
Osiguranje zbrinjavanja djece ozlijedene u prometnim nesre¢ama

Unapredenje hitnog medicinskog zbrinjavanja, transporta i rehabilitacije ozlijedenih u
prometnim nesreCama povecava prezivljavanje i smanjenje teskih posljedica kao §to je
invalidnost. Potrebno je osigurati edukaciju prosvjetnih radnika i drugih osoba koji se brinu
o djeci za primjenu osnovnih postupaka pruzanja prve pomoci kod ozljeda, te osigurati
primjenu suvremenih metoda zbrinjavanja, primjeren transport ozlijedene djece do
zdravstvenih ustanova, i vozila hitne pomo¢i s posebnom opremom za zbrinjavanje djece.
Isto je tako potrebno povecati broj bolnica prijatelja djece u cilju pruzanja sveobuhvatnog
zbrinjavanja djece, ukljucujuci i psihicke posljedice stradanja u prometnim nesreCama te
unaprijediti pedijatrijske zdravstvene zaStite djece predSkolske dobi 1 osigurati

savjetovalista o legislativnim i financijskim aspektima prometnih nesreca.
Nadzor djece u blizini §kola

Mala djeca ne mogu potpuno procijeniti opasnosti iz okoline, stoga roditelji i drugi staratelji
imaju vaznu ulogu u poducavanju djece opasnostima prometa i ucenju sigurnog ponasanja
u prometu. Nadzor u blizini §kola podrazumijeva provjeru noSenja zastitnih kaciga kod
djece biciklista, pravilan prijevoz djece u vozilima (u auto sjedalicama i postoljima) te

postavljanje protokola za sigurne zone oko $kole. (www.who.int, 30.01.2019.)
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5. PRIJEDLOG MJERA ZA POVECANJE SIGURNOSTI DJECE U
CESTOVNOM PROMETU

Prema razvojnoj psihologiji odgovorno i savjesno ponasanje prema sebi i prema drugim
osobama usvaja se socijalnim uéenjem koje pocinje od najranijega djetinjstva. Prema tome smatra
se da je odgovornog i savjesnog vozaca a i sudionika u prometu potrebno oblikovati dok je jos
dijete. Mnoge nesrece izravan su odraz slabe prometne kulture i prometnog odgoja mladih, ali i
odraslih osoba opc¢enito. Naviku kulturnog i odgovornog ponasanja u prometu roditelji moraju kod
svog djeteta stvarati i razvijati od najranijeg djetinjstva. Prakti¢no, ¢im ono prohoda, treba poceti s
provodenjem prometnog odgoja i osposobljavanjem za kulturno, odgovorno i sigurno sudjelovanje
u prometu. Na zalost, naj¢esS¢e se to ne ¢ini pa dijete prva znanja i iskustva stjece tek u vrticu i

skoli. (Posavec at all., 2016., 230.)

Roditelji, Skole, struénjaci za sigurnost prometa te vozaci vozila moraju podijeliti
odgovornost pri obrazovanju skolske i predskolske djece u prometu. Najprije se polazi od kuénog
odgoja, a zatim se mora raznim programima u vrti¢ima i $kolama osposobiti dijete da $to bolje

mozZe razumjeti opasnu situaciju u prometu, te reagirati na pravi nacin.

Osim problema ponaSanja sudionika u prometu za sigurnost djece vaZzna je cestovna
infrastruktura 1 karakteristike prometnoga toka (brzina, volumen, struktura, rizi¢ni pjeSacki
prijelazi, rasvjeta i signalizacija, neodgovaraju¢e parkiranje vozila i sl.) posebice u zoni $kola.
Svaki parametar sa svojim karakteristikama utjeCe na moguénost nastanka i1 posljedica prometnih

nesreca.

Na temelju dosadasSnjih iskustava jasno je kako kaZnjavanje sudionika u cestovnom
prometu i pojedini zahvati na prometnoj donose vrlo slabe promjene i ne zadovoljavajuce rezultate.
Stoga, potrebno je uvesti sustavni pristup koja ¢e se temeljiti na konstantnoj edukaciji koja mora
poceti jo§ od predSkolskih ustanova i domova djece. Takoder, pozeljno je uklju¢ivanje medija koji
bi kroz razne kampanije trebale educirati javnost o svakodnevnim stradavanjima djece u prometu
te im ukazati kako je sigurnost njihove djece u najve¢em dijelu u njihovim navikama i

odgovornosti. (Posavec at all., 2016., 230.)
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5.1. Uloga roditelja u prometnom odgoju

Obitelj je prvo mjesto u kojem se oblikuju vrijednosti, stavovi, kontrola emocija i ponasanja
u mnogim podru¢jima zivota, pa tako i u prometu. Kad se govori o kretanju djece u prometu, ono
¢e se naravno u vise od 90% slucajeva odvijati uz prisutnost roditelja, odnosno, odrasle osobe.
Malo tko ¢e pustiti dijete mlade od sedam godina da se samostalno krece gradom prije no $to usvoji
najvaznije lekcije o sigurnosti. Kada se s djecom pjesaci kroz grad ili mjesto u kojem Zzive, roditelji
imaju izvrsnu priliku uciti djecu kako se u razliitim situacijama ponasati i biti sigurni, kako se ne
bi dogodila situacija da je polazak u osnovnu $kolu pred vratima, a dijete je potpuno nesamostalno

I ne razumije osnovne prometne principe. Posavec at all., 2016., 230.)

Vazno je imati na umu da djecji mozak jos nije dovoljno razvijen kako bi prepoznao slozene
prometne situacije. Djec¢ji mozak je zaigran i Cesto ne ¢uje zvuk priblizavanja automobila, u igri i
jurnjavi dijete ¢esto neoprezno zakoraci s nogostupa na cestu, zbog svoje visine nema jasni pregled
nad prometnicama kao $to to imaju odrasli. Ukratko, djeca nisu svjesna svih opasnosti koje na njih
vrebaju u prometu, pa je zadatak roditelja upravo to — osvijestiti te opasnosti te uporno ponavljati
djetetu pravila i lekcije ponasanja u prometu dok ih dijete ne usvoji i samoinicijativno ne poc¢ne

primjenjivati

Neki od savjeta za roditelje su:

1. Uvijek odraslu osobu drzati za ruku : jedna od najgorih no¢nih mora svakog roditelja je da ¢e

dijete iznenada istr¢ati ili skociti pred auto ili neko drugo vozilo. Rjesenje za to je da roditelj uvijek
drzi dijete za ruku. To neka bude pravilo koje se mora postivati. Kad roditelj dijete drzi uz sebe,
lakse je kontrolirati njegove iznenadne kretnje, ali i razgovarati i objaSnjavati mu situacije u
prometu. Djeci starijoj od 6. godina, kada roditelj procijeni da je to sigurno, moze dozvolite da
hoda pokraj njega bez da ga drzi za ruku, a kako bi vjezbao neovisnost i samostalnost u donosenju

odluka i izbora u prometu.

2. Lijevo-desno i drugi termini: ucenje lijeve i desne strane ne pocinje kod sve djece u isto vrijeme

i ne savladavaju ga sva djeca jednako brzo i lako. Ipak, ne treba odustajati, jer to je osnova
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za snalaZenje u prostoru. Takoder, predlaze se uciti dijete i druge prometne termine — Sto je
nogostup, ¢emu sluze prometni znakovi i1 semafori, zasto se zebra zove zebra, §to je

pjesacki prijelaz 1 slicno.

3. Uvijek biraj nogostup: djecu ugite da uvijek izaberu najsigurniji put. Sto to zna¢i? Svaki put na

ulici, pokazati djetetu koji je put za kretanje najsigurniji. To doslovno moze izgledati: “Ako idemo
lijevo, nismo sigurni jer moramo hodati uz rub ceste. Zato ¢emo i¢i desno jer tu imamo nogostup.
Uvijek hodamo nogostupom jer on je napravljen samo za pjesake i bicikliste i tu smo najsigurniji*.
Uvijek treba uciti djecu da izaberu sigurni put s nogostupom, pa ¢ak i kad je on puno duzi od nekog

alternativnog manje sigurnog prijelaza.

Slika 5: Primjer loSega i pravilnog hodanja nogostupom

v

Izvor: www.fpz.hr, 02.06.2019.

4. Pazi na bicikliste i uvijek nosi kacigu!: neki nogostupi imaju ozna¢enu biciklisti¢ku stazu. Nuzno

je uciti dijete da hoda po traci koja je namijenjena pjeSacima. Isto tako, ako se i roditelj odluciti za

voznju biciklom, neka dijete uvijek nosi zastitnu kacigu. To je uostalom propisano i zakonom.

5. Stani sa strane da ne smeta$: ako dijete treba stati da si nesto izvadi iz ruksaka ili u njega
pospremi, roditelji bi ga trebali nauditi da uvijek stane sa strane kako ne bi smetao drugim

pjesacima i biciklistima koji se kre¢u nogostupom, odnosno da ne bi doslo do “sudara”.
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6. Nikad ne tréi na cestu: na igralistu ili u parku, uvijek treba upozoravati dijete da ne istr¢ava naglo

na cestu ili nogostup (po kojem mozda voze biciklisti). Takoder, potrebno je nauditi dijete da
nikada ne iskoraci na cestu izmedu dva parkirana automobila, jer niti dijete vidi vozaca koji se

eventualno priblizava, niti voza¢ vidi dijete zbog njegove male visine.

7._Uvijek, ali uvijek iéi preko pjeSackog prijelaza: Kada zeli prijeci cestu, dijete uvijek, ali bas

uvijek treba i¢i preko pjesackog prijelaza. Ovu lekciju najbolje se djetetu prenijeti vlastitim
primjerom. Roditelji trebaju paziti da nikada dijete ne vuku za ruku i pretréavaju cestu na
neoznaéenom dijelu. Cak i ako roditelj to napravi samo nekoliko puta, dijete dobiva poruku da je

u redu ponekad zatréati se preko prometnice ako ti je zebra daleko.

Slika 6: Primjer prelazenja ceste preko pjeSackoga prijelaza sa svjetlosnom signalizacijom

Izvor: www.fpz.hr, 02.06.2019.

8. Crveno — zeleno: djeca ve¢ oko druge godine pocinju uciti boje pa ¢e lako prepoznati razliku

izmedu crvenog i zelenog. Kada roditelj dolazi na zebru sa semaforom, dijete treba nauciti sljedec¢u
lekciju: ,,Stani na rub nogostupa“, ,,éekaj zeleno svjetlo®, ,,kada se upali zeleno, pogledaj lijevo i

desno i tek tada kreni preko zebre®.

9. Ne tréimo preko zebre: djeca Cesto trée preko zebre jer imaju strah od promjene boje semafora

ili im se jednostavno zuri, no umjesto tréanja, treba ih nauciti da hodaju normalnim korakom i
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uvijek vozace koji su stali na crveno, gledaju u o¢i. Kad uspostave kontakt o¢ima s vozacima, vec¢a
je vjerojatnost da ¢e sigurno preci cestu. Tada ih vozac doista vidi.

Slika 7: Primjer loSega i Sl(gbl:oga prelaZenja ceste preko obiljezenoga pjesackoga prijelaza

> T

.......

Izvor: www.fpz.hr, 02.06.2019.

10. Stani! Cekaj! Gledaj! Slusaj!: Kada roditelj s djetetom prelazi zebru koja nema semafor, vrlo

je vazno nauciti ga da slijedi Cetiri glavna pravila:

Stani na rub nogostupa (¢ak 1 kad trenutno nema vozila koja bi se priblizavala

zebri, dijete treba uvijek stati)

o Cekaj da svi automobili stanu (kako bi propustili pjesake)

e (Gledaj lijevo, pa desno, pa opet lijevo (ali i vozace koji su se zaustavili u oci)

e Osluskuj priblizava li se mozda automobil iz sporedne ulice (kojeg joS$ ne vidis,

ali ga Cujes).
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11. Oprez na parkiraliStu: djeca koja se igraju na parkiraliStima ispred zgrada, moraju biti jako

oprezna, jer ih vozaci zbog toga §to su maleni ¢esto ne vide kako se krecu oko automobila. Mora

se nauciti dijete da na parkiralistu vrijede ista pravila kao i na bilo kojoj prometnici.

Slika 8: Primjer obilaZenja zaustavljenoga vozila
N 3

Izvor: www.fpz.hr, 02.06.2019.

12. Vlak je uvijek brzi: prije polaska u skolu dijete bi trebalo upoznati i s pruznim prijelazima. Na

njima uvijek treba stati, jako dobro pogledati lijevo, desno, pa opet lijevo i tek kad se tri puta

uvjerite da vlak ne dolazi, mozete prije¢i prugu.

13. Reflektirajudi prsluci i trake: neki kazu da se reflektiraju¢i prsluci trebaju nositi samo kad su

vremenske prilike nepovoljne (magla i kiSa) i kad je vidljivost voza¢ima zbog svitanja ili
sumraka ograni¢ena. No, mala djeca trebala bi uvijek kad se kreéu prometnicama nositi

reflektirajuca obiljezja da ih vozaci jasnije i bolje vide.

14. Uvijek se vezati: jos od kad su bebe, djeca se moraju vezati u autosjedalicama pojasom. To je

navika koju svakako treba sustavno i kontinuirano njegovati. Uz to, roditelji trebaju uvijek biti
dobar primjer i prije kretanja autom, uvijek zavezati sebi i svim putnicima pojas.
(www klinfo.rtl.hr, 07.01.2019.)
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5.2. Prometni odgoj u predskolskim i §kolskim ustanovama

Program je akt kojim se propisuju op¢i ciljevi i sadrzaji, materijalni uvjeti i nositelji
odgojno-obrazovnog rada prema programskom usmjerenju predskolskog odgoja i obrazovanja
predskolske djece. Smatra se da bi proces stjecanja znanja i vjesStina iz prometnog odgoja i
obrazovanja trebao potaknuti razvoj prometne kulture koja je dio opée kulture cjelozivotnog
ucenja. Taj program temelji se na cestovnom prometnom odgoju predSkolske djece te se u svakom
kontekstu rije¢i ,,prometni odgoj i obrazovanje® podrazumijeva ,,prometni cestovni odgoj i
obrazovanje®. Pojedina istrazivanja psihologa i pedagoga (Jung, C., G., Piaget, J. Montessori)
potvrdila su ¢injenicu kako je razdoblje predskolske dobi najvaznije u zivotu Covjeka za stjecanje
vjestina, znanja te spoznaja u svim razvojnim podrucjima. Time je ve¢a odgovornost i uloga svih
¢imbenika koji se nalaze u okruzenju djeteta i utje€u na njegov Zivot, razvoj i odgoj (Stevanovic,

M., 2003., 15.).

Dijete predSkolske dobi trebali bi nauciti osnovna pravila sigurnoga kretanja u prometu uz
pratnju odrasle osobe. Didakti¢ka sredstva, materijali, igracke i pomagala u dje¢jem vrticu
predstavljaju podlogu na kojoj se prozimaju odgojno-obrazovani sadrzaji kvalitativno i
kvantitativno primjereni za djecu predskolske dobi. Didakticke igre sadrZzajno vezane uz prometni
odgoj i obrazovanje pridonose stjecanju potrebnoga teorijskog znanja o pravilnom kretanju u
cestovnom prometu. Tako ¢e dijete teorijska znanja stjecati ¢injenjem, putem vlastite prakse s
konkretnim 1 simboli¢kim didaktickim materijalima i sredstvima iz prometnog odgoja i

obrazovanja.

Cilj programa prometnog odgoja je prevenirati opasnhosti koje bi mogle ugroziti dijete u
cestovnom prometu i omoguciti djetetu da uz pratnju odrasle osobe (odgojitelji, roditelj, skrbnik i
dr.) usvoji osnove prometnih pravila sigurnoga kretanja u cestovnom prometu. Odgojno-obrazovne
zadace:

- Omoguciti djetetu da zajednickim kretanjem ulicama iz pratnju odrasle osobe stekne

prakti¢na iskustva u prometu

- Poticati dijete da percipira prometne situacije
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- Omoguc¢iti djetetu da putem igre dozivljavajuéi i promatrajuci stjece iskustvo u prometu

- Razvijati osjecaj povjerenja i suradnje kada je dijete sudionik u prometu

- Pobudivati interes za promet pomazuci djetetu da Sto lakse shvati i usvoji pravila ponasanja
u prometu

- Osposobljavati dijete za lakSe snalazenje u okolini gdje je promet njen sastavni dio

- Nastojati da dijete stekne potreba znanja o prometu kao organiziranom kretanju pjesaka i
vozila. (Posavec at all., 2016., 231.)

Prema praksi predskolskih ustanova u Norveskoj predvideno je da djecau dobi od 1 do 2 godine
sluSaju price o vozilima, prometu, osluskuju promet, prepoznaju vrste automobila. U dobi od 3 do
4 godina pocinju uvjezbavati kretanje nogostupom, razgovara se o prometnim znakovima,
semaforu, pjeSackom prijelazu, o voznji javnim prijevozom i voznji s roditeljima. Prije polaska u
Skolu dijete treba uvjezbati kretanje nogostupom i prelazak ulice, poznavati znacenja osnovnih
prometnih znakova te nauciti osnovna pravila sudjelovanja u prometu u razli¢itim situacijama. U
dobi od 8 do 15 godina djeca ve¢ mogu poceti kriticki razmisljati o porukama koje Salju mediji, a
odnose se na sigurnost u prometu. Za djecu u visim razredima osnovne $kole rizi¢nost je uzimanja
droge 1 alkohola povezana s ponasanjem u prometu, ukljucujuéi umor, pospanost, zabrinutost te

opcenito rizi¢an zivotni stil. (Izvor: www.fpz.hr, 30.03.2019.)

5.3. Prijevoz djece u vozilima

Posljednjih godina djeca najviSe stradavaju kao putnici u vozilima svojih roditelja, a ne
zbog naleta vozila na cesti, u svojstvu pjesaka ili biciklista. Zasto je tako, moZzda najbolje pokazuje
jedno ,,blic” istrazivanje Hrvatskog autokluba (iz 2013. godine, provedeno u Zagrebu, Rijeci i
Osijeku). Uvidom u konkretnu situaciju, pred djecjim vrti¢ima, pratio se nacin prijevoza djece u
automobilima, odnosno, kako roditelji smjeStaju djecu u svoje automobile i kako ih prevoze.
Ispravan prijevoz djece ukljucivao je: propisan smjestaj djeteta u automobilu, smjestaj djeteta u
djecju sjedalicu ili na propisano postolje, propisno vezivanje djece sigurnosnim pojasom, a kao
neispravan prijevoz ukljucivao je: prijevoz bez djecje sjedalice, nevezivanje ili pogresno vezivanje
sigurnosnim pojasom, nepropisno sjedenje na suvozackom sjedalu ili u krilu roditelja na vozackom

sjedalu, opasno stajanje izmedu prednjih i zadnjih sjedala, sjedenje pokraj djecjih sjedalica ili
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sjedenje u sjedalicama ali bez koriStenja sigurnosnog pojasa, smjestaj na zadnjem sjedalu i
vezivanje pojasom ali na opasan nacin (pojas prolazi po vratu djeteta) zbog nedovoljne visine
djeteta. Posebno treba napomenuti da je istrazivanje provedeno u zimsko vrijeme, kada su uvjeti
na cestama puno zahtjevniji, daleko od idealnih (magla, poledica, mokra cesta), uz stalno prisutnu

opasnost i povecan rizik ( Izvor: www.sigurno-voziti.net/, 23.03.2019.)

Slika 9: Ispitivanje propisnog prijevoza djece u automobilu

|Grad ”Frelnrem:ija g |
| || Ispravno || Meispravno |
|zagreb | 35 | 65 |
[Rijeka | 29 | 71 |
losijek | 33 | &7 |
[Ukupno | 33 | 67 |

Izvor: www.hak.hr, 23.03.2019.

Na temelju istrazivanja moze se uvidjeti da ne postoje odstupanja od grada do grada ve¢ su rezultati
podjednaki. Dobiveni rezultati su dokaz lose edukacije roditelja, negativnog stava prema koristenju

autosjedalice, niska usvojenost sigurnosnih propisa i visoko precjenjivanje vlastitih sposobnosti.

Slika 10: Primjer loSeg prometnog odgoja djeteta

Izvor: http://autosnova.com, 30.03.2019.
Sukladno Zakonu o sigurnosti prometa na cestama prijevoz djece u motornim vozilima propisan

je na sljedec¢i nacin:
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voza¢ motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozaca ima joS najvise osam
sjedala i vozila za prijevoz tereta u kojim su ugradeni sigurnosni pojasevi ne smije prevoziti
djecu nizu od 150 centimetara, ako nisu smjeStena u posebnoj sigurnosnoj
sjedalici/postolju, koja je za vozilo pri¢vrS¢ena sigurnosnim pojasom Vvozila ili posebnim
kopcama i suprotno nacinu koji je odredio proizvodac posebne sigurnosne sjedalice

voza¢ motornog vozila koje osim sjedala za vozaca ima joS$ najvise osam sjedala i u kojem
su ugradeni sigurnosni pojasevi, smije na sjedalima koja nisu prednja prevoziti djecu nizu
od 150 centimetara, a visoku barem 135 centimetara, koja nisu smjeStena u sigurnosnoj
sjedalici/postolju, ukoliko su ona pravilno vezana sigurnosnim pojasom za odrasle osobe
voza¢ motornog vozila za prijevoz osoba koje osim sjedala za vozaca ima jos najvise osam
sjedala i vozila za prijevoz tereta u koja nisu ugradeni sigurnosni pojasevi ne smije u takvim
vozilima prevoziti djecu mladu od tri godine, a djeca stara tri godine i viSe, a niza od 150
centimetara ne smiju se smjestiti na prednje sjedalo

voza¢ motornog vozila ne smije prevoziti dijete smjesteno u sigurnosnoj sjedalici okrenutoj
suprotno od smjera voznje na putni¢kom sjedalu zasti¢enom prednjim zra¢nim jastukom,
ako zracni jastuk nije deaktiviran, ¢ak i1 u slucajevima kada se zracni jastuk automatski
iskljucuje

vozac bicikla stariji od 18 godina moze prevoziti osobe starije od 8 godina samo ako se na
biciklu nalaze posebna sjedala za svaku osobu, drza¢ za ruke 1 noge, odnosno pedale, dok
djecu mladu od 8 godina moZe prevoziti samo u posebnom sjedalu, prilagodenom veli¢ini
djeteta i ¢vrsto spojenom s biciklom, a dijete mora imati propisanu i uredno pri¢vrs¢enu
zastitnu kacigu

dijete mlade od 12 godina ne smije se prevoziti na mopedu i motociklu (NN 108/17).
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Slika 11: Ispravan prijevoz djece

Izvor: http://www.sigurno-voziti.net, 30.03.2019.

5.4. Skolska prometna jedinica

Skolska prometna jedinica uvodi se s ciljem povecanja sigurnosti djece u blizini osnovnih
Skola. Zadatak je Skolske prometne jedinice obavjeStavanje vozaca o mjestu na kojem pripadnici
Skolske prometne jedinice osiguravaju prijelaz djece preko kolnika ili obiljezenoga pjesackoga
prijelaza. U Republici Hrvatskoj pripadnik prometne jedinice mladezi moze biti ucenik srednje
Skole koji je navrSio punih 16 godina zivota ili student. Takoder, pripadnik Skolske prometne
jedinice moZe biti 1 ucenik osnovne Skole koji je navrSio 12 godina Zivota ukoliko ima suglasnost
roditelja odnosno skrbnika za izvrsavanje zadataka Skolske prometne jedinice. Odrasle i starije
osobe ne mogu biti pripadnici $kolskih prometnih jedinica. Skolske prometne jedinice djeluju u
okviru nadlezne policijske uprave prema godiSnjem planu i programu koji donosi upravno tijelo
nadlezne policijske uprave. Skolsku prometnu jedinicu vodi ugitelj — voditelj §kolske prometne
jedinice. U neposrednoj blizini osnovnih Skola ove jedinice osiguravaju prijelaz djece preko
obiljeZenih pjeSackih prijelaza. Zaustavljanje motornih vozila 1 biciklista ispred obiljezenoga
pjesackoga prijelaza obavlja se s ruba kolnika gdje je pocetak pjeSackoga prijelaza. Stojeéi uz
pjesacki prijelaz u posebnoj odori sa stop plo¢icom zaustavljaju vozila kako bi djeca mogla sigurno
prije¢i kolnik. Skolske prometne jedinice nisu obvezne u osnovnim $kolama i organiziraju se

dragovoljno (www.fpz.hr, 30.03.2019)
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Voditelj Skolske prometne jedinice s pomocu policijskih sluzbenika organizira
osposobljavanje buducih pripadnika Skolskih prometnih jedinica, odreduje lokacije na kojima ¢ée
se nalaziti pripadnici Skolskih prometnih jedinica i odreduje vrijeme rada pripadnika. Takoder,
pripadnici Skolskih prometnih jedinica sudjeluju u predavanjima, preventivnim akcijama i drugim
aktivnostima koje su vezane uz sigurnost prometa na cestama[9]. Na podruc¢ju Grada Zagreba
nalaze se 162 osnovnoskolske ustanove. Od toga broja samo njih 19 ima organiziranu $kolsku 82
prometnu jedinicu, odnosno 11,72 %. Razlogom je tomu nedovoljna svijest osoba u osnovnim
Skolama o sigurnosti cestovnoga prometa te nedovoljna ukljuc¢enost lokalne zajednice 1 policije u
osvjesCivanje Skola o vaznosti organiziranja Skolskih prometnih jedinica. (www.fpz.hr,

30.03.2019)

Slika 12: Primjer rada Skolske prometne jedinice na pjesackom prijelazu

Izvor: www.radioslatina.hr, 31.03.2019.

5.5. Prijevoz djece Skolskim autobusom

Prijevoz do Skole i od §kole organizira se za u¢enike od 1. do 4. razreda koji zive u naseljima

koja su udaljena od Skole viSe od tri kilometara, kao i za u€enike od 5. do 8. razreda koji zive u
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naseljima udaljenima od $kole vise od pet kilometara. Ako dijete putuje u Skolu iz naselja u kojem
ne postoji javni prijevoz ili mora koristiti prometnice bez nogostupa, prijevoz se zbog sigurnosti
ucenika moZze organizirati neovisno o udaljenosti od Skole. Osiguravanje prijevoza obveza je
jedinica lokalne i podru¢ne samouprave. Za sve ucenike s teSkoama u razvoju prijevoz se
osigurava neovisno o udaljenosti od skole. Prijevoz je takoder osiguran i pratitelju ucenika ukoliko
ga ucenik mora imati zbog vrste 1 stupnja teskoce. Troskovi prijevoza za ucenike s teSko¢ama u
razvoju 1 za njihove pratitelje plac¢aju se iz drzavnoga proracuna. Pod organiziranim prijevozom
djece podrazumijeva se prijevoz skupine djece, pri cemu se u autobusu voze iskljucivo djeca ili
djeca u pratnji roditelja, nastavnika, trenera i sl. Autobusi kojima se prevoze djeca moraju imati
oznaku koja se postavlja na vanjsku prednju i na straznju lijevu stranu autobusa i mora biti izvedena

od retroreflektiraju¢e materije (Zakon o odgoju i obrazovanju u osnovnoj i srednjoj Skoli (NN

07/17)

Pri voznji do Skole i od skole Skolski autobus smije ukrcati i iskrcati djecu samo na za to
predvidenim prometnim povrSinama (autobusnim stajaliStima, ugibaliStima ili na kolodvorima). Za
vrijeme voznje Skolskoga autobusa djeca moraju sjediti na svojima mjestima te moraju biti vezana
sigurnosnim pojasevima. Nastavno bi osoblje trebalo docekati djecu pri ulasku i izlasku iz
Skolskoga autobusa 1 otpratiti ih do ulaza u Skolu. Prije uvodenja Skolskoga autobusa u promet
potrebno je izraditi trasu i1 vrijeme prometovanja Skolskoga autobusa kako bi taj prijevoz bio §to

.....

udaljenosti mjesta stanovanja od Skole 1 prometnoj infrastrukturi.

5.6. Hodaju¢i skolski autobus

To je skupina djece koja hoda u §kolu i iz $kole u pratnji jedne ili vise odraslih osoba. U
pocetku se krece od blizega susjedstva, a kasnije se moze potaknuti i Sira zajednica (gradska cetvrt),
vise djece, viSe ruta, izgradnja strukturiranoga programa u koji ¢e biti ukljuceni ravnatelji i
predstavnici lokalne zajednice. U takvom bi se programu razmatrala pitanja odgovornosti za
sigurnost djece i1 za provodenje zakona, koordinacija, ukljucivanje volontera u rad itd. (lzvor:

www.guide.saferoutesinfo.org/walking_school_bus/, 04.04.2019.)
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Prednosti organiziranja hodajuéega Skolskoga
(http://www.walkingschoolbus.org/, 04.04.2019.):
a) za djecu
1. Veci broj djece koja pjesace
. Usvajanje pravila sigurnoga hodanja u pratnji odrasle osobe
. Sudjelovanje u fizickoj aktivnosti
. Poticanje zdravih navika
. Smanjenje broja pretile djece
. Bolja socijalna ukljucenost djece
. Upoznavanje djece iz susjedstva

. Postizanje osjecaja neovisnosti

O 00 ~N O O b~ W DN

. Postizanje boljega uspjeha u skoli

10. Zabava

b) za roditelje

1. Upoznavanje drugih roditelja i obitelji

2. Usteda goriva potrebnoga za voznju djece

3. Vise vremena za sebe 1 za druge poslove

4. Osjecaj sigurnosti jer su njihova djeca pod nadzorom odrasle osobe

5. Tjelesna aktivnost

c) za Skolu
1. Smanjenje prometnoga zaguSenja oko Skole
2. Smanjenje potreba za prijevozom

3. Djeca dolaze na vrijeme, svjeza i spremna za nastavu
d) za zajednicu

1. Manje automobila na cesti

2. Manje opasnosti za djecu pjeSake i putnike
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3. Smanjenje zagadenja okolisa
4. Osjecaj zajednistva i kompaktnosti

5. Spoznaja kako je hodanje odrZiva prometna opcija

Prepreke hodaju¢em skolskom autobusu su:

1. Neodgovarajuc¢a prometna infrastruktura

2. Nedovoljno znanje djece o opasnostima u prometu
3. Neoprezni 1 nesavjesni vozaci

4. Moguc¢nost prometnih nesreca.
Uspjeh navedenog koncepta ovisi o udaljenosti Skole od mjesta stanovanja i o

(ne)postojanju sigurnih ruta do $kole. Program ,,Hodajuci $kolski autobus” ne bi trebao poceti dok

se sigurne rute do Skole ne definiraju.

Izvor: http://walkingschoolbus.me, 04.04.20109.
Hodaju¢i skolski autobus nudi razne koristi ¢lanovima zajednice, no moguce su i odredene

opasnosti. Sigurnost djece koja pjeSace u Skolu i iz Skole mora biti zajamcena kvalitetnom 1

sigurnom prometnom infrastrukturom, moraju biti definirane sigurne rute i djeca moraju biti
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educirana o tom kako se trebaju ponasati u prometu. Primjena je hodajuéega Skolskoga autobusa
moguca onda kada su zadovoljeni svi navedeni uvjeti.

(http://www.walkingschoolbus.org/, 04.04.2019.)

5.7. Komunikacija s medijima u cilju promocije prometnog odgoja

Kako bi se prepoznao rad nekakve udruge, odnosno zajednice predlaze se suradnja s
medijima. Medutim, za razliku od drugih situacija poruka koju bi ovaj put slali mediji trebala bi
djelovati edukativno na one Kkoji ju primaju. Poseban problem je privuci paznju medija pa se stoga
predlaze zapoceti suradnju s nekakvim lokalnim medijima, bilo da su to lokalne televizije, radio,
internet portali ili drustvene mreze. Predlaze se da se na to usmjere predskolske i skolske ustanove
kako bi obavijestile okolinu o svome radu te tako potakle one koji to ne ¢ine da po¢nu. Jedna od
uéinkovitih edukativnih mjera svakako bi bila pokretanje Siroke kampanje u medijima (na
nacionalnoj razini) o posljedicama prometnih nesreca i stradavanja djece koja nisu pravilno
prevozena kroz izradu “Sokantnih” edukativnih videospotova i plakata za roditelje 1 odrasle o
posljedicama stradavanja djece koja se prevoze na taj na¢in. Bilo bi uputno izraditi videospotove i
plakate na temu: Sto se dogada kada roditelj (putnik) drzi dijete u narucju ili Sto se dogada kada

roditelj (vozac) drZzi dijete ispred sebe dok upravlja vozilom u slucaju (i lakSe) prometne nesrece.

Nadalje, izraditi “Sokantan” edukativni plakat za roditelje o posljedicama stradavanja djece
koja nisu pravilno prevoZena, te takav plakat izvjesiti u svim vrti¢ima u RH na oglasnim plo¢ama

da ga roditelji moraju primijetiti.

Svaki taj roditelj na koga se odnose poruke kampanje voli svoje dijete, ali ti ljudi
jednostavno nisu svjesni kakvoj opasnosti izlazu svoju djecu. Jednom takvom kampanjom efikasno
bi se utjecalo na svijest takvih roditelja. Sve dok ljudi imaju nepotpunu i nejasnu predodzbu ne

mogu shvatiti ozbiljnost problema koji se odnosi na sigurnost u cestovnom prometu.

Elementi ovakve Sokantne kampanje trebali bi se temeljiti na principima sli¢nih kampanja

koje se vode protiv puSenja ili kampanja koje vode udruge za zaStite Zivotinja i sl.
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6. PRIMJERI DOBRE PRAKSE U GRADU RIJECI

Rije¢ je o suradnji zapocetoj u okviru nacionalnog projekta ,,Prometna preventiva u
predskolskim ustanovama“ u organizaciji Ministarstva znanosti 1 obrazovanja, Agencije za odgoj
i obrazovanje, Ministarstva unutarnjih poslova i udruge Sigurna cesta. Udruga Sigurna cesta je
jedinstvena nacionalna udruga u koju se slobodno i dragovoljno udruzuju fizicke i pravne osobe
radi djelovanja i zauzimanja za sigurnost prometa, smanjenje broja prometnih nesre¢a, smanjenje
broja smrtno stradalih i teSko ozlijedenih osoba Osnovana u svrhu izrade strategije, izrade i
provedbe projekata za promicanje prometne preventive mladih, razvitka i unaprjedenja zaStite u
prometu djece predskolske, Skolske i srednjoskolske dobi, kao i mladih vozaca. Osnovni su ciljevi

Udruge:

e edukacija odgajatelja — provoditelja aktivnosti u vrti¢cima

e poticanje razvoja inovativnih sadrzaja

e pedagoski pristup cijelo- zivotnom ucenju

e unaprjedenje kvalitete usavrSavanja nastavnika i nenastavnog osoblja

e unaprjedenje sigurnosti i zastita najmladih i mladih sudionika prometa

e smanjivanje broja smrtno stradale 1 ozlijedene djece

e uvodenje i realizacija kvalitetnih programa prometnog odgoja i aktivan rad s predskolskom
1 Skolskom djecom, poglavito odgoj za sigurno sudjelovanje u prometu

e edukacijom utjecati na promjenu negativnih stavova i ponasanja mladih u prometu

e utjecati na mlade, na njihova znanja, vjeStine i odgovornost kao sudionika u prometu.

(https://www.sigurnacesta-ppm.hr/, 30.05.2019.)

Naime, udruga jednom godisnje organizira edukacije za djelatnike predskolskih udruga te tako
stjecu potrebna znanja 1 kvalifikacije za provodenje prometnog odgoja u predskolskim ustanovama.
Time se otvorio put za provodenjem integrirane suradnje u odgojno-obrazovnim skupinama i u
Gradu Rijeci kojom ¢e djeca rane i predskolske dobi stjecati temeljna znanja, vjeStine i sposobnosti

u podrucju prometne kulture. Tako se od rujna 2019. godine u pojedinim vrti¢ima Grad Rijeke
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provodi prometni odgoj predskolske djece ali i kroz razna savjetovanja usmjeravanje roditelja kako

da pravilno provode prometni odgoj od kuce.

6.1. Prometni odgoj u vrti¢ima

Na temelju edukacije provedene na stru¢nom seminaru u okviru nacionalnog projekta

,Prometna preventiva u predSkolskim ustanovama‘ koja je provedena pod Udrugom ,,Sigurna

cesta® odgajateljice u rijeCkih djec¢jih vrtica stekle su kvalifikacije za provodenjem prometnog

odgoja u djecjim vrti¢ima.

Program prometnog odgoja u predskolskim ustanovama se sastoji od sklopa aktivnosti:

- dijete kao pjesak

- dijete ,,vozac* biciklist,

- dijete putnik u osobnom vozilu,

- dijete putnik u javnom prijevozu.

Tabela 2: Program prometnog odgoja djecji vrti¢ “More” Rijeka

Aspekt: dijete pjesak

Dijete pred polazak u Skolu

Kompetencija

Ocekivani ishodi u¢enja

Kontekst i izvori ufenja

-Dijete poznaje prometne povrsine i

pravilno ih koristi

-Dijete zna i razlikuje lijevu i desnu

stranu

-Dijete uocava, opisuje i
primjenjuje Sto zna (npr. smjer

kretanja)

-Osvrée se na lijevu i desnu stranu

kada prelazi kolnik

-Zna i moze sigurno i samostalno
koristiti plo¢nik, pjesacki prijelaz i

semafor
-Zaobilazi auto parkiran na cesti

-Prelazi pjesacki prijelaz

-Vrti¢: dvoriste, aktivnosti i igre u

sobi,
-1zlasci u grad tijekom posjeta i izleta

-Slikovnice,priru¢nici,
didaktika,audiovizualni materijali,

pjesmice
-Suradnja s MUP-om
-Prometni poligon,

-Roditelji,obitelj,odgajatelji
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Dijete poznaje prometne povrsine i

pravilno ih koristi

Dijete zna pravila sigurnog prelaska

kolnika

-Dijete zna objasniti kojom se
prometnom povrsinom krecu

pjesaci, automobili i biciklisti

-Dijete zna pokazati koja mu je
desna a koja lijeva ruka. Dijete zna
objasniti da se nogostupom hoda
desnom stranom, ali §to dalje od
kolnika i zasto se cestom bez

nogostupa hoda lijevom stranom

-U grupnoj Setnji naseljem dijete je
smireno, pazljivo i pridrzava se
dogovorenih pravila,pokazuje
spremnost pomoc¢i mladima u

kretanju ulicom

-Dijete zna objasniti i pokazati
kako se pravilno prelazi kolnik na

pjesackom prijelazu

-Dijete raspoznaje i imenuje
osnovne boje. Dijete zna objasniti i
pokazati kako se prelazi ulica sa

svjetlosnom signalizacijom

-Dijete zna objasniti koji polozaj
ruku prometnika zabranjuje, a koji
dozvoljava pjesacima prelazak

preko kolnika

-Dijete zna objasniti da je opasno
prelaziti kolnik izmedu parkiranih
automobila ili velikih spremnika
jer ne vide vozila niti vozaci vide
dijete. Dijete zna pokazati kako se
pravilno prelazi kolnik iza
automobila parkiranog na

nogostupu.

-Slikovni materijali (fotografije,
slikovnice, plakati, brosure, prometne
karte i sl.), filmovi prometne
tematike, didakticki materijali
prometne tematike te vezano uz
prostorne odnose, boje i oblike,
racunalne igre (npr. Suncica u
prometu), radni listic¢i, drustvene igre,

igre s pravilima prometne tematike

-Radno prakti¢ne aktivnosti izrade

prometnih maketa, vozila i znakova

Simbolicke igre u prometnom centru.

-lzrada plakata prometnih pravila za

djecu i pjesake

-Simulacije i prakti¢ne vjezbe na

sobnom ili dvorisnom poligonu

-Interaktivne igraonice s roditeljima i

policijskim sluzbenicima

-Kviz ili ispit za pjeSake (test uz
pomo¢ radnih listi¢a, simulacije na

maketi ili prometnom poligonu)

-Organizirane Setnje naseljem (uz
osiguranje dovoljnog broja odraslih
osoba u pratnji, zutih prsluka za djecu
i identifikacijskih kartica)
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Dijete poznaje osnovne znakove vazne

za pjeSake

-Dijete razumije vaznost znakova
za sigurnost vozaca i pjesaka u
prometu. Svjesno je da neki vozaci
ne postuju znakove i da zato djeca
moraju biti jako oprezna u

prometu.

-Dijete prepoznaje i imenuje
geometrijske oblike: trokut, krug,

pravokutnik, kvadar.

-Dijete zna objasniti znacenje
pojedinih znakova vaznih za
pjesake koje susrece u svom

naselju.

Dijete vozac biciklist

-Naugiti voziti bicikl i savladati

vjestinu voznje bicikla

-Naugiti prometna pravila i osvijestiti

samozastitne oblike ponasanja

-Sudjelovati u prometu

-Poznavati dijelove bicikla

(koénice, svjetla, kotaci)

-Prepoznavati prometne znakove i
signalizaciju

-Upotrebljavati zastitnu kacigu
-Spremno je voziti bicikli

biciklistickom stazom, parkom i

igralistem

-Roditelji, obitelj, odgajatelji
-Prometni poligoni sa znakovima
-Drustvene igre

-Radni listi¢i

-Didakticke igre

-Posjeti biciklistickom klubu

-Posjet prometnog policajca
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Dijete poznaje pravila sigurne voznje

biciklom.

Napomena: dijete u vrticu ne treba
uciti voziti bicikl, ve¢ ga samo poduciti
sigurnosnim pravilima voznje

biciklom.

-Dijete poznaje osnovne dijelove
bicikla i njihovu funkciju. Dijete
zna objasniti zasto je na biciklu
vazno imati ispravno svjetlo,

zvonce 1 koCnice.

-Dijete prepoznaje prometne

povrsine

-Dijete zna objasniti zasto je pri

voznji bicikla bitno imati kacigu

-Dijete zna da bicikli moze voziti
samo pod nadzorom roditelja u
parkovima, igraliStima i zonama

smirenog prometa.

-Biciklisticki centar (radionica za

popravak bicikala) u prostoru vrti¢a
-Vjezbe na prometnom poligonu
-Setnja naseljem

-Slikovni, filmski i didakticki
materijali, radni listi¢i

-1zrada plakata(dijelovi bicikla,
pravila voznje biciklom)

-Posjet prodavaonici bicikala

-Interaktivna igraonica s ¢lanovima
biciklistickog drustva ili kluba
-Vrti¢ka biciklijada ili biciklisticki
izlet s roditeljima

Dijete putnik u osobnom vozilu

-Osvijesteno je o nadinima kojima
postiZe razinu vlastite sigurnosti

-Kao pasivni sudionik u prometu

uocava vaznost prometne sigurnosti

-Prepoznaje vaznost ne ometanja

vozaca

-Sposobnost samostalnog sjedanja

u autosjedalicu

-Prihvadanja vezanja sigurnosnog

pojasa
-U voznji ne ometa vozaca

-Prihvaca da tijekom voznje ne pije

i ne jede

-Primjer roditelja

-Neposredni primjer drugih vozaca
-Slikovnice

-Letci

-Pjesme (npr. Idemo na put, tata vozi
polako)

-Autosjedalica-igracka kao simulator

za imitativne igre

-Filmovi i raunalne igrice
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Dijete poznaje pravila sigurne voznje u
automobilu i dosljedno ih se

pridrzava.

-Dijete zna objasniti zasSto je vazno
da se u automobilu vozi na
straznjem sjedalu u djecjoj
sjedalici ili postolju i propisno

vezano sigurnosnim pojasom.

-Dijete bez pogovora prihvaca
voznju na straznjem sjedalu i
vezano, ¢ak i na kratkim

relacijama.

-Dijete zna objasniti zasto je vazno
da iz automobila izlazi na nogostup

a ne na kolnik.

-Dijete zna objasniti zasto je
opasno u voznji ometati vozaca,

jesti ili piti.

-Simbolicke igre u prometnom centru

obogacenom autosjedalicom

-Interaktivne igraonice s ¢lanovima

HAK-a

-Akcija provjere pravilnog
postavljanja i koriStenja autosjedalica
(u suradnji s policijskim sluzbenicima
ili udrugom RODA)

-Slikovni, filmski, didakticki

materijali, radni listi¢i, raunalne igre

-Prometne akcije u suradnji s
roditeljima, npr. Dan bez automobila,

Europski tjedan mobilnosti i sl.

Dijete putnik u javnom prijevozu

-Spoznati pravila ponaSanja u javnom

prijevozu

-Razumijevanje namjene javnog

prijevoza

-Dijete prepoznaje sredstva javnog
prijevoza

-Primjenjuje pravilno ponasanje u
javnom prijevozu: koristenje

pojasa, drzanje rukohvata i sl.

-Zna na kojoj stanici ¢ekati

autobus i prepoznaje broj autobusa

-Prepoznaje sjedala za trudnice i

invalide te ih postuje

-Posjet autobusnom kolodvoru

-Drustvene igre na temu prometnih

sredstava javnog prijevoza
-lzrada prometnog poligona

-lzrada plakata
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Dijete poznaje pravila sigurnog i
kulturnog ponasanja u javnom

prijevozu.

-Dijete u autobusu (npr. na izletu)
strpljivo ¢eka i ulazi bez guranja,
veze se sigurnosnim pojasom,
mirno sjedi na sjedalu ne ometajuéi
drugu djecu, pazljivo slusa i slijedi

upute odraslih (odgajatelja, vodica)

-Dijete prepoznaje i imenuje
brojeve od 1 do 10. Dijete zna koji
broj autobusa vozi od njegove kuce
do vrti¢a. Dijete je sposobno
orijentirati se u prostoru i zna na
kojoj strani ulice treba ¢ekati
autobus. Dijete zna objasniti da se
na autobusnoj stanici ne smije
gurati, igrati, istr¢avati na kolnik

niti tréati za autobusom.

-Dijete zna objasniti pravila
kulturnog ponasanja u gradskom
autobusu (bez guranja i vikanja) i
zasto prednost sjedenja imaju

trudnice, invalidi, starije osobe.

-Slikoviti, filmski i didakti¢ki
materijali (osobito s brojevima), radni

listi¢i, racunalne igre.

-lzrada plakata sigurnog i kulturnog
ponasanja u vozilima javnog

prijevoza

-Provjera znanja i ponasanja na

izletima organiziranim autobusima.

Izvor: obrada autora prema uputama Irene Vitez i Mirjam Kukuljan, Djeéji vrti¢ ,,More*

Na temelju danog pregleda u tabeli br. 3 odgajateljice i djeca samostalno izraduju

didakticke igre prometne tematike. Spajaju se zivotno prakti¢ne i radne aktivnosti pa tako nastaju

automobili od voca i povréa, kolacic¢i u obliku semafora, keksi¢i u obliku prijevoznih sredstava i

sl. Takoder, samostalno izraduju raznovrsne igre prometne tematike kao Sto su puzzle, spajanje

dijelova automobila, ,,Covjece ne ljuti se* u prometu, ,,monopol u prometu* i sl. Isto tako provode

drustvene 1 drusStveno zabavne aktivnosti gdje pokusavaju ukljuciti roditelje pa tako na primjer

djeca glume policijskog sluzbenika a roditelji moraju pravilno preci pjesacki prijelaz, kretanje po

kolniku zajedno sa roditeljem, sigurno vezanje u autosjedalici i sl.
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Uz navedeno, imaju program raznovrsnog istrazivanja i stvaranja pa tako nastaju prometni
znakovi od Stapica, automobili od papirnatih tanjura i makete grada. U slobodno vrijeme citaju

price i gledaju crti¢e prometne tematike.

Slika 14: Iskustva iz prakse djecjeg vrti¢a ,,More* Rijeka

Crafts

Izvor: obrada autora gda. Irena Vitez

6.2. Suradnja djecjih vrti¢a s VeleudiliStem u Rijeci

Jedan od primjera dobre prakse je potpisan Sporazum Veleucilista u Rijeci 1 Djecjeg vrtic¢a
u Rijeci o suradnji u provedbi edukacije i mjera u cilju poveéanja sigurnosti djece u prometu. Cilj
Sporazuma je omoguciti djeci usvajanje znanja i osposobljavanje za $to sigurnije sudjelovanje u
prometu. Sigurno ponasanje u prometu te posStivanje prometnih pravila usvajat ¢e se u neposrednom
zivotnom okruZenju djece (Setnjama u okruzenju vrti¢a, na prometnom poligonu te provodenjem

edukativnih radionica u kojima ¢e aktivni sudionici biti 1 roditelji).

Neki od oblika suradnje koji su definirani Sporazumom jesu:
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e stru¢no usavrSavanje odgojitelja o pitanjima sigurnosti djece u prometu,

e provodenje edukativnih radionica za djecu i roditelje o sigurnom ponasanju u prometu,

e izrada prometnih poligona te edukativnih materijala iz podrucja sigurnosti djece u prometu,
ukljucivanje studenata VeleuciliSta u Rijeci u program edukacije djece i roditelja

¢ informiranje javnosti 0 provedenim zajedni¢kim aktivnostima.

Posebno se isti¢e sudjelovanje studenata zavrsnih godina u program suradnje kroz nastavu iz
kolegija Sustav sigurnosti cestovnog prometa, a ogleda se u izradi projekata prometnih poligona,

edukativnih materijala za roditelje i djecu te sudjelovanje u edukativnim radionicama.

Slika 15: Dio edukativnog materijala studenata Veleucilista u Rijeci

m—

SMETHOST U PROWMETY

« BRIZINA, ALKOWOL \
n MOBITEL

Izvor: Veleuciliste u Riject

6.3. Suradnja s udrugom RODA

Roda je skupina gradanki i gradana, roditelja i buduc¢ih roditelja, koja se zauzima za
dostojanstvenu trudnocu, roditeljstvo 1 djetinjstvo u Hrvatskoj. Uz suradnju s rijeCkim vrti¢ima
Rodini savjetnici i savjetnice za autosjedalice roditeljima i ostalim vozac¢ima/icama ispred rijeckih
vrti¢a dijelili su savjete 1 informacije o vaznosti i pravilnom koriStenju autosjedalica, te odgovarali
na sva pitanja. Naime, unato¢ tome §to je poziv bio i javno objavljen jako mali broj roditelja se
odazvao na njega. Medutim, Udruga Roda organizira i besplatne preglede tijekom cijele godine.
Pregled prvenstveno sluzi da bi roditelji mogli provjeriti jesu li pravilno postavili autosjedalicu u

svoje vozilo 1 smjeStaju li pravilno svoje dijete u nju. U Hrvatskoj se broj pravilno koristenih
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autosjedalica krece od 10 % do 20 %, a to su brojke koju volonterke i volonteri udruge Roda
pregledima nastoje povecati. Kako bi savjeti o pravilnoj upotrebi autosjedalica bili §to u¢inkovitiji,
Roda moli vozace koji dolaze na pregled da, ako je to moguce, sa sobom donesu upute proizvodaca

sjedalice te da svakako dovedu i svoje dijete.

Izvor: www.evarazdin.hr, 16.04.2019.

Osim samog pregleda, Rodini savjetnici i savjetnice za autosjedalice roditeljima i ostalim
vozacima/icama dijelit ¢e savjete 1 informacije o vaznosti i pravilnom koriStenju autosjedalica, te
odgovarati na sva pitanja. Pozvane su i sve trudnice sa svojim partnerima, ako im treba savjet u

odabiru prve autosjedalice. (www.roda.hr/, 16.04.2019.)

6.4. Suradnja s Domom mladih

Dom mladih Rijeka gradska je ustanova ¢ija je osnovna djelatnost organizacija slobodnog
vremena djece 1 mladih. Djeluje ve¢ preko pet desetljeca i stekao je status poznate i specificne
ustanove koja daje poseban pecat gradu Rijeci i njezinu Skolstvu. Stoga na jednom mjestu djeca i
mladi mogu pjevati, svirati, plesati, glumiti, crtati ili pak snimati filmove, fotografirati, izradivati
avione, nakit, upravljati dronovima i robotima, voziti bicikl na poligonu, uciti o prirodi i njezinoj
zastiti, igrati Sah, debatirati, svirati u bendu. Dom mladih je do sada pruzao aktivnosti vezano za

prometni odgoj djece svih uzrasta. Medutim, od 2018. pokrenuta je ozbiljnija suradnja izmedu
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Doma mladih i predSkolskih ustanova Grada Rijeke. Na temelju suradnje pokrenuta je i radna
skupina za osmisljavanje Programa prometne preventive djece u godini pred polazak u Skolu te su
drugi u Hrvatskoj koji su dobili verificirani program prometa u predskoli. Pilot program je u tijeku.
Obuhvaca ukupno 6 vrti¢a iz neposredne blizine Doma mladih te osam odgojnih skupina. Program

je namijenjen u prvom redu djeci u 6. godini zivota a sastoje se od Cetiri radionice.

6.5.Suradnja s policijom

Rijeckim vrti¢éima dodijeljena sluzbenica sluzbe za sigurnost cestovnog prometa koja je
posjecivala vrtic¢e i obucavala djecu predskolske dobi o prometnim znakovima, pravilnom sjedenju
u autosjedalici, pravilnom kretanju ulicom, kako pravilo preéi obiljezeni pjesacki prijelaz. Kako
pijanih naocala demonstrirati kako je to biti pijan i koliko je to zapravo opasno u prometu. Takoder,
djeca su se upoznala s policijskim znackama, kapama, pendrecima, lisicama, reflektirajuéim
prslucima i ono najbitnije naucili djecu da im je policajac prijatel;.

Slika 17: Iskustva dje¢jeg vrti¢a “More” s policijskim sluzbenicima

e i3

Izvor: obrada autora gda. Irena Vitaz
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7. ZAKLJUCAK

Unatrag proteklih dvadeset godina dolazi do sve veceg drustvenog i ekonomskog razvoja
urbanih gradskih okruzenja a sukladno tome i sve vecéa potreba za mobilnosc¢u ljudi i robe. Potreba
za mobilno$¢u ljudi i robe rezultirala je sve ve¢im broj osobnih automobila na prometnicama.
Medutim, osim zadovoljavanjem potrebe za mobilnos¢u veliki stupanj motorizacije danas rezultira
1 velikim brojem prometnih nesreca koje, nazalost, za sobom nose i veliki broj smrtno stradalih

osoba.

Posebice je zabrinjavajuca Cinjenica Sto u sve veéem broju prometnih nesreca stradava
najranjivija skupina sudionika u prometu — djeca. U zadnjih deset godina na cestama u Europskoj
uniji ukupno je smrtno stradalo 8.100 djece u dobi do 14 godina. Polovina poginule djece putovalo
je u vozilima kao putnici, tre¢ina su stradali kao pjesaci, a 13% kao biciklisti. U Europskoj uniji
jedan od 13 smrtnih slu¢ajeva djece javlja se kao posljedica prometnih nesreca. Danas svako drugo
poginulo dijete u prometnim nesreCama, stradava kao putnik, najceS¢e zbog nepropisnog i
neprimjerenog prijevoza u vozilu s roditeljima ili bliskom osobom u neposrednoj blizini kuce. Sve
prethodno navedeno rezultat je nedostatka prometnog odgoja kako u obrazovnim ustanovama tako

I u domovima unesrecene djece.

Smatra se da bi proces stjecanja znanja i vjesStina iz prometnog odgoja i obrazovanja trebao
potaknuti razvoj prometne kulture koja je dio opce kulture cjelozivotnog ucenja. Taj program
temelji se na cestovnom prometnom odgoju predskolske djece te se u svakom kontekstu rijeci
»prometni odgoj 1 obrazovanje” podrazumijeva ,,prometni cestovni odgoj i1 obrazovanje‘.
Medutim, program prometnog odgoja ne treba ukljucivati samo obrazovne ustanove nego i
roditelje. Naviku kulturnog i odgovornog ponasanja u prometu roditelji moraju kod svog djeteta
stvarati i razvijati od najranijeg djetinjstva. Prakti¢no, ¢im ono prohoda, treba poceti s provodenjem

prometnog odgoja i osposobljavanjem za kulturno, odgovorno i sigurno sudjelovanje u prometu.

U Republici Hrvatskoj navedene probleme je prepoznala Udruga Sigurna cesta koja uz

suradnju Ministarstva znanosti i obrazovanja, Agencije za odgoj i obrazovanje, MUP-a te
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dragovoljnih pravnih i fizickih osoba provodi edukaciju djelatnika predSkolskih ustanova za
pravilnim provodenjem prometnog odgoja. Na osnovi edukacije Udruge od 2018. godine provodi
se prometni odgoj u pojedinim rijeckim vrti¢ima. Odgajateljice 1 djeca samostalno izraduju
didakti¢ke igre prometne tematike. Spajaju se zivotno prakti¢ne i radne aktivnosti pa tako nastaju
automobili od voca i povréa, kolaci¢i u obliku semafora, keksi¢i u obliku prijevoznih sredstava i
sli¢no. Tijekom provodenja prometnog odgoja djeca su naucila uz pomo¢ sluzbenika MUP-a
sigurno prelaziti cestu, znaju kako se ponasati u osobnom automobilu i javnhom gradskom
prijevozu, raspoznaju i imenuju osnovne boje, znaju objasniti i pokazati kako se prelazi ulica sa
svjetlosnom signalizacijom, kojom se prometnom povrSinom krecu pjesaci, automobili i biciklisti
te koje je znacenje pojedinih znakova vaznih za pjeSake koje susre¢e u svom naselju i sli¢no.

Takoder, kroz pojedine igre prometne tematike nastoje se $to vise educirati i roditelji.

Iz svega navedenog moze se zakljuciti da su vozaci (najcescée roditelji) najvise odgovorni
za stradavanje vec¢ine najmladih u prometu. Nacin na koji bi se mogla poveéati sigurnost djece u
prometu su u prvom redu provodenje prometnog odgoja kako za djecu tako za roditelje (edukacija
i informiranje o posljedicama nepravilnog prijevoza djece, sigurno Kretanje nogostupom s djetetom
1 sl.). Takoder, bitno je naglasiti da je potrebna velika suradnja s medijima kroz pokretanje Siroke
kampanje (na nacionalnoj razini) o posljedicama prometnih nesreca i stradavanja djece koja nisu

pravilno prevozena.

Cinjenica je da se broj prometnih nesreca ne moZe smanjiti preko no¢i, medutim, vrijedi se

potruditi jer prometne nesrece nisu nesto §to se dogada samo drugima.
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