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SAZETAK

Cestovni promet je jedan od najslozenijih i najopasnijih vidova prometa. Temeljni ¢imbenici
sigurnosti cestovnog prometa su covjek, vozilo, cesta, promet na cesti 1 incidentni ¢imbenik.
Obrazovanje 1 kultura, u Sirem kontekstu, takoder su vrlo vazni ¢imbenici, koji odreduju
covjekovo ponaSanje u prometu i direktno uticu na samu sigurnost svih sudionika. Stoga je
prometna edukacija djece, od najranije dobi, vrlo vazna u njihovu kasnijem usvajanju prometnih
pravila 1 ponasanja u prometu. Edukacija djece i mladih, koji su ve¢ aktivni sudionici, kao
pjesaci, biciklisti i putnici u cestovnom prometu, uvod je u ozbiljniju pripremu u svijet prometa,
da bi kona¢nu ulogu odigrale auto-skole, kao zavrsni filter propustanja sudionika u promet.
Takoder, vaznu ulogu za povecavanje sigurnosti cestovnog prometa imaju razne preventivne
mjere i kontinuirani edukacijski programi, kao i Program osposobljavanja za upravljanje

biciklom i provedba biciklistickih ispita.

Kljuéne rije¢i: prometna kultura, prometna edukacija, djeca i mladi u prometu, sigurnost

cestovnog prometa
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1. UvOD

1.1. Predmet istrazivanja

Predmet istrazivanja specijalistickog zavr$nog rada su prometna kultura i edukacija kao
¢imbenici povecanja sigurnosti cestovnog prometa. Promet je takva gospodarska djelatnost koja
obiljezava zivot svakoga ¢ovjeka jer je svaki pojedinac sudionik cestovnog prometa bilo kao
pjesak, putnik, vozac ili biciklist. Cestovni promet je najrizicniji vid prometa upravo zato $to u
njemu sudjeluje cjelokupno stanovni$tvo. Prometne nesrece su velik druStveni problem koji
svakodnevno uzima zivote i dovodi do 0zljeda i materijalnih Steta. Postoje razliéiti stavovi kako
rijesiti taj problem. Jedino efikasno dugorocno i odrzivo rjeSenje je osnaziti prometnu kulturu 1

edukaciju svih sudionika u prometu. Sredi$nju ulogu u tome treba posvetiti djeci i mladima.

1.2. Svrha i cilj istraZivanja

Svrha istrazivanja je istraziti i objektivno prikazati aktualno stanje sigurnosti cestovnog
prometa u Republici Hrvatskoj s naglaskom na prometne nesre¢e. Nastavno na svrhu, cilj
istrazivanja je utvrditi i objasniti kako prometna edukacija i kultura mogu biti presudni

¢imbenici koji ¢e znatno povecati sigurnost prometa na hrvatskim cestama.

1.3. lzvori podataka

Prilikom istraZivanja i formuliranja rezultata istraZivanja koji su prezentirani u ovom
specijalistiCkom zavr$nom radu koriSteni su strucni ¢asopisi 1 savjetovanja, internetski podaci
te knjige 1z podrucja znanosti prometa i transporta. Svi izvori podataka pazljivo su proucent i

izabrani kako bi se dobila kvalitetno i smisleno povezana cjelina koja odgovara temi rada.

1.4. Struktura rada

Struktura rada se sastoji od Sest poglavlja. U prvom poglavlju, Uvodu, definirani su
predmet, svrha i cilj istrazivanja, izvori podataka i struktura rada. U drugom poglavlju
objasnjeni su temeljni Cimbenici sigurnosti cestovnog prometa: covjek, vozilo, cesta, promet na
cesti 1 incidentni ¢imbenik. U treCem poglavlju tumaci se stanje sigurnosti cestovnog prometa
u Republici Hrvatskoj. Cetvrto poglavlie govori o prometnoj kulturi i edukaciji kao
¢imbenicima koji povecavaju sigurnost cestovnog prometa. U petom poglavlju predstavljene
su mjere za poboljSanje prometne kulture 1 edukacije kako bi sigurnost prometa postala veca.
U sestom poglavlju, Zakljucku, izneseni su konac¢ni zakljucci na temelju prethodnih poglavlja.

Na kraju je izlistan popis koristene literature, popis slika i tablica.



2. TEMELJNI CIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Promet je jedna od najvaznijih gospodarskih grana u svakom nacionalnom
gospodarstvu. Promet je, kako mnogi autori poput Zelenike isticu, ,,dinamican i stohasti¢an*
sustav koji pomoc¢u prometne infrastrukture i suprastrukture omogucuje premjestanje putnika,
roba i energije od tocke A do tocke B. Medutim, promet ne obuhvaca samo prijevoz nego
ukljucuje 1 sve druge srodne aktivnosti kao Sto su transportiranje, skladistenje, pakiranje,
signiranje i sl. Promet je jedna od djelatnosti koja posjeduje mnogo grana i kao struka veoma
je razgranat. Moze se zakljuciti kako je cestovni promet najslozeniji vid prometa, ali ujedno i
najopasniji. Takva karakterizacija je rezultat dvije Cinjenice. Prvo, u cestovnom prometu u
nekom obliku sudjeluju svi stanovnici planeta u odredenoj ulozi poput vozaca, pjesSaka i
biciklista. Drugo, za razliku od ostalih vidova prometa poput zeljezni¢kog i zracnog gdje skoro
u cijelosti prijevoznim sredstvima upravljaju profesionalni vozaci, u cestovnom prometu Voze
vozaéi amateri koji dobivaju vozatku dozvolu nakon S§to poloze zadani program
osposobljavanja u autoskoli. U ovom poglavlju ¢e se opisati temeljni ¢imbenici sigurnosti
cestovnog prometa: ¢ovjek, vozilo, cesta, promet na cesti i incidentni ¢imbenik. Svaki od tih
¢imbenika ima svoju funkciju u cestovnom prometu, a osobito $to se tiCe prometne sigurnosti.
Na slici 1 se moze vidjeti da je sigurnost na cestama slozen fenomen koji ovisi o brojnim
¢imbenicima. Opc¢e misljenje struke je da Se sigurnost u cestovnom prometu postize

zahvaljujuéi vozacima koji postuju prometne propise, sigurnim vozilima i sigurnim cestama.

Slika 1: Sigurnost cestovnog prometa — slozen fenomen koji ovisi o mnogim ¢imbenicima

e e
LINKED TO

Izvor: https://roadsafetyfacts.eu/what-role-do-road-users-and-infrastructure-play-in-improving-safety/
(31.3.2020.)


https://roadsafetyfacts.eu/what-role-do-road-users-and-infrastructure-play-in-improving-safety/

2.1. Covjek kao ¢imbenik sigurnosti cestovnog prometa

Covjek je najvazniji ¢imbenik sigurnosti cestovnog prometa zato §to je za razliku od
drugih ¢imbenika, covjek jedini ¢imbenik koji posjeduje razum, svjesno je bi¢e koje moze
donositi odluke, odnosno odluéiti kako ¢e voziti. Covjek zahvaljujuéi svojim osjetilima prima
obavijesti o prilikama na prometnicima i na temelju njih i prometnih propisa moze donositi
racionalne odluke o svojoj voznji: kako voziti, gdje voziti, kojom brzinom voziti i sl. Covjek je
najslozenije bi¢e na svijetu i svakome je jasno da razli€iti ljudi razlicito reagiraju u prometu i
voznji ovisno o svojem (prometnom) obrazovanju, dobi, spolu, drzavi iz koje dolaze,

osjecajima, moralu i dr. Na covjekovo ponaSanje u cestovnom prometu utjecu: (Cerovac, 2001.,

27.)

o osobne znacajke vozaca (pjeSaka)
o psihofizi¢ke osobine

o obrazovanje i kultura

Svako od predmetnih obiljezja je jednako vazno i posjeduje jednak utjecaj na covjekovo
ponasanje. Osobnost se definira kao ukupnost svih osobina, ponasanja i svojstava kojima se
pojedinac izdvaja od mase. Psihi¢ki stabilna i samosvjesna osoba je preduvjet uspjesne voznje
u prometu. Pojmom osobe u uzem smislu spadaju psihicke karakteristike: sposobnost, stajalista,
temperament, osobne crte i karakter. Sposobnost se definira kao skup prirodnih i steCenih uvjeta
koji dozvoljavaju obavljanje odredene aktivnosti. Svaka osoba ima sebi svojstvene sposobnosti
1 one su razlicite kod svake individue. Kvalitetne sposobnosti kod vozaca su brzo reagiranje u
prometnim situacijama poput voznje kroz raskrizje, registriranje dogadanja u prometu u okolini,
uspjesno rjeSavanje nastalih problema u prometu (npr. prometne guzve) ili nailazak na dionicu
ceste s privremenom regulacijom. Stajalista vozaca u prometu su posljedica prometnog odgoja
1 prometne kulture ali i opéeg obrazovanja svakog pojedinca. StajaliSta mogu biti stalna i
promjenjiva. Stalna stajalista se stje¢u kroz Zzivot i prethodno obrazovanje. Promjenjiva
stajaliSta rezultat su utjecaja alkohola, 1 stanja raspolozenja kao Sto su sreca, tuga, razocaranje,
neispavanost i sl. Temperament se definira kao urodena osobina koja se manifestira na¢inom
koristenja psihicke energije neke osobe. Temperament odreduje brzinu, snagu i trajanje
reagiranja odredene osobe. Osobe flegmati¢nog tipa nisu dobri vozaci. Osobne crte su odredene
strukture pojedinca zbog kojih osoba u razli¢itim situacijama jednako reagira. Osobne crte su
razliCito razvijene kod razli¢itih osoba. Najznacajnije osobne crte su samopouzdanje i
samokriti¢nost u odnosu na sebe, agresivnost ili dobrota u odnosu na druge te odnos prema radu

koji moze biti marljiv 1 lijen. Dobri vozaci su samokriticni 1 preferiraju defenzivan stil voznje.
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Karakter se manifestira moralom pojedinca i njegovim odnosom prema drugim osobama,
drustvenim normama i standardima. Karakter se vidi u ciljevima koje sebi pojedinac postavlja
i na¢inom na koji ih realizira. Pozitivne karakterne osobine su skromnost, marljivost, poStenje
1 otvorenost, dok su negativne karakterne osobine neodgovornost, lazljivost, licemjernost.
Sukladno ocekivanjima, osobe s negativnim karakternim osobinama predstavljaju vecu

prijetnju sigurnosti u prometu u odnosu na osobe s pozitivnim osobinama. (Cerovac, 2001., 28.)

Psihofizi¢ke osobine vozaca imaju veliki i dominantan utjecaj na sigurnost cestovnog
prometa. Prilikom voznje kod vozaca dolaze do izrazaja sljedeée osobine: funkcije organa
osjeta, psihomotoricke i mentalne sposobnosti. Zahvaljujuéi organima osjeta koji podrazuju
Ziv€ani sustav nastaju osjet vid, sluha, ravnoteze, mirisa i sl. Osjet vida je najvazniji za vozaca
jer se pokazalo da 95% odluka ¢ovjek donosi na temelju vida. Kod osjeta vida je iznimno bitno:

(Cerovac, 2001., 31.)

e prilagodavanje oka na svjetlo i tamu
e vidno polje

e razlikovanje boja

e oStrina vida i

e sposobnost stereoskopskog zamjecivanja

Prilagodavanje oka na svjetlo i tamu predstavlja sposobnost prilagodbe poslije promjene
intenziteta svjetla. Prilagodavanje oka vozaca je osobito vazno kod voznje u tunelu i prilikom
zasljepljivanja svjetlima od vozila iz suprotnog smjera. Prilikom zaslijepljenosti voza¢ gubi
osjecaj polozaja te brze uocava osvijetljene predmete dok neosvijetljene predmete vidi dosta
kasnije. U normalnim okolnostima zjenica oka ima promjer 2,5 do 3,0 mm, proSirena zjenica
7,0 - 8,0 mm, a promjer stisnute zjenice je 1,0 - 2,0. Brzina prilagodbe oka prilikom prijelaza
iz svjetla u tamu ovisi o jacini 1 duljini trajanja svjetla kojem je oko izlozeno. Djelomicno
prilagodavanje oka na tamu traje 40-60 minuta, a potpuno prilagodavanje se pojavljuje poslije
nekoliko sati. Ako je oko bilo dulje izlozeno svjetlu, prilagodavanje oka na tamu ide sporije pa
se vozacima preporucuje da ne voze odmah nakon §to su stigli na tamnu povrsinu. Vrijeme
potrebno za prilagodavanje oka iz prijelaza iz tame na svjetlo prilikom izlaska iz tunela je
znatno krace, oko Sest puta, nego Sto je potrebno vrijeme prilagodbe oka iz svjetla u tamu
prilikom ulaska u tunel. Starost vozaca i tjelesne razlike su ¢imbenici o kojima ovisi brzina
prilagodavanja oka. Vidno polje je prostor u kojem covjek uocava predmete a da pritom ne

okrec¢e glavu 1 o€i. Rije€ je o prostoru u kojem se zamjecuju predmeti 1 pojave izvan tocke



fiksacije. Vidno polje se dijeli na horizontalno 1 vertikalno. Horizontalno vidno polje ima Sirinu
izmedu 40° do 140° a u nekim slucajevima i do 200° a 0no ovisi o brzini i stilu voznje. Prilikom
mirovanja vozila iznosi 140°, prilikom brzine 25 km/h iznosi 100°, a prilikom 100 km/h iznosi

40°. Vertikalno polje ima Sirinu oko 115°. Vidno polje dijeli se na: (Cerovac, 2001., 33.)

= ostro vidno polje koje lezi do 3 stupnja sa svake strane od simetrale, tj. toCke
fiksiranja (unutar njega voza¢ uoCava sve predmete, oblik, boju, materijal,
pravac i brzinu kretanja)

= jasno vidno polje, do 10° do simetrale

» dovoljno jasno vidno polje koje lezi do 20° od simetrale, u tom podruc¢ju mogu
se instalirati prometni znakovi

» periferno vidno polje koje lezi preko 20° od simetrale (unutar njega vozac¢ samo

periferno uocava razlicite dogadaje i predmete, npr. drvece i kuce)

Prilikom voznje voza¢ usmjerava podrucje najvece ostrine vida na sadrzaje koji su od
najvece vaznosti za sigurno kretanje vozila ovisno o uvjetima. Npr. u uvjetima slobodne voznje
najveca ostrina vida usmjerena je na povrsinu kolnika, dok kod voznje u koloni najveca ostrina
vozaca je usmjerena na vozilo koje se nalazi ispred. Prometna istraZivanja provedena uz pomo¢
kamera su pokazala da rubna i srediS$nja crta posjeduju najvazniju ulogu kod voznje. Od svih
vizura vozaca 75,9% je usmjereno ili na desnu rubnu crtu kolnika (33,5%) ili na crtu koja
obiljezava os kolnika (42,4%). Sposobnost oka da razlikuje boje omogucuje kvalitetnije
opazZanje prometnih znakova. Ova sposobnost je vrlo vazna prilikom nepovoljnih vremenskih
uvjeta, noéne voznje ili za vrijeme magle i slabe vidljivosti. Ako voza¢ nije u stanju prepoznati
boje, prometne znakove moze prepoznavati jedino po obliku, poloZaju i simbolu. Ljudsko oko
je u stanju razlikovati boje jer je osjetljivo na razne valne duljine svjetla. No, od svih valnih
duljina svjetlosnih zraka ¢ovjek moze uoditi samo dio. Zuta boja je najuoéljivija dok su
najslabije uocljive plava i crvena boja. Kako bi se lakse uocili, prometni znakovi su obojeni u
kontrastnim bojama kao $to su zeleno-bijela, plavo-bijela, Zuto-crvena ili plavo-zuta boja. Za
vrijeme voznje tijekom dana najbolje uoc€ljiva boja je zuto-crvena dok je prilikom noéne voznje
najuocljivija zeleno-plava boja. Ostrina vida odnosi se na sposobnost uo¢avanja sitnih detalja
te ovisi o Sirenju 1 skupljanju zjenice, akomodaciji le¢a oka 1 fotokemijskim procesima mreznice
oka. Smanjenu oStrinu vida korigiraju naocale ili kontaktne lec¢e. Ostrina vida moze se izraziti
opazanjem najmanjeg razmaka izmedu dvije tocke ili dvije crte. Sposobnost stereoskopskog

zamjecivanja predstavlja odredivanje odnosa predmeta po dubini, tj. njihove medusobne



udaljenosti. Prilikom toga Covjek koristi oba oka. Ova sposobnost opada prilikom slabljenja

oStrine vida i ona je osobito vazna prilikom radnje pretjecanja vozila. (Cerovac, 2001., 36.)

Osjet sluha ima manju utjecaj na sigurnost cestovnog prometa od osjeta vida. Sluh je
bitan za odredivanje smjera i udaljenosti vozila prilikom kocenja, kontrole rada motora i dr.
Sluh prenosi buku koja negativno utjeCe na vozaca jer stvara umor i reducira sposobnost
kvalitetne voznje. Vozaci sa smanjenim sposobnostima sluha vise koriste osjet vida. Statistike
pokazuju kako ljudi s reduciranim osjetom sluha izazivaju manji broj prometnih nesreca. Osjet
ravnoteze vazan j€ za sigurnu voznju a to se narocito odnosi na vozace motora. Pomocu osjeta
ravnoteze uocava se ubrzanje i usporenje vozila, nagib ceste, bo¢ni pritisak u zavoju i sl. MiSiéni
osjet dobiva podraZaje putem osjetnih stanica u miSi¢ima. On daje vozacu obavijest o utjecaju
vanjskih sila radi promjene brzine i o silama koje djeluju prilikom uporabe spojke, gasa i
koc¢nice. Osjet mirisa nema velik utjecaj na sigurnost cestovnog prometa osim u slu¢ajevima
duljeg kocenja ili prilikom pregaranja instalacija. Osim osjeta za sigurnu voznju vazne su i
psihomotoricke sposobnosti poput brzine reagiranja, brzine izvodenja pokreta rukom, sklada
pokreta i opazanja, vremena zamjelivanja, vremena prepoznavanja, vremena procjene i

vremena akcije. (Cerovac, 2001., 37.)

Obrazovanje 1 kultura vrlo su vazni ¢imbenici koji odreduju ¢ovjekovo ponasanje u
prometu. Vozac¢i koji posjeduju obrazovanje i imaju razvijenu prometnu kulturu postuju
prometne propise i odnose se s respektom prema ostalim sudionicima u prometu. Prilikom
voznje takav se voza¢ ne namece drugima ve¢ nastoji pomoci kako bi se izbjegle prometne
nesrece. Proces u€enja daje znanje bez kojeg se promet ne moze normalno odvijati. Tu spada
poznavanje zakona i propisa o reguliranju prometa, poznavanje kretanja vozila, poznavanje
vlastitih sposobnosti. Poznavanje zakona i propisa u prometu preduvjet je za dobivanje vozacke
dozvole ali i sigurno sudjelovanje u cestovnom prometu. Poznavanje kretanja vozila se o€ituje
u tome da vozac poznaje otpore koji se suprotstavljaju kretanju vozila, duljinu zaustavnog puta,
djelovanje centrifugalne i centripetalne sile i sl. Poznavanje vlastitih sposobnosti ima vrlo vaznu
ulogu za prometnu sigurnost jer prema svojim sposobnostima voza¢ prilagodava voznju
principima sigurnosti. Najopasniji su oni vozaci koji su pretjerano sigurni u svoje sposobnosti

te th precjenjuju. Oni zbog nepravilne 1 opasne voznje uzrokuju prometne nesrece.

Slika 2: Covjek je uzroénik oko 90% prometnih nesreéa



THE BEHAVIOUR OF ROAD USERS IS THE AREA WITH BY FAR THE BIGGEST POTENTIAL FOR IMPROVING ROAD SAFETY

-

“AHINZON

| ' |
|
N
- |
L)
- ' -
= 1
IN 30% OF FATAL DISTRACTION CAUSES 25% OF ALL ROAD ABOUT 65% OF FATAL

ACCIDENTS SPEEDING 10-30% OF ROAD DEATHS FATALITIES IN EUROPE ACCIDENTS ARE CAUSED BY
IS THE MAIN FACTOR ARE ALCOHOL-RELATED VIOLATIONS OF TRAFFIC RULES

ARE CRUCIAL IN INSTILLING
APPROPRIATE BEHAVIOUR AND ATTITUDES IN ROAD USERS WILL MAKE A DIFFERENCE

Izvor: https://roadsafetyfacts.eu/what-role-do-road-users-and-infrastructure-play-in-improving-safety/
(31.3.2020.)

Nasslici 2 moze se vidjeti kako je oko 90% svih prometnih nesreca u cestovnom prometu
povezano na neki nacin s ljudskom pogreskom. U oko 30% slucajeva uzro¢nik nesreca je
prevelika brzina, izmedu 10 1 30% prometnih nesre¢a uzrokovano je manjkom pozornosti kao
Sto je uporaba mobitela, svade u vozilu i sl. U oko 25% nesre¢a uzro¢nik je alkohol dok je 65%
nesreca prouzrokovano zato $to vozaci nisu postivali prometna pravila i propise. Kao rjesenja

se pojavljuju s jedne strane edukacija a s druge strane represija.

2.2. Vozilo kao ¢imbenik sigurnosti cestovnog prometa

Vozilo u cestovnom prometu prijevozno je sredstvo koje je namijenjeno za prijevoz
putnika, dobara i energije a moZe se kretati pravocrtno ili krivocrtno, ubrzano ili usporeno.
Svako vozilo svojom konstrukcijom, dizajnom 1 eksploatacijskim znacajkama utjeCe na
sigurnost prometa. StatistiCki podaci kazuju kako je izmedu 3 do 5% prometnih nesreca
uzrokovano od strane vozila, odnosno zbog nekog tehnickog nedostatka na vozilu. Medutim,
postotak je znatno veci jer se pri ocevidu prometne nesrece ne moze odrediti parametar vozila
kao uzro¢nik prometne nesreCe. Vozilo kao uzrocnik prometne nesrece javlja se samo u
slu¢ajevima evidentnog kvara kao $to je otkazivanje nekog dijela vozila poput ko¢nica i sl. Bilo
kakve neispravnosti na vozilu koliko god one male bile u velikoj mjeri utjecu na sigurnost
prometa. Elementi vozila koji utjeCu na sigurnost prometa dijele se na aktivne i pasivne

elemente sigurnost. U aktivne elemente sigurnosti vozila ubrajaju se: (Barisi¢, 2014., 9.)
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Slika 3: Ko¢nice — najvazniji aktivni element sigurnosti

Izvor: https://denverexpresscare.com/car-brakes-101-how-they-work-and-how-to-repair-them (1.4.2020.)

Koénice sluze za usporavanje kretanja vozila iliti potpuno zaustavljanje vozila. Jedan
su od najvaznijih uredaja na vozilu u smislu sigurnosti. Vozilo posjeduje dvije neovisne
koénice: ruénu (parkirnu) i noznu. Sto se ti¢e sigurnosti, vaznija je nozna papucica jer djeluje
izravno na sve kotace. Postoji viSe nacina kocCenja: kocenje pomocu disk koc¢nica, kocenje
pomocu bubnja i mjeSoviti sustav (kod kojeg su na prednjim kota¢ima disk-kocnice, a na
straznjim se ko¢i pomocu bubnja). Disk koc¢nice su djelotvornije pri naglom kocenju i danas se
u moderno vrijeme se najvise ugraduju. Prilikom laganog kocenja su efikasnije bubanj koc¢nice.
Najvecu prijetnju za sigurnost prometa predstavlja kod naglog kocenja blokiranje kotaca jer se
tako gubi oko 60% sile kocenja. Kod blokade prednjih kota¢a ne moze se upravljati vozilom
dok kod blokiranja straznjih kota¢a dolazi do zanoSenja vozila. Kako bi se sprijecilo blokiranje
kotaca na vozilo se ugraduju uredaji koji ogranicavaju veli¢inu sile koc¢enja na vrijednost pri

kojoj ne dolazi do blokiranja kotac¢a. Najpoznatiji sustav protiv blokiranja kotaca je ABS.
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Neispravnost upravljackog mehanizma moze biti uzrok prometnih nesre¢a. Neispravnost se
javlja zbog velike zracnosti u pojedinim elementima upravljackog mehanizma, loma odredenih
dijelova ili neispravnosti sigurnosne brave. Zato treba provoditi kontrole i mijenjati istroSene
dijelove na vrijeme. U prometnim nesrecama najvece ozljede vozaca dogadaju se kod ¢eonih
sudara i kod udara prsnog kosa u kolo upravljaca i glave u vjetrobransko staklo. Ublazavanje
ozljeda postize se ugradnjom upravljaca osovine koja se sastoji od vise dijelova i posjeduje
elasti¢ni uredaj koji amortizira energiju udara. Pneumatici su veoma vazni za sigurnost prometa
jer je to jedini dio vozila koji je u kontaktu s cestom. Zadatak pneumatika je postizanje $to
boljeg prianjanja izmedu kotaca i kolnika. Kako bi voznja bila sigurna potrebno je da pneumatik
posjeduje dobar gazni sloj (dobar narez). Dubina nareza ne moze biti manja od 1,6 mm za
osobna i 2 milimetra za teretna vozila i autobuse. Pneumatici se dijele na radijalne i dijagonalne.
Neke od prednosti radijalnih su manje grijanje za vrijeme voznje, dulji vijek trajanja, bolje
iskoriStenje snage motora kod veceg ubrzanja, bolja stabilnost vozila, kra¢i put kocenja,
smanjena potros$nja goriva, i dr. Svjetlosni i signalni uredaji osvjetljavaju cestu pred vozilom,
markiraju polozaj vozila na cesti i omogucuju davanje odredenih signala za druge sudionike u
prometu. Na prednjoj strani vozila nalaze se duga i kratka svjetla, svjetla za maglu, prednja
svjetla za oznacCivanje vozila i pokazivaci smjera. Na straznjoj strani vozila nalaze se straZnja
svjetla za oznacivanje vozila, pokazivaci smjera, svjetlo za osvjetljivanje registarske plocice 1
za voznju unatrag. Sto se ti¢e sigurnosti u prometu, svjetlosni i signalni uredaji moraju

zadovoljavati ove uvjete: (Cerovac, 2001., 46.)

e za vrijeme no¢ne voznje moraju osvjetljavati cestu i njezinu blizu okolicu

e moraju omogucavati promet vozila i u uvjetima slabe vidljivosti kao $to je kisa,
magla, snijeg

e moraju upozoravati ostale sudionike u prometu o svakoj promjeni pravca i
brzine kretanja vozila

e stalni svjetlosni izvori ili reflektirajuca svjetla moraju obiljezavati vozila s

prednje 1 straznje strane

Uredaji koji povecavaju vidno polje vozaca su: prozorska stakla na vozilu, brisaci i
peraci vjetrobrana, vozacka zrcala (retrovizori). Vjetrobranska i bo¢na prozorska stakla trebaju
biti prozirna i ne smiju iskrivljavati sliku. Za vrijeme losih vremenskih uvjeta obavezna je
uporaba brisac¢a. Nepravilni brisa¢i mogu smanjiti vidljivost za vozaca i1 uzrokovati prometne
nesrece. Vozacka zrcala omogucéuju vozacu da prati S§to se zbiva u prometu iza vozila. LoSe

namjeStena vozacka zrcala Cest su uzrok prometnih nesrec¢a. Konstrukcija sjedala mora
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omoguciti udoban polozaj sjedenja i pridrzavati vozaca kod djelovanja centrifugalne sile u
zavoju, osiguravati dobru vidljivost i da je da odgovaraju¢oj udaljenosti od komandi za
upravljanje. Usmjerivaci zraka (spojleri) dijelovi su karoserije vozila i posjeduju zadacu
smanjivanja otpora zraka i povecavanja stabilnosti vozila kod velikih brzina. Uredaji za
grijanje, hladenje 1 provjetravanje unutrasnjosti vozila bitni su da voza¢ bude radno sposoban
kako bi mogao sigurno voziti. Treba vozilo posjedovati prikladan klima uredaj koji ¢e ljeti
hladiti pretjeranu temperaturu dok ¢e u zimskim mjesecima omoguditi grijanje. Idealna
temperatura u vozilu je izmedu 13 1 25°. Na vozilo tijekom voznje djeluju mnogobrojne
vibracije i zato je vazno da svi dijelovi na vozilu budu ispravni kako bi se stupanj djelovanja
vibracija na vozilo $to viSe smanjio i neutralizirao. Buka negativno utjece na zdravlje covjeka i
izaziva vrtoglavicu, glavobolju i razdrazljivost te se ujedno smanjuje radna sposobnost vozaca.

(Cerovac, 2001., 47.)
U pasivne elemente sigurnosti vozila ubrajaju se: (Barisi¢, 2014., 9.)

+ sigurnosni pojasevi

Skoljka (karoserija)

vrata

nasloni za glavu

vjetrobranska stakla i zrcala

polozaj motora, spremnika, rezervnog kotaca i akumulatora
odbojnik

sigurnosni zra¢ni jastuk

- F & F F & #

Sigurnosni pojasevi najvazniji su element prometne sigurnosti. Sigurnosti pojasevi
sprecavaju kod sudara udar glavom u vjetrobransko staklo i prsnim koSem u upravljacko kolo
ili u ploc¢u s komandama. Kroz adekvatno koristenje sigurnosnih pojasa smanjuje se broj teze
ozlijedenih tri puta, a broj smrtno stradalih za 60%. Moderni sigurnosni pojasevi mogu zastititi
putnike kod frontalnog sudara pri brzini od 80 km/h. Bez sigurnosnog pojasa moze doé¢i do
ozljeda sa smrtonosnim posljedicama veé kod voznje na 25 km/h. Skoljka (karoserija) je
namijenjena za smjestaj vozac¢a i putnika a pri¢vriéena je na okvir (3asiju). Skoljka mora biti
Cvrsta, elasti¢na, otporna na udar, savijanje i lom i ujedno aerodinamickog oblika. Prilikom
projektiranja Skoljke treba nastojati: smanjiti trenutno maksimalno inercijalno opterecenje,
svesti na najmanju mjeru pocetni udarac koji osjete vozac i putnici u trenutku sudara i osigurati

dovoljno slobodnog prostora za eventualno pomicanje putnika. Vrata moraju izdrzati sve vrste
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udarnog opterecenja i sprijeciti savijanje Skoljke. Na vratima treba biti ugraden blokirajuci
sustav protiv otvaranja u trenutku koji ¢e istodobno omogucditi lako otvaranje vrata radi
spaSavanja ozlijedenih u prometnoj nesreéi. Testiranja su pokazala kako su najbolja klizna
pomicna vrata koja nalijezu s vanjske strane zato Sto povecavaju krutost srednjeg dijela. Zadaca
naslona za glavu je poduprijeti glavu i vrat te rasteretiti vratne kraljeske. Prema europskim
standardima, naslov za glavu treba izdrzati silu od najmanje 1000 N. Vjetrobranska stakla su
uzroc¢nici oko 90% svih ozljeda glave pa prilikom njihove konstrukcije treba nastojati povecati
razmak izmedu putnika i vjetrobranskog stakla. Motor je najbolje smjestiti u prednji dio vozila
jer kod sudara motor preuzima najveéi dio kineticke energije i stiti srednji dio gdje se nalaze
putnici. Spremnik goriva mora biti u suprotnom smjeru vozila od motora, obicno je to straznji
dio vozila. Akumulator ne smije biti u istom prostoru sa spremnikom za gorivo jer je
samozapaljiv. Odbojnik (branik) ¢e kod sudara apsorbirati dio kineticke energije. Pricvr§cuje
se na prednju i straznju stranu vozila a trebao bi po mogucnosti biti opremljen gumenim
elementima. Sigurnosni zra¢ni jastuk se automatski aktivira u trenutku sudara. Biva izbacéen iz
upravljackog kola ili prednjeg dijela vozila i naglo se puni plinom (dusikom) da bi mekano

docekao tijelo putnika. (Cerovac, 2001., 51.)

Slika 4: Sigurnosti pojasevi su najvazniji pasivni element vozila

Izvor: https://driving-tests.org/beginner-drivers/seatbelt-can-save-your-life-buckle-up/ (1.4.2020.)

2.3. Cesta kao ¢imbenik sigurnosti cestovnog prometa
Cesta je vazan ¢imbenik sigurnosti prometa. Tehnic¢ke manjkavosti ceste Cesto su uzrok

nastanka prometnih nesreca a Cesto se dogada da nastaju prilikom planiranja i projektiranja
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prometne infrastrukture. Utjecaj konstruktivnih elemenata na sigurnost dolazi do izrazaja
prilikom oblikovanja i utvrdivanja dimenzija te konstruktivnih obiljezja ceste. U znacajke ceste

kao ¢imbenika sigurnosti prometa ubrajaju se: (Barisi¢, 2014., 10.)

trasa ceste

tehnicki elementi ceste
stanje kolnika

oprema cesta

rasvjeta ceste

raskrizja

utjecaj bocne zapreke

AN NN N N N NN

odrzavanje ceste

Trasa ceste odreduje smjer i visinski polozaj prometnice. Trasu ceste €ine pravci, zavoji 1
prijelazne krivulje, a ovi elementi moraju biti izabrani kako bi omogucili sigurno kretanje vozila
pri odredenoj racunskoj brzini. Trasa ceste mora biti ,,homogena®, tj. treba omoguditi
jednoli¢nu brzinu kretanja vozila. Nagle promjene brzine pogoduju izbijanju prometnih
nesreca. Treba biti oprezan prilikom projektiranja trase. Ne preporucuju se pretjerano dugacke
ravne dionice ceste, niti nagli zavoji ako su izvedeni nakon dugih pravaca. Treba uskladiti
duljine pravaca i1 zavoja. Kako bi se unaprijedila sigurnost prometa potrebno je postici
kvalitetno opticko vodenje trase ceste tako Sto se stvori jasan vizualni dojam koji nagovjestava
daljnji tok kolnika ¢ak i ondje gdje on nije jasno uocljiv ili se ne vidi. Kvalitetno opti¢ko
vodenje se moze posti¢i pomocu kolnika ceste koji se kao ravna ploha izdvaja od okolnog
ambijenta 1 ima drukciju svjetlosnu refleksiju. Na modernim prometnicama opticko vodenje se

postize rubnim crtama/trakovima ili ogradama i sl. (Cerovac, 2001., 53.)

Tehnicki elementi ceste su vazni Cimbenici sigurnosti prometa. Ceste u Europi i
Republici Hrvatskoj su najcesce izvedene s kolnikom po dva prometna traka. Sa stajalista
sigurnosti prometa prikladniji su kolnici s Cetiri prometna traka s odvojenim smjerovima.
Nepropisna Sirina kolnika predstavlja veliku opasnost za sigurnost prometa, osobito pri
prolasku teretnih vozila. Mnogobrojna ispitivanja pokazala su kako povecavanje Sirine
prometnih trakova smanjuje broj prometnih nesreca. U tablici 1 moze se vidjeti broj prometnih
nesre¢a prema §irini kolnika s dva prometna traka. Sto je irina kolnika veéa to je broj prometnih

nesreca manji, tj. prometna sigurnost je veca.
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Tablica 1: Broj prometnih nesrec¢a ovisno 0 $irini kolnika s dva prometna traka na kojima se

odvija promet u oba smjera

Sirina 45-55 5,5-6,5 6,5-7,5 7,5-8,5 >8,5
kolnika s 2
traka (m)

Broj nesrec¢a 7,40 5,70 4,84 3,80 2,45

na milijun

prijedenih
kilometara

Izvor: Izradio autor prema Cerovac, 2001., 53.

Na cestama za mjesoviti promet biciklisti su ¢esto uzro¢nici mnogih nesreca ili su zZrtve
nesrece. Kako bi se to sprijecilo potrebno je predvidjeti specijalizirane biciklisticke staze. Isto
vrijedi i za podrucja s visokim intenzitetom pjesackog prometa i na takvim mjestima treba
napraviti posebne pjeSacke staze. Kako bi se smanjio broj prometnih nesre¢a potrebno je
postaviti rubne trakove koji omogucuju kvalitetnije iskoriStenje povrSine kolnika. Rubni trakovi
sluze za zaustavljanje vozila u sluc¢aju kvara. Ako ih zbog karakteristika ceste nije moguce
izvesti, potrebno je oznaciti rubne crte kojima se povecava sigurnost prometa osobito za vrijeme
kiSe, snijega i magle. Izrada bankina takoder povecava sigurnost prometa. U tablici 2 mozZe se
vidjeti broj prometnih nesreca u odnosu na Sirinu bankina. Povecanje Sirine bankine znatno

smanjuje broj evidentiranih prometnih nesreca.

Tablica 2: Broj prometnih nesre¢a na milijun prijedenih kilometara u ovisnosti od Sirine

bankine
Sirina 0 0,6-0,9 1,2-15 | 1,821 >2,4
bankine (m)
Broj nesreéa 2,14 1,56 1,12 1,12 1,03
na milijun
prijedenih
km

Izvor: Izradio autor prema Cerovac, 2001., 54.

Osobito je pogodna izvedba trakova za spora vozila i to na ve¢im uzduznim nagibima

jer se tako smanjuje broj prometnih nesreca. Prihvatljivo je da trasa ceste bude dinamicna 1 da
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se izmjenjuju ravne i zavojite dionice kako bi voznja bila zanimljiva i kako bi se zadrzavala
pozornost vozaca u svakom trenutku. Preporucuje se maksimalna duljina ceste u pravcu u
vrijednosti od 2 do 4 km. OSstri zavoji utjeCu na sigurnost prometa te se preporucuje da se
projektiraju zavoji $to veceg polumjera. Ne smije se dopustiti izravno nizanje zavoja velikih i
malih polumjera jer to smanjuje sigurnost voznje. Broj nesreca se povecava izrazito u zavojima
¢iji je polumjer manji od 150 m. Horizontalna i vertikalna preglednost ceste je vazan element
sigurnosti. Horizontalna preglednost direktno ovisi o polumjeru zavoja i zaprekama koje se
nalaze uz slobodni profil ceste. Vertikalna preglednost ovisi 0 polumjeru vertikalnog zaobljenja
kod konveksnog prijeloma nivelete. Prijelazne krivulje se projektiraju izmedu pravca i zavoja i
one su vazne za sigurnost prometa. One se odreduju prema vizualnim, estetskim i vozno-

dinamickim karakteristikama. I uzduzni nagib utjece na sigurnost prometa i on mora biti takav

da ne zahtijeva Cestu promjenu brzine. (Cerovac, 2001., 56.)

Tablica 3: Koeficijent prianjanja i prometne nesrece

Koeficijent prianjanja Prometne nesrece koje nastaju zbog

klizanja po ¢istom i mokrom zastoru

0,80 nema nesreca

0,75-0,80 nesreée su rijetkost a posljedica su greske

vozaca ili neispravnosti vozila

0,70-0,75 ¢esce nesrece zbog greSaka na vozilu ili

greSaka vozaca

manje od 0,70 uzroci nesrece tesko se mogu otkriti
neovisno je li greSka vozaca ili problem s

vozilom

Izvor: Izradio autor prema Cerovac, 2001., 57.

Stanje kolnika koje je loSe moze vrlo negativno utjecati na sigurnost prometa. Mnoge
prometne nesrece nastaju upravo kao posljedica smanjenog koeficijenta trenja izmedu kotaca 1
kolnika 1 radi oStecenja kolnika u vidu tzv. udarnih rupa. Kako bi se voznja odvijala sigurno
potrebno je dobro prianjanje izmedu kotaca i kolni¢kog zastora. Kvalitetno prianjanje oteZzava
mogucnost klizanja vozila u uzduznom i popre¢nom smjeru. Na lose prianjanje negativno
utjeCu mokar kolnicki zastor, vodeni klin, blatan zastor, neravnine kolnickog zastora, nagib

ceste, poledica, snijeg i niske temperature.
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U tablici 3 moze se vidjeti odnos koeficijenta prianjanja i nastanka prometnih nesreca.
Sto je manji koeficijent to je moguénost nesre¢a veéa. Zbog nedovoljne hrapavosti nastaje oko
8% nesreca, 2% nesreéa uzrokuje necist zastor, 4% mokar zastor, a 2% zastor pokriven
snijegom. OStecenja kolnika u vidu udarnih rupa nastaju zbog slabe kvalitete kolnika, slabog
odrzavanja i1 posljedica smrzavanja. TroSenje ceste ovisi o intenzitetu i jaCini prometa, kvaliteti
materijala i klimatskim uvjetima. Prilikom ostecenja kolnika veceg od 15% treba cijeli kolnik
obnoviti a pri osteéenju do 15% treba ga popraviti. KiSa smanjuje sigurnost prometa, a osobito
prva kiSa koja skupa s blatom i praSinom stvara skliski sloj izmedu kotaca 1 kolnika te se
smanjuje koeficijent prianjanja na ¢etvrtinu ili Cak Sestinu vrijednosti. Nakon ispiranja skliskog

sloja ponovo se povecava vrijednost koeficijenta prianjanja. (Cerovac, 2001., 58.)

Kvalitetna oprema ceste uvelike smanjuje moguénosti dogadanja prometnih nesreca a
ako se one dogode smanjuju se njihove posljedice. Oprema ceste smanjuje rizike narocito pri
velikim brzinama voznje i kod velike gustoée prometa. Opremu ceste Cine: prometna
signalizacija, ograda, kolobrani, zivice, smjerokazi, snjegobrani, vjetrobrani, itd. Prometna
signalizacija je najvazniji element opreme ceste i ona se mora postavljati prema zakonima i
pravilnicima. Na cestama treba biti optimalan broj prometnih znakova. Nije dobro niti da ih
ima previSe a niti premalo. Prevelik broj znakova zbunjuje vozaca a premali slabo informira.
Rasvjeta ceste je obvezan element sigurnosti jer se velik dio prometa odvija nocu i za vrijeme
slabije vidljivosti. Veci broj nesreca se dogada tijekom noc¢i nego tijekom dana. Kvalitetna
rasvjeta smanjuje broj prometnih nesre¢a za do 30-35% u odnosu na prometnice koje nisu
osvijetljene. Izvan naselja rasvjetu treba postavljati samo na kriticna mjesta kao $to su raskrizja,
prijelazi za pjeSake, itd. Vazno je kvalitetno osvijetliti tunele i druga mjesta gdje se smjenjuju
podrugja svjetla i tame. Sto je veéa svjetlosna razina to je kvalitetnija vidljivost. Veéa
jednoli¢nost svjetlosne razine daje bolju preglednost ceste za vozace. Raskrizja su najopasniji
dio prometne infrastrukture jer se na njima dogada najveéi broj prometnih nesreca. Istrazivanja
su pokazala da kod tri puta smanjene preglednosti na raskrizju smanjuje se prometna sigurnost
za Cak deset puta. Najopasnija su lijeva skretanja jer se kod njih dogada najveci broj prometnih
nesre¢a. Bocne zapreke, stalne ili privremene, u blizini ruba kolnika negativno djeluju na
sigurnost prometa jer mnogi vozaci poginu upravo zbog udara u njih. NajceS¢e zapreke su
ograde, drvece, stupovi, reklamne ploCe. Odrzavanje ceste poput obnove, popravka i ¢iS¢enja
kolnika, odrzavanja zemljanog trupa ceste, potpornih i upornih zidova i dr., mora se odvijati

redovito tijekom cijele godine. Prilikom odvijanja odrzavanja ceste promet se ne prekida ve¢
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se odvija pomocu privremene signalizacije 1 vozaci moraju biti oprezni. (Cerovac, 2001., 60.-

63.

2.4. Promet na cesti kao ¢imbenik sigurnosti cestovnog prometa

Cimbenik promet na cesti sastoji se od pod¢imbenika: organizacija, upravljanje i
kontrola prometa. U organizaciju prometa spadaju prometni propisi i tehnicka sredstva koja se
koriste za organiziranje prometa. U upravljanje prometom ubrajaju se naéin i tehnika
upravljanja cestovnim prometom, npr. u zimskim uvjetima, tunelima i sl. Kontrola prometa
obuhvaca nacin kontrole prometa, ispitivanje i statistiku prometnih nesre¢a. Prometni znakovi
putem svojih signala, simbola i dopunskih plofa upozoravaju vozafe na uvjete na cesti
prilagodavanje voznje tim uvjetima. Promet se posebno regulira za vrijeme zimskog razdoblja
kada se na nekim lokacijama postavljaju dopunski prometni znakovi. Planom tehnickog
reguliranja rjeSavaju se problemi prometne signalizacije, opreme ceste i sl. Kontrola prometa
se obavlja sukladno Zakonu o sigurnosti cestovnog prometa a obavljaju je MUP i inspekcija
prometa. (Barisi¢, 2014., 10.)

2.5. Incidentni ¢imbenik

Navedeni ¢imbenici sigurnosti, ¢ovjek, vozilo, cesta i promet na cesti, izlozeni su
razli¢itim utjecajima koji se odvijaju Sablonski i mogu se predvidjeti. Medutim, postoji i
incidentni ¢imbenik poput atmosferskih prilika, necistoca, traga ulja na kolniku, divljaci 1 sl.
koji predstavljaju prepreku i opasnost za odvijanje prometa. Svi nabrojani ¢imbenici su
incidentni ¢imbenici koji se pojavljuju neocekivano i nepredvidivo. Atmosferski utjecaji
smanjuju sigurnost prometa jer smanjuju vidljivost i prianjanje izmedu guma i kolnika. To su
kiSa, magla, vjetar, snijeg, poledica i promjene atmosferskog tlaka, visoke temperature 1 dr.
Kisa se ¢esto pojavljuje a najopasnija je prva kisa koja skupa s prasSinom i blatom stvara skliskoj
sloj koji smanjuje koeficijent trenja izmedu kotaca i kolnika. Ki$no vrijeme smanjuje
preglednost voznje a moze doci i do zanoSenja vozila, vodeni klin (akvaplaning). Poledica je
vrlo opasna jer se takoder smanjuje trenje izmedu kotaca i kolnika. Snijeg negativno djeluje na
kocenje 1 smanjuje vidljivost u voznji. Dolazi do zabljeskivanja suncevog svijetla na bijelim
povrSinama i teZe rade brisa¢i. Magla reducira vidljivost i zamagljuje vjetrobranska stakla. Ako
je magla vrlo gusta kretanje vozila je sprijeCeno. Osim atmosferskih ¢imbenika i drugi
incidentni ¢imbenici su vrlo opasni. Trag ulja kao i necisto¢e na kolniku mogu dovesti do
zano$enja i skretanja vozila s ceste i udara u neku bo¢nu zapreku. Nalet vozila na divljac je vrlo
opasan jer mnoge takve nesreée zavrSavaju sa smrtnim posljedicama i covjeka i Zivotinju.

(Cerovac, 2001., 64.)
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3. STANJE SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ
Ovo poglavlje bavi se stanjem sigurnosti cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj.
Prvo ¢e se dati kratak povijesni pregled prometnih nesreca u Hrvatskoj. Potom ¢e se opisati
pravni okvir sigurnosti cestovnog prometa u RH i objasniti rasprostranjenost prometnih nesreca
1 vrijeme njihova dogadaja. Prikazat ¢e se podjela prometnih nesre¢a prema obiljezjima, ukazati
na njihove uzroke, pocinitelje i nastradale sudionike prometnih nesreca. Naposljetku ¢e se

protumaciti kaznena djela u cestovnom prometu.

3.1. Povijesni pregled prometnih nesre¢a u Hrvatskoj

Prometne nesreée su od pojave motorizacije velik drustveni problem na prostoru
Hrvatske §to je uostalom sli¢no kao 1 u drugim drzavama bivse Jugoslavije, Europe i svijeta.
Sto se ti¢e prostora Hrvatske, statistika o prometnim nesreéama u Socijalistitkoj Republici
Hrvatskoj pocela se voditi tek 1966. godine §to je relativno kasno, ali ipak dovoljno da se mogu
pratiti trendovi prometnih nesreca u Hrvatskoj u zadnjih pola stoljeca (tablica 4 i 5, grafikon 1).
Pocevsi od 1966. broj prometnih nesreca konstantno je rastao sve do 1979. kada je bilo 1605
poginulih - najveéi broj poginulih u jednoj godini. Rije¢ je o stopi od 34 poginulih osoba na
100.000 stanovnika $to je ogroman broj koji je danas smanjen na 7,7 poginula na 100.000
stanovnika. Od 1980. do 1990. broj poginulih se kretao izmedu 1.603 osobe 1980. 1 1.125 osoba
1985. Godina 1991. posljednja je godina u kojoj je zabiljezen Cetveroznamenkasti broj
poginulih (1.020 osoba). U razdoblju od proglasenja neovisnosti Republike Hrvatske 1991. do
danas, u prometu je u Republici Hrvatskoj smrtno stradalo vise od 18.000 ljudi. To je brojka
veli¢ine gradova kao §to su Rovinj ili Makarska! Koliko je to zabrinjavajuci podatak govori
¢injenica kako je u Domovinskom ratu na hrvatskoj strani poginulo 15.970 osoba (ukljucujuci
nestale). Ozlijedeno je vise od 350 tisuca osoba. No usprkos svim negativnostima, od 1992.
godine da danas uglavnom je nazocan spor ali postojan pad broja nesreca, ozlijedenih, kao i
pad udjela poginulih u prometnim nesre¢ama. Pritom je vazno voditi rauna o tome da tijekom
dugog vremenskog perioda nije bilo ozbiljnijeg sustavnog i organiziranog programa ni plana
za suzbijanje prometnih nesre¢a i sSmanjenje broja smrtno stradalih. Medutim, postupnom
izgradnjom kvalitetnije prometne infrastrukture, nabavkom pouzdanijih i sigurnijih prijevoznih
sredstava (suprastrukture), donosenjem odgovarajuceg zakonskog okvira i pravnih akata o
sigurnosti prometa na cestama, stanje se krenulo popravljati. 1z godine u godinu sve je manji
broj poginulih, odnosno sigurnost cestovnog prometa je veca. To su pozitivni trendovi na

kojima treba jo§ puno poraditi u godinama i desetlje¢ima koja tek dolaze.
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Tablica 4: Prometne nesrece u Socijalisti¢koj Republici Hrvatskoj od 1966. do 1990.

Godina | Prometne Prom. Udio prom. | Poginule | Ozlijedene Udio
nesreée nesrece s nesreéa s osobe osobe poginulih
nastradalima | nastradalima osoba
u ukupnom
broju
1966. 12.729 6.721 52,8 645 9.165 6,6
1967. 13.505 7.179 53,2 674 9.726 6,5
1968. 24.914 8.002 32,1 844 11.204 7,0
1969. 31.844 8.933 28,1 941 12.500 7,0
1970. 39.788 10.382 26,1 1.079 14.748 6,8
1971. 48.971 10.432 21,3 1.289 16.078 7,4
1972. 51.715 10.936 21,1 1.444 15.530 8,5
1973. 49.611 10.442 21,0 1.303 15.002 8,0
1974. 45.559 10.262 22,5 1.336 14.243 8,6
1975. 56.437 10.509 18,6 1.169 15.164 7,2
1976. 45.984 10.775 23,4 1.111 14.946 6,9
1977. 35.831 12.924 36,1 1.412 17.947 7,3
1978. 38.008 13.318 35,0 1.533 18.206 7.8
1979. 40.504 14.014 34,6 1.605 19.304 1,7
1980. 47.925 15.053 31,4 1.603 20.616 7,2
1981. 46.633 13.716 29,4 1.459 18.640 7,3
1982. 46.087 13.441 29,2 1.400 18.609 7,0
1983. 43.096 12.238 28,4 1.322 16.237 7,5
1984. 46.531 11.896 25,6 1.294 16.121 7,4
1985. 51.373 12.072 23,5 1.125 16.327 6,4
1986. 58.866 13.501 22,9 1.256 17.990 6,5
1987. 62.563 13.985 22,4 1.311 18.850 6,5
1988. 64.300 14.048 21,8 1.312 18.955 6,5
1989. 66.894 13.888 20,8 1.321 18.964 6,5
1990. 67.592 14.471 21,3 1.360 19.791 6,4
Ukupno | 1137.260 293.138 28,1 31.148 404.863 7,14

Izvor: Izradio autor prema dzs.hr (2.4.2020.)
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Tablica 5: Prometne nesre¢e u Republici Hrvatskoj od 1991. do 2015.

Godina | Prometne Prom. Udio prom. | Poginule | Ozlijedene Udio
nesrece nesrece s nesreca s osobe osobe poginulih
nastradalima | nastradalima osoba
u ukupnom
broju

1991. 53.297 11.559 21,7 1.020 15.845 6,0
1992. 56.815 12.758 22,5 975 17.517 5,3
1993. 58.188 11.529 19,8 855 15.596 5,2
1994. 62.160 12.846 20,7 804 17.679 4,3
1995. 61.656 12.668 20,5 800 17.707 4,3
1996. 59.420 11.740 19,8 721 16.182 4,3
1997. 61.385 11.652 18,9 714 16.234 4,2
1998. 67.982 12.846 18,9 646 18.118 3,4
1999. 68.798 12.958 18,8 662 18.103 3,5
2000. 73.387 14.430 19,7 655 20.501 3,1
2001. 81.911 15.079 18,4 647 22.093 2,8
2002. 86.611 16.500 19,1 627 23.923 2,6
2003. 92.102 18.592 20,2 701 26.153 2,6
2004. 76.540 17.140 22,4 608 24.271 2,4
2005. 58.132 15.679 27,0 597 21.773 2,7
2006. 58.283 16.706 28,7 614 23.136 2,6
2007. 61.020 18.029 29,5 619 25.092 2,4
2008. 53.496 16.283 30,4 664 22.395 2,9
2009. 50.388 15.730 31,2 548 21.923 2,4
2010. 43.394 13.272 29,9 426 18.333 2,3
2011. 42.443 13.228 31,2 418 18.065 2,3
2012. 37.065 11.733 31,8 393 16.010 2,4
2013. 34.021 11.225 33,0 368 15.274 2,4
2014. 31.432 10.607 33,7 308 14.222 2,1
2015. 32.571 11.038 33,9 348 15.024 2,3
Ukupno | 1462.497 345.827 24,87 15.738 481.169 3,23

Izvor: Izradio autor prema dzs.hr (2.4.2020.)
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Grafikon 1: Prometne nesrecée s nastradalim i poginulim osobama u RH od 1966. do 2015.
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Izvor: http://www.sigurno-voziti.net/propisi/propisiOl.htm (2.4.2020.)

3.2. Pravni okvir sigurnosti cestovnog prometa u RH

Pravni okvir sigurnosti cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj odreduju: Zakon o
sigurnosti prometa na cestama (NN 70/19), Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i
opremi na cestama (NN 92/19), Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike
Hrvatske 2011. — 2020. godina (NN 59/11), Zupanijski savjet za sigurnost prometa na cestama
i Odluka o uredenju prometa na podruéju grada/opcine. Buduci da u RH jos uvijek ne postoji
specijalizirana agencija za sigurnost cestovnog prometa, za nadzor, pracenje i kontrolu

sigurnosti cestovnog prometa zaduzeno je Ministarstvo unutarnjih poslova RH.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama je temeljni zakon na osnovu kojega se
nadovezuju svi ostali pravni akti koji se tiCu sigurnosti cestovnog prometa. Zakon utvrduje
glavna nacela medusobnih odnosa, ponasanje sudionika i drugih subjekata u prometu na
cestama, osnovne uvjete kojima moraju udovoljavati ceste glede sigurnosti prometa, pravila
prometa na cestama, sustav prometnih znakova i znakova koji daju ovlastene osobe, duznosti u
slu¢aju prometne nesreCe, uvjete osposobljavanja kandidata za vozace, naCin i metode
polaganja ispita u autoskoli, prava na upravljanje vozilima, uredaje 1 opremu koju mogu imati
vozila, dimenzije, ukupnu masu i osovinsko optereéenje vozila, te uvjete kojima moraju
udovoljavati vozila u prometu na cestama. Drzavna tijela i jedinice lokalne i regionalne

samouprave, pravne i fizicke osobe te sudionici u prometu duzni su u postupanju prema

20


http://www.sigurno-voziti.net/propisi/propisi01.htm

odredbama ovoga Zakona voditi ra¢una o sigurnosti, razvijati solidarnost, humane i eticke
odnose medu sudionicima u prometu na cestama, Stititi zdravlje i zivote drugih osoba, narocito
Ministarstvo nadleZzno za poslove obrazovanja duzno je u odgojne i obrazovne programe,
pocevsi od vrti¢a, uvesti sadrzaje primjerene uzrastu koji imaju za cilj osposobljavanje za

sigurno sudjelovanje u prometu. (Barisi¢, 2014., 28.)

Da bi se pridonijelo poboljSanju stanja i ve¢oj prometnoj sigurnosti, Hrvatski sabor je
2008. godine donio novi Zakon o sigurnosti prometa na cestama, koji je stupio na snagu u lipnju
iste godine. Novi zakon nije odmah ostavio trag u statistici prometnih nesreca jer je u 2008.
godini u odnosu na 2007. poginulih bilo viSe za 7,3 posto, ali je ve¢ u 2009. broj poginulih
znatno smanjen i to za 17,5% (548). Trend smanjenja nastavio se i sljede¢ih godina. Tako je u
2016. godini zabiljezen najmanji broj poginulih u posljednjih deset godina (307). U svrhu
uskladivanja s pravnom stecevinom Europske unije 1 poboljsanja pojedinih odredbi potrebnih
za prakti¢nu primjenu, 29. svibnja 2015. godine donesen je Zakon o izmjenama i dopunama
Zakona o sigurnosti prometa na cestama. Takoder, nove dopune i izmjene Zakona su uslijedile
1. kolovoza 2019. godine. Sukladno istom Zakonu donesen je i novi Pravilnik o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama NN 92/19 koji temeljito definira postavljanje,

upravljanje i organiziranje prometne signalizacije na cestama.

Osim Zakona o sigurnosti prometa na cestama, kao temeljnog normativnog instrumenta,
Vlada Republike Hrvatske 14. travnja 2011. godine donijela je peti Nacionalni program
sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011. - 2020. (NN 59/11). Provedbom
Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske 2011. - 2020.
nastavlja se teZznja da se ostvare njegovi glavni ciljevi od kojih je smanjenje broja poginulih
osoba za 50% do 2020. godine u odnosu na 2010. prioritet. Do 2020. godine planirano je da se
RH priblizi broju od 213 poginulih u prometu. Nazalost, brojem poginulih u 2018. godini
Hrvatska se udaljava od tog cilja. Sa stopom poginulih u 2018. godini od 7,7 na sto tisuca
stanovnika Hrvatska je pri dnu zemalja Europske unije jer je prosjek Europske unije 5,5
poginulih. Mjere koje bi do 2020. godine broj poginulih trebale smanjiti na 213 osoba provode
se na sljede¢im poljima djelovanja: (https://npscp.info/, 3.4.2020.)

v’ promjeni pona$anja sudionika u prometu
v' boljoj cestovnoj infrastrukturi

v' sigurnijim vozilima
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v’ ucinkovitoj medicinskoj skrbi nakon prometnih nesre¢a

v' ostalim poljima djelovanja

Tablica 6: Kretanje stvarnog i ocekivanog broja poginulih u ces. prometu od 2011. do 2020.

Godina Broj poginulih Razlika oc¢ekivanog
stvarni ocekivano prema i stvarnog broja
Nacionalnom poginulih
programu

2011. 418 405 -13

2012. 393 383 -10

2013. 368 362 -6

2014. 308 341 +33

2015. 348 320 -28

2016. 307 298 -9

2017. 331 277 -54

2018. 317 256 -61

2019. 297 234 -63

2020. 213

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 10.

Iz tablice 6 vidi se kako je stvarni broj poginulih na hrvatskim cestama nazalost ve¢i od
ocekivanog broja poginulih prema Nacionalnom programu. Negativna situacija vidljiva je
tijekom svih godina osim 2014. kada je broj poginulih bio za 28 osobe manji (308) u odnosu
na postavljeni broj (341). U posljednje tri godine, od 2017. do 2019., zabiljezen je visok minus
u odnosu na postavljeni broj §to je uostalom rezultiralo dono$enjem novog Zakona 0 sigurnosti
prometa na cestama. Medutim, jedino logi¢no rjeSenje koje moze spasiti zivote nije u

represivnim zakonskim mjerama ve¢ u prometnoj kulturi i edukaciji.

Zupanijski savjet za sigurnost prometa na cestama osniva se na podruéju svake hrvatske
7upanije. Zupanijski savjeti posjeduju ciljeve promicanja i uskladivanja prometno
preventivnih-aktivnosti sigurnosti u prometu i razvijanja prometne kulture sudionika u prometu
na cestama odredene Zupanije, kao $to je npr. Primorsko-goranska Zupanija. Zupanijsko
poglavarstvo Primorsko-goranske zupanije je 10. srpnja 1998. godine donijelo Odluku o
osnivanju Zupanijskog savjeta za sigurnost prometa na cestama Primorsko-goranske Zupanije.
Njegovi €lanovi imenuju se iz reda znanstvenih 1 struénih djelatnika iz oblasti znacajnih za
sigurnost prometa na cestama te iz redova drzavnih, Zupanijskih i lokalnih tijela i organizacija

od znacaja za sigurnost u cestovnom prometu. (https://www.pgz.hr/. 3.4.2020.)
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Jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave u skladu s odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, ¢lanak 5., ureduju promet na svojem podrucju tako da odreduju:

(Barisi¢, 2014., 30.)

e ceste s prednoSc¢u prolaska

e dvosmjerni odnosno jednosmjerni promet

e sustav tehnickog uredenja prometa i upravljanje prometom putem elektronickih
sustava i video nadzora

e ogranicenja brzine kretanja vozila

e promet pjeSaka, biciklista, vozaca, mopeda, turistiCkog vlaka i zapreznih kola,
gonjenje 1 vodenje stoke

e parkiraliSne povrSine i nacin parkiranja, zabrane parkiranja i mjesta ogranicenog
parkiranja

e zOne smirenog prometa

e blokiranje autobusa, teretnih automobila, priklju¢nih vozila i radnih strojeva na
mjestima koja nisu namijenjena za parkiranje tih vrsta vozila i nacin deblokade
tih vozila

e postavljanje i odrZzavanje zaStitnih ograda za pjeSake na opasnim mjestima

e pjesacke zone, sigurne pravce za kretanje Skolske djece, posebne tehnicke mjere
za sigurnost pjeSaka i biciklista u blizini obrazovnih, zdravstvenih i1 drugih
ustanova, igralista, kino dvorana i sl.

e uklanjanje dotrajalih, oStecenih i napustenih vozila

e povrSinu na kojoj ¢e se obavljati test voznja, terenska voznja (cross), voznja
izvan kolnika (off road), sportske, enduro 1 promidzbene voznje

e uvjete prometovanja vozila opskrbe u zonama smirenog prometa i pjesackim

Zohama

3.3. Rasprostranjenost i vrijeme dogadanja prometnih nesreca

Budu¢i da je za nadzor i kontrolu sigurnosti cestovnog prometa zaduzen MUP RH,
rasprostranjenost prometnih nesre¢a moze se pratiti prema teritorijalnom ustroju policijskih
uprava sukladno Zakonu u policiji NN 121/16. Vlada RH policijske uprave ustrojila je prema
podruc¢jima Zupanija, osim Policijske uprave zagrebacke koja djeluje na podrucju Zagrebacke
zupanije i Grada Zagreba. Policijske uprave razvrstane su u kategorije prema broju stanovnika,

veli¢ini podrucja 1 sloZenosti sigurnosnog stanja. U sastavu policijskih uprava ustrojeno je
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dvadeset specijaliziranih postaja prometne policije koje, uz postaje temeljne policije, obavljaju

poslove sigurnosti prometa na cestama.

Tablica 7: Rasprostranjenost prometnih nesreca prema policijskim upravama

Policijska Ukupan broj. prometnih nesrec¢a Poginule osobe
uprava
2017. 2018. 2017. 2018.
zagrebacka 8.393 7.852 48 55
spl.-dalmatinska 3.046 2.938 28 32
prim.-goranska 3.206 3.477 25 14
osjecko-bar. 2.142 2.167 24 28
istarska 2.052 1.842 22 23
dub.-neret. 863 802 11 16
karlovacka 1.115 1.068 13 14
sisacko-mosl. 1.435 1.466 13 18
Sibensko-kn. 1.181 1.115 10 11
vukovarsko-sr. 1.322 1.317 18 16
zadarska 2.170 2.140 21 17
bjel.-bilogorska 765 770 11 8
brodsko-pos. 1.070 1.051 19 10
kop.-krizevacka 598 622 13 7
krapinsko-zag. 726 666 9 6
licko-senjska 1.074 1.090 17 13
medimurska 768 646 7 11
pozesko-sl. 521 518 2 4
varazdinska 1.249 1.260 9 8
viv.-podravska 672 633 11 6
UKUPNO 34.368 33.440 331 317

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 18.

Stanje sigurnosti cestovnog prometa na odredenom prostoru ovisi o znaCajkama
prometa kao $to su intenzitet, struktura prometnih tokova, prometni pravci. U pravilu, §to je
veca gusto¢a prometa to je vec¢i broj prometnih nesreca i obrnuto, $to je promet slabijeg

intenziteta to je manji broj nesreca. Razlog tome je §to se viSe od 50% prometnih nesreca dogada
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zbog prekoracenja brzine $to je na prometnicama s vise prometa vrlo opasno i dovodi do sudara,
ozlijedenih 1 smrtno stradalih. Na podru¢jima Policijskih uprava zagrebacke, primorsko-
goranske, splitsko-dalmatinske, osjecko-baranjske, zadarske i istarske u 2018. godini dogodilo
se 61,1 posto prometnih nesrec¢a u RH i poginulo je 54,6% svih poginulih na hrvatskim cestama.
U 2018. godini zabiljezeno je manje prometnih nesre¢a odnosu na 2017. godinu. Godine 2017.
zabiljezeno je 34.368 prometnih nesreca, dok se 2018. dogodilo 33.440 nesrec¢a. Dobro je §to
je 1 broj poginulih manji. Godine 2017. poginula je 331 osoba, a 2018. 317 osoba. Nazalost, na
podrucju deset policijskih uprava broj poginulih osoba veci je u usporedbi s podacima iz 2017.

godine (tablica 7). (MUP RH, 2019., 17.)

Tablica 8: Prometne nesrece U RH po mjesecima 2018.

Mjesec Ukupno
2018. %
sijecanj 2.192 6,6
veljaca 2.143 6,4
ozujak 2.452 7,3
I. tromjesecje 6.787 20,3
travanj 2.609 7,8
svibanj 2.756 8,2
lipanj 2.979 8,9
II. tromjesecje 8.344 25,0
srpanj 3.533 10,6
kolovoz 3.553 10,6
rujan 3.110 9,3
I11. tromjesecje 10.196 30,5
listopad 2.871 8,6
studeni 2.416 7,2
prosinac 2.826 8,5
IV. tromjesecje 8.113 24,3
UKUPNO 33.440 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 24.

U tablici 8 mogu se vidjeti podaci o vremenskom rasporedu prometnih nesreée po

mjesecima u Republici Hrvatskoj tijekom 2018. godine. Pokazalo se kako je III. tromjesecje
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koje obuhvaca ljetne mjesece, najopasniji period s najve¢im brojem prometnih nesrec¢a (30,5%).
To je ocekivano budué¢i da RH ima snaznu ljetnu turisticku sezonu kada mnogi turisti iz cijele
Europe dolaze u Hrvatsku osobnim automobilima ili koriste usluge rent-a-cara. Srpanj i kolovoz
su se pokazali kao mjeseci s najve¢im udjelom prometnih nesre¢a, 10,6% svaki. Slijedi II.
tromjesecje s 25%, zatim IV. tromjesecje s 24.3% 1 naposljetku najmanje opasno se pokazalo
I. tromjesecje sa 20,3% prometnih nesrec¢a. Evidentno je kako su zimski mjeseci najsigurniji jer

ljudi manje putuju i uglavnom nema turista pa se samim time smanjuje mogucénost nastanka

nesreca.
Tablica 9: Prometne nesrec¢e u RH prema danima u tjednu
Dan u tjednu | Prometne nesrece s nastradalima Poginule osobe
2018. % 2018. %

ponedjeljak 1.559 14,9 50 15,8
utorak 1.412 13,5 38 12,0
srijeda 1.467 14,0 31 9,8
Cetvrtak 1.485 14,2 34 10,7
petak 1.693 16,2 49 15,5
subota 1.513 14,5 55 17,4
nedjelja 1.321 12,6 60 18,9
Ukupno 10.450 100 317 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 25.

Tablice 9 pokazuje kako se najveci broj prometnih nesreca s nastradalima odvija petkom
(16,2%), dok najveci broj poginulih osoba se dogada vikendom, tj. nedjeljom (18,9%). To je
ocekivano i razumljivo budu¢i da vikendom vozaCi voze opustenije i viSe se vozi na
medugradskim 1 tranzitnim relacijama. Osim toga, vozi se no¢nim satima i konzumiraju se

velike koli¢ine alkohola a naZalost i droga $to pogoduje nastanku prometnih nesreca.

3.4. Prometne nesrece prema obiljezZjima

Prometne nesrec¢e prema obiljezjima se dijele na vise kategorija. Najznacajnije podjele
su vrste prometnih nesrea prema nacinu sudara, prometne nesre¢e prema kategorijama
prometnica, prometne nesree prema znacajkama ceste, prometne nesreée prema

meteoroloskim uvjetima, prometne nesre¢e prema vrsti vozila i sl.

Tablica 10: Vrste prometnih nesre¢a u 2018.
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Vrste prometnih Ukupan broj prometnih nesrec¢a
nesreca
Ukupno %
Sudar vozila u pokretu 16.306 48,8
Udar vozila u parkirano 4.648 13,9
vozilo
Slijetanje vozila s ceste 5.025 15
Nalet na bicikl 451 1,3
Nalet na pjesaka 1.405 4,2
Nalet na motocikl/moped 175 0,5
Sudar s vlakom 37 0,1
Udar vozila u objekt na 954 2,9
cesti
Udar vozila u objekt kraj 1.816 54
ceste
Nalet na zivotinju 801 2,4
Ostalo 1.822 54
Sveukupno 33.440 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019, str. 27.

Iz tablice 10 vide se vrste prometnih nesreca. Vidi se kako je skoro 50% svih prometnih
nesreca sudar vozila u pokretu (48,8%). Na drugom mjestu je slijetanje vozila s ceste (15%), na
treéem mjestu udar vozila u parkirano vozilo (13,9%). Iz toga proizlazi kako je u prometu
najopasnija radnja sudar vozila u pokretu kao $to je sudar iz bo¢nog smjera (19,8%), sudar u
voznju u slijedu (12,1%), sudar iz suprotnih smjerova (10,2%), sudar u voznji unazad (4,1%),

sudar u usporednoj voznji (2,6%).

Tablica 11: Prometne nesrece prema kategorijama prometnica 2018.
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Kategorija Prometne nesrece Poginuli
ceste
Ukupno % %
Autocesta 1.884 5,6 8,1
Drzavna cesta (u 1.594 4.8 9,4
naselju)
Drzavna cesta 3.457 10,3 26,3
(izvan naselja)
Zupanijska cesta 1.083 3,2 57
(u naselju)
Zupanijska cesta 1.010 3,0 7,4
(izvan naselja)
Lokalna cesta 122 0,4 1,0
(unutar naselja)
Lokalna cesta 323 1,0 1,3
(izvan naselja)
Ceste unutar 23.967 71,6 40,7
naselja (ostale)
Ukupno sve 33.440 100 100
ceste

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 29.

Iz tablice 11 vidljivo je kako se najveci broj prometnih nesre¢a dogada na cestama
unutar naselja — 71,6%, a potom na drzavnim cestama izvan naselja — 10,3%. Prema
kategorijama prometnica najveé¢i broj poginulih u prometnim nesrecama dogada se na cesti
unutar naselja (40,7%) i drzavnim cestama izvan naselja (26,3%). Ceste unutar naselja su
opasne jer je snazan intenzitet prometa i svi stanovnici gradova sudjeluju u prometu na odredeni
nacin kao vozaci, pjesaci, biciklisti i sl. Drzavne ceste izvan naselja su opasne zato $to se na
njima odvija tranzitni i medugradski promet snaznog intenziteta u kojem sudjeluju brojni
sudionici poput profesionalnih pa do prosjecnih vozaca koji zadovoljavaju svoje dnevne

potrebe za mobilnosti.

Tablica 12: Prometne nesrece prema meteoroloSkim uvjetima 2018.
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Meteoroloski uvjeti Prometne nesrece Poginuli
Ukupno % %
vedro 22.169 66,3 68,7
oblacno 71.474 22,4 21,2
kisa 2.585 7,7 6,1
magla 270 0,8 2,0
snijeg 798 2,4 1,3
slana 21 0,1 0,3
ostali uvjeti 123 0,4 0,3
Ukupno 33.440 100 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 34.

Tablica 13: Prometne nesrece prema vrsti vozila 2018.

Vrste vozila Ukupan broj vozila Postotak
poginulih osoba

Ukupno % %

moped 830 1,4 0,9
motocikl 1.702 2,8 14,6
éetverocikl 48 0,1 0,4
osobno vozilo 45.777 76,5 59,1
autobus 707 1,2 1,9
teretno vozilo 5.349 8,9 11,2
traktor 337 0,6 1,9
bicikl 1.326 2,2 5,2
tramvaj 137 0,2 0,4

zaprezno vozilo 5 0,0 -
vlak 34 0,1 1,3
ostala vozila 3.562 6,0 3,0
Ukupno 59.814 100 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 38.

Iz tablice 12 moze se vidjeti struktura prometnih nesre¢a prema meteoroloskim
uvjetima. Zanimljivo je kako se najvec¢i broj prometnih nesreca dogada za vrijeme vedrog

vremena (66,3%). Kad je vedro vrijeme uvjeti za voznju su generalno pogodni, medutim,
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upravo to je razlog opustanja vozaca i nepravilne voznje koja rezultira prometnim nesre¢ama.
Skoro je i jednak broj poginulih za vrijeme vedrog vremena (68,7%). Drugi najopasniji
meteoroloski uvjeti su oblacno vrijeme (22,4%) kada je postotak poginulih 21,2%. Pomalo je
iznenadujuce kako se za vrijeme kiSe odvija samo 7,7% nesreca, a od toga je 6,1% sa smrtnim

posljedicama. Prilikom ostalih meteoroloskih uvjeta biljezi se mali broj prometnih nesreca.

Sto se ti¢e prometnih nesre¢a prema vrsti vozila (tablica 13), osobno vozilo je sudionik
nesto vise od Cak tri Cetvrtine svih nesreca, tj. 76,5%. Od ostalih vrsta vozila teretno vozilo je
sudionik 8,9% nesre¢a, dok su sva ostala vozila mizernim brojkama uklju¢ena u prometne
nesrece. Kad se gledaju poginule osobe, poginulih osoba u osobnom automobilu je 59,1% Sto
pokazuje kako je broj poginulih osoba u osobnim vozilima manji od broja nesre¢a u kojima
sudjeluje osobno vozilo. Zato je indikativan pokazatelj kako motocikli sudjeluju u 2,8%
prometnih nesreca, ali je zato postotak smrtnosti ¢ak 14,6%. Tako se pokazuje kako je motocikl
najnesigurnije vozilo u cestovnhom prometu. Na tre¢em mjestu prema broju poginulih su

poginuli u nesre¢ama s teretnim vozilima s 11,2%.

3.5. Uzroci prometnih nesreca

Uzroci prometnih nesre¢a mogu biti pogreske vozaca, pjeSaka ali 1 ostali uzroci. Godine
2018. pogreske vozaca su €inile 95,3% pogresaka, pogreske pjesaka 1% a ostale pogreske 3,7%.
Sto se ti¢e broja poginulih, pogreske vozaga su dovele do smrti u 96% slu¢ajeva dok su pogreske
pjesaka dovele do 3,4% poginulih, dok su ostale pogreske rezultirale s 0,6% poginulih (tablica
14, 15).

Tablica 14: Prometne nesrece nastale zbog pogreske pjesaka 2018.

Pogreske pjesaka Ukupno Postotak Poginuli (%)
Nepostivanje svjetlosnog znaka 69 0,2
Nekoristenje obiljezenog 92 0,3 1,7
pjes.prijel.
Nekoristenje pothodnika 5 0 0,3
Ostale pogreske pjesaka 181 0,5 1,3
Ukupno 347 1,0 3,4

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 40.

Tablica 15: Prometne nesrece nastale zbog pogreske vozaca 2018.
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Pogreske vozaca Ukupno Postotak Poginuli (%)
Nepropisna brzina 945 2,8 4,0
Brzina neprimjerena uvjetima 6.530 19,5 45,1
Voznja na nedovoljnoj udaljenosti 2.332 7,0 2,7
Zakasnjelo uocavanje opasnosti 240 0,7 1,7
Nepropisno pretjecanje 750 2,2 34
Nepropisno obilazenje 664 2,0 1,0
Nepropisno mimoilazenje 739 2,2 0,7
Nepropisno ukljucenje u promet 1.701 51 0,7
Nepropisno skretanje 1.641 4,9 1,7
Nepropisno okretanje 242 0,7 -
Nepropisna voznja unazad 3.007 9,0 1,7
Nepropisno prestrojavanje 656 2,0 -
Nepostivanje prednosti prolaska 4.308 12,9 47
Nepropisno parkiranje 113 0,3 -
Naglo usporavanje, kocenje 30 0,1 -
Nepostivanje svjetlosnog znaka 593 1,8 3,7
Neosiguran teret na vozilu 98 0,3 -
Nemarno postupanje s vozilom 378 1,1 0,7
Ostale pogreske vozaca 4.235 12,7 12,1
Nepropisno kretanje vozila na kolniku 2.656 79 12,1
UKUPNO 31.858 95,3 96

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 40.

3.6. Nastradali sudionici prometnih nesreca

Nastradali sudionici prometnih nesre¢a mogu se dijeliti prema svojstvu u prometu,
spolu, dobi i sl. 1z tablice 16 vidi se kako su poginuli sudionici prometa u najveéem broju
slucajeva vozaci s postotkom od 60,9%. Na drugom mjestu su pjeSaci s 20,5% a na tre¢em
putnici s 18,6%. Sli¢ni trendovi su 1 kod tesko 1 lakSe ozlijedenih. Na prvom mjestu su vozaci.

Jedina razlika je Sto su na drugom mjestu putnici, dok su pjesaci posljednji. To je logi¢no buduéi

da se najvise o0zljeduju osobe u vozilu. Ako se ozljede pjesaci ozljede su najéesce fatalne.

Tablica 16: Nastradali sudionici prometnih nesre¢a prema svojstvu u 2018.
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Svojstvo Poginuli Ozlijedeni

sudionika | Ukupno % tesko % lakse %
Vozaci 193 60,9 1.724 63,1 6.973 61,9
Putnici 59 18,6 581 21,3 3.289 29,2
Pjesaci 65 20,5 426 15,6 996 8,8
Ukupno 317 100 2.731 100 11.258 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019, str. 42.

Tablica 17: Nastradali sudionici prema spolu i dobi u 2018. godini

Dob Muskarci Zene
sudionika
poginuli ozlijedeni poginule ozlijedene
% % % %
Nepoznato
do 6 god 159 1,9 119 2,2
7-13 god 3 1,2 321 3,8 259 4,7
14-17 god 2 0,8 298 3,5 2 3 290 5,3
18-24 god 31 12,4 1.615 19,1 9 13,6 940 17,1
25-34 god 40 15,9 1.691 20 4 6,1 1.003 18,2
35-44 god 46 18,3 1.346 15,9 8 12,1 852 15,5
45-54 god 28 11,2 1.202 14,2 8 12,1 793 14,4
55-64 god 49 19,5 991 11,7 9 13,6 623 11,3
651viSe god | 52 20,7 853 10,1 26 39,4 634 11,5
Ukupno 251 100 8.476 100 66 100 5.513 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 42.

Tablica 17 pokazuje strukturu nastradalih sudionika u prometu prema spolu i godinama.
Statistika pokazuje kako najvise pogibaju muskarci od 55. godine naviSe. Takvih je 40,2%. Kad
se gledaju ozlijedeni, skupina s najve¢im postotkom je izmedu 18. i 34. godine — 39,1%. U tu
skupinu spadaju mladi vozaci 1 mladi muSkarci koji ¢ine velik broj prometnih nesre¢a zbog
neiskustva i pretjerane brzine. Zanimljiv je podatak kako s prolaskom godina postotak
ozlijedenih opada pa tako muskarci sa 65 godina i stariji bivaju ozlijedeni u samo 10,1%
slu¢ajeva. Sto se ti¢e Zena, broj poginulih je takoder najvisi u dobnoj skupini od 55 godina

navise - ¢ak 53%. Jednako kao i kod muskaraca, skupina s najve¢im brojem ozlijedenih zena je
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izmedu 18. 1 34. godine — 35,3%. Sli¢no kao muskaraca i ovdje bi se moglo okriviti faktor
vozackog neiskustva. Muskarci su puno veci stradalnici u prometu. Godine 2018. na hrvatskim

cestama je poginuo 251 muskarac i 66 zena. Ozlijedenih muskaraca je 8.476 1 5.513 ozlijedenih

zena.
Tablica 18: Nastradala djeca (do 13 godina) u 2018. godini

Svojstvo Poginuli Ozlijedeni

djeteta u

prometu

ukupno % tesko % lakse %

vozacli 2 66,7 14 12,8 74 9,9
putnici 1 33,3 37 33,9 489 65,2
pjesaci - - 58 53,2 187 24,9

UKUPNO 3 100 109 100 750 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 43.

Tablica 18 opisuje nastradalu djecu do 13. godine. U statistici poginulih, zabiljezena su
na srecu samo tri slu¢aja. Od toga je dvoje djece poginulo kao vozaci a jedan kao putnik.
Medutim, broj ozlijedene djece je daleko vecéi — 109 slucaja tesko 1 750 lakse ozlijedenih. U
kategoriji teSko ozlijedenih najvise stradali su djeca pjesSaci s 53,2% a potom slijede putnici
(33,9%) i vozaci (12,8%). Sto se ti¢e lak$e ozlijedenih, najvise je djece putnika (65,2%), na
drugom mjestu su pjesaci (24,9%), dok su vozaci s 9,9%. Brojke su ocekivane jer se djeca Cesto
voze kao suvozaci u automobilima svojih roditelja 1 zbog nepravilnog smjestaja u vozilo ¢esto
bivaju ozlijedena. Ono §to je posebno zabrinjavajuce, jest dvoje poginule djece do 13 god u
svojstvu vozaca! Jos je frapantniji podatak da je djece vozaca tesko ozlijedeno njih 14, dok je

lakSe ozlijedeno ¢ak 74 djece vozaca.

3.7. Pocinitelji prometnih nesreca

Iz tablice 19 1 grafikona 2 evidentno je kako vozaca pocinitelja prometnih nesreca ima
u svim dobnim kategorijama. Ipak, pokazalo se kako su gledano na ukupan broj prometnih
nesreca, najopasniji vozaci od 25. do 34. godine Zivota. Oni su odgovorni za 18,5% prometnih
nesreca. Uvjerljivo najveci broj prometnih nesreca ¢ine vozaci od 15. do 54. godine Zivota, njih
65,1%. To je pokazatelj kako je radno aktivno stanovniStvo najaktivnije i po pitanju ¢injenja
prometnih nesrec¢a. Pritom je iznenadujuce kako su vozaci od 65. godina 1 viSe pocinitelji tek

11% nesreca. Skoro jednaki trendovi su 1 kod vozaca pocinitelja prometnih nesreca s poginulim
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1 ozlijedenim osobama. Takoder je populacija od 15. do 54. godine Zivota uvjerljivo najveci
pocinitelj nesre¢a. Kod nesreca s poginulim osobama tu prednjaci dobna skupina od 35. do 44.
godine Zivota (21%). Sto se ti¢e prometnih nesreéa s ozlijedenim osobama, najodgovornija je
dobna skupina izmedu 25. 1 34. godine Zivota (20,9%). I u ove dvije kategorije, vozaci iznad

65. godina su najmanji pocinitelji prometnih nesreca.

Tablica 19: Prometne nesrece po dobnoj strukturi vozaca pocinitelja 2018.

Dob vozaca Prometne nesrece
ukupno % poginuli % ozlijedeni %
nepoznato 3.298 10,7 - 172 1,8
do 14 god 102 0,3 2 0,8 79 0,8
15-24 god 4.747 15,4 47 17,9 1.746 18,7
25-34 god 5.701 18,5 42 16 1.951 20,9
35-44 god 5.164 16,7 55 21 1.700 18,2
45-54 god 4.473 145 36 13,7 1.427 15,3
55-64 god 4.000 13 47 17,9 1.255 13,4
65 1 vise god 3.387 11 33 12,6 1.015 10,9
Ukupno 30.872 100 262 100 9.345 100

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019, str. 47.

Grafikon 2: Postotak prometnih nesreca prema dobnoj strukturi vozaca poc€initelja 2018.

H nepoznato
H do 14 god
m 15-24 god
W 25-34 god
M 35-44 god
M 45-54 god
M 55-64 god

M 65ivise god

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 47.
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3.8. Kaznena djela u cestovnom prometu

Iz tablice 20 moze se vidjeti struktura kaznenih djela u cestovnom prometu tijekom
2018. godine. Uvjerljivo najveci broj kaznenih djela €ini izazivanje prometne nesrec¢e — 1423
sluc¢ajeva od ukupno 1477 slucajeva, §to je ukupno ¢ak 96% slucajeva. Ovo je jo$ jedan veliki
pokazatelj kako su prometne nesrece klju¢an problem cestovnog prometa i eliminacijom iliti
smanjivanjem njihova broja automatski opada broj ostalih kaznena djela. Sto se ti¢e drugih
kaznenih djela, slijedi obijesna voznja (22 slucaja), nepruzanje pomoéi (15 slucajeva),
ugrozavanje posebnih vrsta prometa (7 sluCajeva), ugrozavanje prometa opasnom radnjom ili
sredstvom (6 slucaja) i neizvrSavanje sudske odluke (4 slucaja). Pozitivan pokazatelj je Sto

su prijavljena kaznena pozitivno razrijeSena u skoro svakom slucaju.

Tablica 20: Struktura kaznenih djela u cestovnom prometu 2018.

Kaznena djela Prijavljena RazrijeSena
Nepruzanje pomoci 15 12
UgroZavanje prometa opasnom 6 6

radnjom ili sredstvom

Ugrozavanje posebnih vrsta 7 7
prometa
Obijesna voznja u cestovnom 22 22
prometu
[zazivanje prometne nesrece u 1.423 1.412

cest. prometu

NeizvrSavanje sudske odluke 4 4

Ukupno 1.477 1.463

Izvor: Izradio autor prema MUP RH: Bilten o sigurnosti cestovnog prometa 2018., 2019., str. 54.

Iz svih statistickih podataka 1 informacija koje su iznesene u ovom poglavlju, namece
se zakljucak kako usprkos svim ograni¢enjima koja postoje u sustavu sigurnosti cestovnog
prometa u Republici Hrvatskoj (ponajviSe nedostatak specijalizirane agencije), trendovi su
pozitivni i broj prometnih nesreca i poginulih stabilno opada. Premda su 2019. godine donesene
izmjene i dopune Zakona o sigurnosti prometa na cestama koje su pojacale represivne mjere,
jedino dugoroc¢no i odrzivo rjesSenje koje se namece je povecanje prometne kulture 1 edukacije.

O tome je rije¢ u nastavku rada.

35



4. PROMETNA KULTURA I EDUKACIJA KAO CIMBENICI POVECANJA
SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Ovo poglavlje detaljno se bavi istrazivanjem i analizom prometne kulture i edukacije
kao ¢imbenika koji povecavaju sigurnost cestovnog prometa. Prvo ¢e se definirati i objasniti
znacaj pojma prometna kultura. Potom ¢e se tumaciti utjecaj prometne kulture na ponasanje u
prometu. Prikazat ¢e se kako izgleda prometni odgoj djece i mladih. Naposljetku ¢e se objasniti

proces osposobljavanja kandidata za vozaca u autoskolama.

4.1. Prometna kultura

Prije definiranja prometne kulture, treba krenuti od opée definicije kulture. Prema
Enciklopediji Proleksis, kultura je ,,ukupnost duhovnih tvorbi i materijalnih ostvarenja,
vrijednosnih prosudbi i javnih normi, drustvenih ustanova, organizacije i oblika ponasanja ljudi
u nekoj zajednici. Nezavisno od bioloskih, psiholoskih i drugih poriva i dispozicija ¢ovjeka, za
kulturu je bitno da se ona usvaja ucenjem te da se u komunikaciji unutar drustvene zajednice
potvrduje, prenosi i dalje razvija.“ Prva pojava izraza kultura rabi se u doba Rimskog carstva
kada se izraz kultura upotrebljavao za obradivanje zemlje. Izraz se tijekom vrijeme postupno
razvijao u slozenijim znacenjima. U suvremeno doba u 18. stoljecu, izraz kultura rabi njemacki
novije doba kultura se definira kao ,,ukupnost materijalnih i duhovnih vrijednosti koje je stvorio
covjek u $V0j0j povijesti na svim planovima svog djelovanja.*

(https://proleksis.lzmk.hr/33149/, 5.4.2020.)

Kultura moze biti opca, specijalizirana, materijalna i nematerijalna i sl. Svaka profesija
imaju neku vrstu svoje kulture. Jedna od vrsta kultura je i prometna kultura. Opcéenito se moze
re¢i kako je prometna kultura odraz kulture nekog pojedinca ili zajednice u prometnim
pitanjima. U literaturi se prometna kultura definira kao ,,skup spoznaja, pravila i normi
ponasanja u prometu, na osnovi kojih pojedinac vrednuje svoje ili tude ponasanje u prometu
ispravnim ili neispravnim, opravdanim ili neopravdanim.* Jedan dio prometne kulture ¢ine
utvrdena pravila i propisi o ponasanju sudionika u prometu, a drugi dio su nepisana pravila koja
vrijede za sve prometne situacije s ciljem uvazavanja i postivanja svih sudionika u prometu,
posebno nezasticenih sudionika kao Sto su pjeSaci, djeca, stariji, invalidi. Osnovna obiljezja

prometne kulture su: (http://ucilica.skole.hr/prometna-kultura, 5.4.2020.)

v" relativnost — prometna pravila i obiljezja koja vrijede u jednom drustvu ne moraju nuzno

vrijediti i u drugom
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v’ sustav vrijednosti — predstavlja mjerilo koje vrednuje ponasanje sudionika u prometu
kao kulturno ili nekulturno
v pojedinci, pa ¢ak i skupine ljudi, ovisno o svojem karakteru i ukupnoj kulturi, razli¢ito

usvajaju prometnu kulturu

Prometna kultura je sastavnica opée kulture pa s obzirom da razli¢ita drustva razli¢ito
shvacaju kulturu, razli¢ito shvacaju i prometnu kulturu i tu se o€ituje njezina relativnost. Npr.
u visoko kulturnim skandinavskim zemljama poput Danske, Svedske i Norveske puno
uobicajenije je da vozaci zaustave svoje vozilo ispred obiljezenog pjeSackog prijelaza i propuste
pjesake nego §to je to sluc¢aj u Hrvatskoj, Srbiji ili Bosni i Hercegovini. Premda je zaustavljanje
ispred pjesackog prijelaza kako bi se propustilo pjeSake zakonska obaveza Cije nepostivanje
podlijeze sankcijama svugdje u svijetu, to se drukcije tumaci ovisno o kulturi podneblja. U
razvijenoj Sjevernoj Europi to je norma cije krSenje svi osuduju dok na prostoru bivse
Jugoslavije nepostivanje ovog jednostavnog pravila svi viSe manje prihvacaju i vozaci i pjesaci,
ali 1 policija koja €esto ne ide kaznjavati prekrsitelje iako je nazo¢na na mjestu dogadaja. Npr.
koncept dijeljenog prostora eng. ,,shared space* Hansa Mondermana zasniva se na uklanjanju
regulatornih znac¢ajki prometne signalizacije poput prometnih znakova, semafora i rubnjaka i
umjesto toga pociva na medusobnom uvazavanju svih sudionika u prometu. Ovaj koncept je
zazivio u nekim naprednim drzavama Zapadne Europe poput Njemacke i Velike Britanije.
Razlog uspjeha je prili¢no visoka razina prometne kulture u tamo$njim zemljama. Medutim,
njegova primjena bila bi katastrofalna u drzavama s nedovoljno razvijenom prometnom
kulturom poput Hrvatske jer mnogi vozaci ne bi propustali pjesake, bicikliste te bi krSili mnoga

prometna pravila.

Osim relativnosti, vazno obiljezje prometne kulture je razli¢iti sustav vrijednosti. Ovisno o
sustavu vrijednosti jedno se ponasSanje u prometu vrednuje kao kulturno a drugo kao nekulturno.
Prebrza voznja ovisno o sustavu vrijednosti pojedinca, skupine ili zajednice ¢e se razlicito
vrednovati. Npr. velik broj mladih i adrenalina Zeljnih vozaca ¢e upraznjavati, tolerirati i na
internetskim druStvenim mrezama pozdravljati Snimke prebrze i obijesne voznju, dok ¢e ju Sira

zajednica osudivati i traziti od policije da kazni prekrsitelje.

Naposljetku, treba imati na umu tre¢e obiljezje prometne kulture a to je da individue i
skupine osoba ovisno o svojoj ukupnoj kulturi i karakteru razli€ito prihvacaju prometnu kulturu.
Uz neke iznimke, u principu osobe koje imaju razvijenu op¢u kulturu imat ¢e u 90 i vise posto

slucajeva 1 razvijenu prometnu kulturu jer je prometna kultura integralna sastavnica opce
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kulture svakoga pojedinca. Tu je rije¢ o uzoritim gradanima i ¢lanovima zajednice poput
uspjesnih Skolaraca, studenata i odraslih koji ¢e 1 kao vozaci biti kulturni i obazrivi prema
drugim sudionicima u prometu. Oni ¢e poStovati prometne propise i pravila. S druge strane
osobe koje imaju lose karakterne crte, sklone su kriminalu i krSenju zakona bit ¢e i prometno
nekulturni 1 neodgovorni ¢lanovi druStva. Takvi pojedinci i skupine ¢esto na nelegalan nacin
kroz kriminalne aktivnosti dolaze do skupih automobila koje voze na obijestan nacin, ¢esto uz
koristenje alkohola i droge. Moglo bi se konstatirati kako bez opée kulture nema ni prometne
kulture i da je prometna kultura osobina koju treba posjedovati svaki uzoriti ¢lan drustvene

zajednice.

Slika 5: Shared space u Poyntonu u Engleskoj — izvrstan primjer prometne kulture

|

Izvor: https://www.pps.org/article/what-is-shared-space (5.4.2020.)

Sljedece osobine posjeduje jedna prometno kulturna osoba:
(http://ucilica.skole.hr/prometna-kultura, 5.4.2020.)

< smirena je i tolerira pogreske drugih vozaca u prometu

=+ drugim sudionicima u prometu jasno i pravodobno iskazuje namjere
odrzava sigurnosni razmak izmedu vozila

propisno koristi svjetla i svjetlosne znakove

pokusava predvidjeti postupke drugih u prometu

propusta sudionika u prometu koji ne postuje prometne propise

-+ + + &

uvijek bira manje opasne prometnice za voznju
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+ poznaje i poStuje utvrdena prometna pravila i propise

4.2. Vaznost utjecaja prometne kulture na ponasanje u prometu

Prometna kultura ima izuzetno vazan utjecaj na ponasanje svih sudionika u prometu bilo
da su oni vozaci, pjeSaci, biciklisti, inzenjeri ili projektanti. Zbog specificnosti cestovnog
prometa u kojem su (gotovo) svi stanovnici nekog podrucja ujedno i sudionici cestovnog
prometa od odlaska iz bolnice nakon rodenja pa do smrti, vazna je prometna kultura svake
osobe. Prometna kultura svakog pojedinca oblikuje svakodnevicu jednog prometnog podrucja.
Tako npr. svi stanovnici Grada Rijeke utjecu na prometnu kulturu Grada Rijeke i odvijanje

prometnih tokova u gradu.

Prometna kultura se u praksi pokazuje kroz ponasanje sudionika u prometu, tj. kroz
medusobne odnose sudionika u prometu i kroz njihovu komunikaciju. Vozaci su duzni ponasati
se na cesti sigurno i odgovorno, razvijati solidarnost, humane i eticke odnose te §tititi zdravlje
i zivote drugih osoba. Iznad svega, posebnu pozornost vozaci su duzni posvetiti sigurnosti i
zaStiti najugrozenijih skupina sudionika u prometu kao Sto su djeca, stariji i nemocni.
(https://www.jutarnji.hr/vijesti/hrvatska/prometna-kultura-i-navike-ponasanja-u-prometu-

stjecu-se-od-najranijeg-djetinjstva-a-evo-koja-je-navika-najvaznija/9348692/, 6.4.2020.)

Voza¢i u prometu obvezni postupati u skladu s propisima o prometnim pravilima,
prometnim znakovima na cesti, prometnim svjetlima te znakovima i naredbama ovlaStenih
osoba, tj. policije. Kulturno, odnosno nekulturno ponasanje vozaca, a i ostalih sudionika u
prometu, ovisi ponajprije o njihovoj prometnoj kulturi. Pritom, razina prometne kulture svakog
sudionika u prometu ovisi 0 njegovoj opcoj kulturi i odgoju, razini znanja o prometu,
psihofizickim osobinama kao i odgovornom prakticnom postupanju u prometu na cesti.
Kulturno se ponasati u prometu znac¢i ponasati se u skladu s prometnim i sigurnosnim pravilima,

uz medusobno uvazavanje i tolerantnost prema drugim sudionicima prometa.

Kulturno prometno ponaSanje moglo bi se podijeliti na nekoliko sastavnica: 1)
ponasanje vozaca u skladu s prometnim pravilima i propisima, 2) ponasanje prema drugim
vozacima, 3) ponaSanje prema pjeSacima, 4) ponasanje prema putnicima, 5) odnos vozaca

prema vozilu, 6) odnos vozaca prema okolisu. (Sokac, 2016., 17.)

Ponasanje vozaca u skladu s prometnim pravilima i propisima prvenstveno ovisi o tome
koliko ih vozaci poznaju, kakva su njihova iskustva u prometu ali i njihovim karakternim

crtama. Prometna pravila i propisi su nesto $to donose prometni stru¢njaci i $to se mijenja kako
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bi se s vremenom udovoljilo prometnim zahtjevima i pojacala sigurnost cestovnog prometa.
Svaki voza¢ bi trebao odlicno poznavati prometne znakove jer su oni isti za sve i ¢ine osnovu
za razumijevanje i sudjelovanje u prometu, medutim to ¢esto nije slucaj. Nakon $to zavrse
autoSkolu ¢esto se dogada da vozaci zanemare svoje znanje i u biti poznaju samo oshovne
znakove §to im oteZava situaciju kada se npr. nadu na kompliciranim raskrizjima. Pogotovo je
problem kada vozaci iz manjih mjesta dodu u veliki grad i ne snalaze se u sloZzenim situacijama
koje su za njih novost. U praksi mnogi vozaci voze nemarno ne obaziruci se na prometne
znakove a najmanje na brzinu voznje. Vozaci bi trebali prilagoditi brzinu i nacin voznje
uvjetima na cestama u svrhu sigurnosti. Medutim, zbog prometne nekulture, neznanja a Cesto i

bahatosti, to se ne dogada, tj. dogadaju se sudari i druge prometne nesrece.

Ponasanje prema drugim vozacima je u samoj biti prometne kulture i komunikacije i
ono je temelj sigurnosti odvijanja prometa na cestama. U toj komunikaciji najvaznija stavka je
pravodobno obavjestavanje drugih vozaca o svojim namjerama. To se ¢ini pomocu davanja
pokazivaca smjera. Kako bi se komunikacija olaksala, iako to zakon ne priznaje, pozeljno je
komunicirati 1 na druge nacine koriste¢i verbalnu i neverbalnu komunikaciju. To je primjer
defenzivne voznje u kojoj se vozac prilagodava drugima kako bi se ostvarila sigurnost. Neki od
dobrih primjera kulturnog ponasanja prema drugim voza¢ima u prometu su: na parkirali§tu
parkiranje unatrag kako bi voza¢ prilikom ponovnog ukljudivanja u promet bio u prednjem
polozaju, ne parkirati na mjestu za invalide, prilikom uklju¢ivanja na cestu s viSe traka treba se
odmah ukljuciti u krajnju desnu traku i kasnije se prestrojiti ukoliko je to potrebno, izbjegavati
slalom voznju, odrzavati sigurnosni razmak ispred vozila, sklanjati se vozilima hitne pomo¢i,
zaustaviti vozilo gdje je to moguce i obaviti telefonski poziv ako je to potrebno, pokazati brigu

za kretanje biciklista i motociklista, itd.

Osobito je vazno kulturno se ponasati prema pjeSacima buduci da su pjeSaci
najugroZenija skupina u prometu iz razloga Sto je masa automobila 40 1 viSe puta veca od
pjesaka 1 prilikom sudara automobila 1 pjeSaka uvijek nastrada pjeSak. Vozaci moraju oprezno
voziti u naseljenim mjestima i biti spremni na pojavu pjeSaka na voznom traku kako pretréavaju
cestu. Premda je to prekrsaj to je realnost. Mnogi pjeSaci, premda u zreloj zivotnoj dobi, nikada
nisu imali nikakvu prometnu obuku a ne treba spominjati kako su djeca neiskusna i nemaju
osjecaj za opasnost. Vozaci zato prilikom nailaska na pjesacki prijelaz trebaju smanjiti brzinu 1
povecati pozornost, propustati pjeSake na pjeSackim prijelazima, ocekivati nailazak pjeSaka
nocu, posebno pazljivo voziti blizu Skola i vrti¢a jer se ondje krece velik broj djece, 1 dr. Vozaci

trebaju biti obazrivi i tolerantni prema pjeSacima jer su i oni u nekoj drugoj situaciji pjesaci.
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PonaSanje prema putnicima moglo bi se tumaciti na dva nacina: ponaSanje voznog
osoblja u autobusima ili vozaca automobila prema putnicima i ponasanje putnika prema
sluzbenom voznom osoblju autobusa ili vozatu automobila. Sto se tiGe vozada osobnog
automobila i autobusa, oni prije kretanja moraju provjeriti jesu li sva vrata zatvorena i jesu li
putnici sigurni na svojim mjestima, izbjegavati naglo ubrzanje i usporenje, imati obazriv odnos
prema putnicima za vrijeme voznje bez svada i sukoba, pomaganje potrebitima kao $to su djeca
i stariji i nemo¢ni prilikom ulaska i izlaska iz vozila. Kad su u pitanju putnici oni ne bi smjeli
pricati s vozaem za vrijeme voznje, ne bi se trebali gurati prilikom ulaska i izlaska u vozilo,
trebali bi kupovati kartu za autobus na autobusnim kolodvorima a ne za vrijeme voznje, ustupiti

mjesto starijima u javnom prijevozu i sl.

Prometna kultura se vidi i kroz odnos vozaca prema vozilu. Svaki voza¢ bi trebao brinuti
za tehnicku ispravnost svoga vozila, svakodnevno obavljati preventivne tehnicke preglede,
obavljati redoviti servis i preglede u postaji za tehnicki pregled vozila 1 kod svoga mehanicara.
Vazno je da se vozi s dovoljnom koli¢inom goriva u rezervoaru, treba provjeravati stanje tlaka
u gumama, redovito pregledavati stanje koc¢nica. Takoder, potrebno je brinuti o svjetlima i
voziti s upaljenim dnevnim svjetlima kada je propisano, ne ukljucivati svjetla za maglu osim
ako to nije nuzno. U prtljazniku treba posjedovati prvu pomo¢, reflektirajuéi prsluk, sigurnosni

trokut, Zarulje, rezervni kotac i pribor za njegovu zamjenu.

Odnos vozaca prema okoliSu posljednja je sastavnica prometne kulture ali ne i manje
vazna. Kako prolazi vrijeme, globalna javnost je sve svjesnija kakvu veliku prijetnju
predstavljaju klimatske probleme 1 oneciS¢enje okoliSa. Velik dio problema 1 prijetnje za okoli§
predstavljaju i vozila koje koriste motore s unutarnjim izgaranjem. Premda se jo§ ne moze
ocekivati definitivni prelazak na hibridna 1 elektri¢na vozila, vozadi svoja vozila pogonjena
benzinskim ili dizelskim motorima moraju voziti odgovorno, na nacin koji pogoduje ekologiji.
Eko voznja je sve vaznija. Osim toga, vozaci ne trebaju iz automobila na ceste izbacivati otpad,
opuske 1 druge nepotrebne stvari jer tako zagaduju susjedni okoliS. PotroSene dijelove vozila

treba odvesti na za to predvidena mjesta i dr.

4.3. Prometni odgoj djece i mladih

Prometni odgoj djece i mladih ima ogromnu vaznosti budu¢i da su djeca i mladi
najnezasti¢eniji sudionici prometa na cestama. Kao §to je u prethodnom poglavlju navedeno,
velik broj prometnih nesre¢a nazalost ukljucuje djecu i mlade koji stradavaju kao pjesaci,

biciklisti, suvozaci a ponekad i kao nelegalni vozaci automobila. Uz to, prometni odgoj
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najmladih generacija uvelike definira kakvu ¢e prometnu kulturu, navike i poglede imati vozaci,
pjesaci i biciklisti u odredenoj buduénosti. Aktualna edukacija djece i mladih pokazat ¢e se u
praksi u odredenom budué¢em razdoblju. Npr. ona djeca koja danas imaju 10 godina, za jedno
desetlje¢e imat ¢e 20 godina i velika vecina njih bit ¢e svakodnevni sudionici u prometu kao
vozaci osobnih vozila, motocikala ili kao pjeSaci. Nadalje, danasnji 10-godisnjaci ¢e se za dva
desetljeca zasigurno pojavljivati u svim moguéim ostalim ulogama u prometu. Jedna od njih je
da ¢e tada 30. godisnjaci vjerojatno imati ili ¢e uskoro imati svoju djecu te ¢e na njih prenositi
svoju prometnu kulturu, navike, obicaje i poglede. Poanta je kako lo§ odgoj djece i mladih imaju

negativni multiplikativni u¢inak.

Danas na pocetku tre¢eg desetljeca 21. stoljeca skoro cijelo ¢ovjecanstvo, ukljucujuéi
Hrvatsku, zivi u uvjetima svakodnevnog rasta koli¢ine i intenziteta prometa i rasta stupnja
motorizacije. U takvim uvjetima gdje je cestovni promet svenazoc¢an i dominantan vid prometa,
prometni odgoj djece, a naro€ito onih najmladih koji pohadaju vrtic¢e, ima veliku vaznost. Djecu
treba od njihove najranije dobi upoznavati o svim opasnostima koje promet svakodnevno nosi.
Prema tome, prometni odgoj i edukacija djece integralni je dio kreiranja humanisti¢ko-
razvojnog kurikuluma. Djeca su posebno ugrozeni sudionici cestovnog prometa iz
mnogobrojnih razloga. Mladost, nezrelost i neiskustvo je ishodi$na toc¢ka od koje sve polazi.
Djeca su niskog rasta i zbog toga nemaju dobru preglednost prometa, zbog istog razloga su i
teZe uocljiva od odraslih sudionika u prometu. Djeca posjeduju reducirano vidno polje i zbog
te ¢injenice 1 ostalih nabrojanih karakteristika, dozivljavaju promet zbunjujuce. Za najveci broj
djece promet predstavlja stanje koje tesko razumijevaju 1 koje im djeluje tesko objaSnjivo i
kaoti¢no. Neke najznacajnije razvojne znacajke djece u odnosu na promet su: (Sokac, 2016.,
21.)

% nesposobnost usmjeravanja pozornosti na zbivanja u prometu

%+ nesposobnost procjene opasnosti

% nesposobnost procjene brzine kretanja vozila i njihove udaljenosti
% nepredvidljivost ponasanja u novonastalim, iznenadnim situacijama

% nedostatak opreza

Premda djeca posjeduju navedene razvojne nedostatke u odnosu na promet, vrlo je vazno
znati da se kroz prikladnu edukaciju i kulturu ti nedostaci neutraliziraju. Bilo bi, sasvim
pogresno ograniCiti mobilnost djece kako bi se povecala sigurnost na cestama. Naprotiv, treba

poduzeti mjere za promicanje neovisne mobilnosti djece prilagodbom prometnoga okruzenja
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dje¢jem uzrastu. Djeca su za razliku od drugih dobnih kategorija stanovnis$tva u stanju na vrlo
brz i efikasan nacin usvajati nova znanja, vjestine i sposobnosti. Tj. djeca su dio populacije na
koju je najlaksSe prenijeti prometni odgoj i edukaciju. U prometni odgoj djece trebaju svaki na
svoj nacin biti ukljuceni roditelji, vrtici, $kole, prometna policija, ali i gradani kako bi djeca
stjecala povjerenje u zajednicu u kojoj Zive. Metode 1 postupci za prometno odgajanje djece su:

(Sokag, 2016., 22.)

o aktivno, situacijsko i iskustveno ucenje utemeljeno u dozivljajima prometne
Stvarnosti u zasti¢enim uvjetima

o ucenje po modelu ponasanja odraslih u prometu

o didakti¢ka 1 simbolic¢ka igra za preradu, proSirivanje i sistematiziranje iskustva te
primjenu nauc¢enih prometnih pravila (trodimenzionalni svijet)

o slikovna, graficka i tekstualna didakticka sredstva

o sredstva umjetnosti za oplemenjivanje iskustva i znanja

Slika 6: Prometni odgoj djece u jednom vrti¢u u Kini

e
gt
<\

Izvor: http://subsites.chinadaily.com.cn/xaitl/2018-02/02/c_318040.htm (7.4.2020.)

Gledano prema kategorijama, prometnu kulturu i edukaciju djece i mladi stjecu kroz:
(http://ucilica.skole.hr/prometna-kultura, 5.4.2020.)

=  kuéni odgoj roditelja
= obrazovanje u vrti¢ima i Skolama

= pridrzavaju¢i se prometnih propisa i pravila

Kuéni odgoj predstavlja vazan dio odgoja za svaku osobu. Jedna izreka kaze kako sve dobro
i sve loSe ponaSanje i kultura potjece iz obitelji, a jednako tako je u prometu. Prvi odgoj u
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prometu svako dijete dobiva od svojih roditelja kada zajedno prelaze preko pjesackog prijelaza,
za vrijeme voznje u automobilu svojih roditelja (ako ih posjeduju) i prilikom voznje u javnom
prijevozu. Kuéni odgoj jako utjece na djecu i buducée vozace jer tako djeca i mladi dobivaju
priliku iz prve ruke vidjeti kako voze njihovi roditelji. Prometni utjecaj roditelja na djecu moze

biti dobar ili lo$ kao i u ostalim segmentima zivota.

Slika 7: Zacarani krug kretanja djece osobnim automobilom svojih roditelja

Roditelji imaju osjecaj da su
prometnice previge
nesigurne za njihovu djecu

el
W P
"oty
Poveéanje i
cestovnog prometa Zacarani krug izbora Roditelji voze djecu do/fod
é-%:::;—_? . . gkole osobnim
nacina putovanja automobilom
i sigurnosti
cestovnog prometa
Smanjenje broja djece %&:“ﬂﬁ
koja pjesace ili bicikliraju
od/do gkole Poveéanje

cestovnog prometa
\ Smaniseio /

sigurnosti
cestovnog prometa

Izvor: Fakultet prometnih znanosti Sveucili§ta u Zagrebu: Sigurnost djece pjesaka u zonama osnovnih $kola,

Zagreb, 2018., str. 38.

Iako je u prethodnim redcima naglaseno kako je pogresno ograniciti mobilnost djece kako
bi se povecala sigurnost cestovnog prometa, nazalost upravo to ¢ine mnogi roditelji. Naime,
roditelji posjeduju ispravnu percepciju kako su njihova djeca ugrozena u prometu $to je istina.
Medutim, roditelji nastoje zastititi svoju djecu tako da ju voze osobnim automobilima od kuce
do Skole i obrnuto $to je vrlo losa odluka. Roditelji voze automobilima djecu u $kolu u vr$nim
periodima izmedu 7 i 8 sati ujutro i popodne izmedu 13 i 14 sati §to je period vrlo gustog
intenziteta prometa. Roditelji voznjom kroz grad u tom periodu ugrozavaju sigurnost sebe i
svoje djece. To §to automobilom dovoze svoje dijete u Skolu, roditelji niposto nisu osigurali
sigurnost vlastite djece zato Sto su djeca ugrozena prilikom ulaska i izlaska iz vozila, prilikom
malog i velikog odmora na Skolskom dvoristu ali i kod kuc¢e. Moze se re¢i da su djeca ugrozena
gotovo svugdje jer ceste u danasnje doba prolaze svugdje. Rjesenje u odgovarajucoj prometnoj
edukaciji djece i posljedi¢nom ispravnom sudjelovanju djece u prometu kao pjesaka, biciklista

i sudionika javnog prijevoza. Nedostatak aktivnog sudjelovanja djeteta u prometu nedostatak
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je zivotnog i prometnog iskustva i za posljedicu moze imati neodgovarajuce reagiranje u
problemati¢nim situacijama. Zato je potrebno stjecanje kulture ponasanja u prometu, a posebno
poznavanje i poStivanje prometnih propisa i sigurnosnih pravila. (Fakultet prometnih znanosti
Sveucilista u Zagrebu, 2018., 38.; Sokac¢, 2016., 23.)

S razvojem interneta i ra¢unalnih mreza fenomen posljednjih godina je da obitelj zamjenjuju
mediji 1 internetske druStvene mreze koje se namecu kao ¢imbenik koji namece stavove,
perspektive i vrijednosti. Poput drugih polja, drustvene mreze se pozicioniraju kao autoritet i u
prometnom odgoju djece i mladih i to Cesto s upitnim namjerama i motivima. Danas je poznato
kako svatko mozZe stvarati sadrZaj na druStvenim mrezama. Mnogo iznesenih stavova i misljenja
je svjesno ili nesvjesno pogresno i neto¢no. Kako bi o tome upozorili djecu, roditelji ih moraju

informirati na vrijeme, a jednako tako i vrtici i $kole.

Tu se dolazi do drugog vaznog ¢imbenika prometnog odgoja i edukacije djece a to su
obrazovne institucije — dje¢ji vrti¢i i Skole. Za stjecanje prometne kulture, znanja i vjeStina u
prometu vrlo je vazno obrazovanje o prometu za vrijeme redovnog obrazovanja u sluzbenim
odgojno-obrazovnim ustanovama. U vrti¢éima i $kolama djeca provode jako puno svoga
vremena i te ustanove bi ih trebale pripremiti za kasniji profesionalni i privatni zivot. Dobri
primjeri kako se djecu i mlade educira o prometu mogu se pronaci u nekim stranim zemljama.
Tako je npr. u praksi predskolskih ustanova u Norveskoj predvideno da djeca u dobi od 1. do
2. godine Zivota slusaju pri¢e o vozilima, prometu, osluSkuju promet, prepoznaju vrste
automobila. U dobi od 3. do 4. godine pocinju uvjezbavati kretanje nogostupom, razgovara se
0 prometnim znakovima, semaforu, pjesackom prijelazu, o voznji javnim prijevozom i voznji s
roditeljima. Prije polaska u Skolu dijete treba vjezbati kretanje nogostupom i prelazak ulice,
poznavati zna¢enja osnovnih prometnih znakova te nauciti osnovna pravila sudjelovanja u
prometu u razli¢itim situacijama. (Fakultet prometnih znanosti Sveucilista u Zagrebu, 2018.,
39.)

Sto se tice Republike Hrvatske, odgojitelji u dje¢jim vrti¢ima posjeduju razlidite
mogucnosti U kreiranju odgojnog i edukacijskog prometnog sadrzaja za djecu uvazavajuéi
njihovu dob i interese, ali ipak, nedovoljno sustavno pristupaju tome. Upecatljivo je kako veliki
broj djecjih vrtica nema izraden program prometnog odgoja niti ima prometnu preventivu
ukljucenu u sigurnosne programe vrtica. Kao pozitivan izuzetak za predskolsku dob namijenjen
na HAK-ov program ,,Vidi 1 klikni““. Ne postoje konkretno definirane zadace koje bi omogucile

primjerenu edukaciju odgojitelja i djece rane vrticke i predskolske dobi iz podrucja prometne
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preventive. Jedino educirani, prometno stru¢ni i motivirani odgojitelji mogu tumaciti djeci
promet i pravilno ponasanje u prometu. S obzirom kako za rad na prometnoj preventivi u
dje¢jim vrti¢ima nedostaje strucne literature koja bi pomogla odgojiteljima da kvalitetnije rade
s djecom, uz pomo¢ i potporu Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa RH 2011.-
2020. nakladnik Sigurna cesta je 2019. godine izdao priru¢nik Prometna preventiva od najranije
dobi. Priru¢nik je namijenjen za odgojitelje, stru¢ne suradnike i ravnatelje u dje¢jim vrti¢ima.

(http://lwww.sigurno-voziti.net/jesteliznali/jesteliznalil8.html, 8.4.2020.)

Slika 8: Prometni odgoj djece u Djecjem vrti¢u Lojtrica u Velikoj Gorici

Izvor: http://www.dv-lojtrica.hr/2018/02/14/prometni-odgoj-u-djecjem-vrticu/ (8.4.2020.)

Kao dobar primjer prometnog odgoja moze se uzeti Djecji vrti¢ Lojtrica u Velikoj Gorici.
Odgoijiteljice s djecom provode projekt na temu Promet i prometni znakovi. Cilj projekta je
stjecanje osnovnih znanja o prometu i osposobljavanje djece za lakse snalazenje u svojoj
okolini. Zadacée projekta su: upoznavanje osnovnih pravila kopnenog, zracnog i vodenog
prometa te osnovnih prometnih znakova; usvajanje pravila i navika ponasanja u prometu i
obogacivanje iskustva djece o svijetu koji ih okruzuje. Odgojiteljice i djeca su u dnevnom
boravku oformili kutak prometa. U novom, bogatom i edukativnom okruzenju djeca su
promatrala i ucila o starim automobilima, brodovima i ostalim prometnim sredstvima putem
enciklopedija i knjiga. O prometu su uéila i kroz razne stolno-manipulativne igre: pokrivaljke,
memory, druStvene igre. Edukativni dokumentarni film ,,Crvenkapica u prometu® odusevio je
djecu. Kreativnost djece dosla je do punog izrazaja u oslikavanju i izradi prometnih znakova
koje su naucili imenovati, vozila i maketa od pedagoski neoblikovanog materijala. Roditelji su

se kao partneri aktivno su se ukljucili u projekt i pruzili pomo¢ u prikupljanju poticajnih
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materijala potrebnih za provodenje aktivnosti. (http://www.dv-lojtrica.hr/2018/02/14/prometni-
0dgoj-u-djecjem-vrticu/, 8.4.2020.)

U dobi kada pohadaju osnovnu $kolu od 8. do 15. godine zivota djeca ve¢ mogu poceti
kriti¢ki razmisljati o porukama koje Salju mediji i druge osobe, a odnose se na promet i sigurnost
u cestovnom prometu. Za djecu u vi§im razredima osnovne $kole rizi¢nost je uzimanja droge i
alkohola povezana s ponaSanjem u prometu, ukljucuju¢i umor, pospanost, zabrinutost te

opcenito rizi¢an zivotni stil. (Fakultet prometnih znanosti Sveucilista u Zagrebu, 2018., 39.)

Problem je $to u osnovnim $kolama ne postoji predmet koji bi se bavio opcenito prometom
iliti sigurnosti cestovnog prometa. Pocetkom svake nove Skolske godine odvija se HAK-ova
akcija ,,Sigurno u skolu s HAK-om.* Takoder, na pocetku prvog razreda u u¢ionicu dolazi netko
od policije i djeci tumaci kako se ponasati na cestama. U Primorsko-goranskoj zupaniji ovaj
program pod nazivom ,,Prvi koraci u prometu* provodi Zupanijski savjet za sigurnost prometa
na cestama u suradnji s MUP-om i Domom mladih. Uz to, prema nastavnhom kurikulumu u 5.
razredu obvezna su 2 nastavna sata edukacije u prometu. Medutim, s vremenom postaje sve
vise jasno da je prometna edukacija djece vrlo vazna. Tako je npr. sredstvima Nacionalnog
programa sigurnosti cestovnog prometa, u sklopu provodenja promidzbenih aktivnosti, jo§
2010. godine pokrenuta web platforma ,,Prometna ucilica“ koja Skolskoj djeci omogucava
upoznavanje s osnovama prometne kulture, prometnih propisa i poZeljnog ponasanja u prometu.
Radi se o web aplikaciji za u€enje i provjeru znanja iz prometnih propisa za osnovne $kole ¢ime
je prometna problematika postala interaktivno dostupna svim ucenicima osnovnih Skola u
Republici Hrvatskoj. Posljednjih godina projekt Prometne ucilice proSiren je i na ucenike
srednjih Skola koji takoder, osim onih koji pohadaju prometne 1 srodne Skole, nemaju
specijalizirane prometne predmete. Ovo je na odredeni nafin kompenzacija.
(http://ucilica.skole.hr/, 8.4.2020.)

I konacno, osim ku¢nog odgoja i odgoja u ustanovama, djeca i mladi stjecu prometni 0dgoj
i prometnu kulturu kroz pridrzavanje prometnih propisa i pravila u praksi kao sudionici
cestovnog prometa u ulozi pjeSaka, biciklista, putnika i sl. Nije dovoljno znati prometna pravila
I propise u teoriji ve¢ ih je nuzno primjenjivati u prometnoj praksi prilikom pjesacenja,
bicikliranja te voznje u javnom prijevozu. Djeca i mladi koji su kvalitetno prometno educirani

bit ¢e u mnogo boljoj poziciji kada krenu pohadati autoskolu kako bi postali vozaci.
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4.4. Proces osposobljavanja kandidata za vozaca u autoSkolama

S obzirom da se redovno obrazovanje malo ili skoro nimalo doti¢e prometa, obrazovanje
u autoskolama je od presudne vaznosti za stjecanje prometne edukacije budué¢ih vozaca i
odraslih ¢lanova zajednice. Osoba koja upravlja vozilom na javnoj cesti mora posjedovati
vozacku dozvolu, biti tjelesno i duSevno sposobna za upravljanje vozilom te mora posjedovati
nuzna znanja i vjestine za upravljanje vozilom. Vozacka dozvola je javna isprava kojom se
dokazuje pravo upravljanja odredenom kategorijom vozila i nju izdaje nadlezno tijelo na
zahtjev osobe koja ima uvjerenje o polozenom vozac¢kom ispitu. Osposobljavanje kandidata za
vozafe provode autosSkole kojih trenutno u Republici Hrvatskoj ima 380. Ispite provodi
Hrvatski autoklub (HAK) koji izdaje i potvrde o polozenom vozackom ispitu dok vozacke
dozvole izdaje MUP. Osoba moze steci pravo na samostalno upravljanje vozilom odredene
kategorije ako je: a) duSevno i tjelesno sposobna upravljati vozilom odredene kategorije, b)
navrSila minimalnu dob za upravljanje vozilom odredene kategorije, c) poloZila vozacki ispit
za upravljanje vozilom odredene kategorije. Postoji propisana minimalna dob za upravljanje
vozilima odredene kategorije. Za najtrazeniju B kategoriju koja omogucéava upravljanje
osobnim automobilima potrebno je navrsiti 18 godina. Za dobivanje vozacke dozvole mora se
ispuniti minimalne zahtjeve propisane Zakonom o sigurnosti prometa na cestama i poloziti
vozacki ispit, tj. svladati propisane sadrzaje vozackog ispita ¢ime ¢e kandidati za vozaca steci
znanja, vjestine 1 odgovorno ponasanje za sigurno i samostalno upravljanje vozilom. (Barisi¢,

2014., 38

Proces osposobljavanja kandidata za vozaca u autoskolama se provodi na temelju Plana
1 okvirnog programa osposobljavanja kandidata za vozace koji proizlazi iz Programa vozackog
ispita, te prema jedinstvenim minimalnim izraCunskim elementima vrijednosti nastavnog sata.
Program obuhvaca tri nastavna predmeta: (https://www.hak.hr/vozacki-ispiti/osposobljavanje-
kandidata, 7.4.2020.)

1. Prometni propisi i sigurnosna pravila (PPSP) — 30 nastavnih sati
2. Pruzanje prve pomo¢i osobama ozlijedenim u prometnoj nesrec¢i (PPP) — 9 nastavnih
sati

3. Upravljanje vozilom (UV) — 35 nastavnih sati

Pri upisu u autoskolu kandidat sklapa i potpisuje Ugovor o osposobljavanju koji mora
sadrzavati izmedu ostalog i sljede¢e elemente: definiranu cijenu nastavnog sata za pojedini

nastavni predmet i za minimalni propisani broj nastavnih sati, trajanje osposobljavanja, obvezu
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kandidata za sudjelovanjem u nastavi, aneks ugovora o dopunskom programu osposobljavanja
i druge elemente. Kandidat dobiva Knjizicu kandidata za voza¢a. Kandidatu koji se upisao u
program osposobljavanja za B kategoriju, autoskola je duzna omogucditi zavrSavanje upisanog
programa u roku od 3 do najdulje 6 mjeseci od dana pocetka osposobljavanja. Kandidatu koji
se upisao u program osposobljavanja za upravljanje drugim kategorijama vozila, autoskola je
duzna omoguditi zavr§avanje upisanog programa u roku koji je proporcionalno kra¢i ili dulji,
ovisno od propisanog minimalnog broja nastavnih sati za taj program. Autoskola je obvezna
osposobiti kandidata za vozaCa za upravljanje vozilom odredene kategorije. Kandidat je
obvezan nazociti nastavi, zavrSiti program osposobljavanja iz pojedinog nastavnog predmeta,
te po zavrSenom programu iz pojedinog predmeta poloziti ispit. (https://www.hak.hr/vozacki-

ispiti/osposobljavanje-kandidata, 7.4.2020.)

Slika 9: Knjizica kandidata za vozaca

KNJIZICA
KANDIDATA ZA
VOZACA

Izvor: https://www.hak.hr/vozacki-ispiti/osposobljavanje-kandidata, 7.4.2020.

Osposobljavanje kandidata za vozaca iz nastavnih predmeta Prometni propisi i sigurnosna
pravila 1 Upravljanje vozilom provode autoskole. AutoSkole moraju ispunjavati propisane
uvjete zarad i imati potreban broj zaposlenika koji rade na osposobljavanju: voditelj autoskole,
predavac iz nastavnog predmeta PPSP te instruktori voznje iz nastavnog predmeta UV.
Osposobljavanje kandidata za vozace iz nastavnog predmeta pruzanje Prve pomoc¢i osobama
ozlijedenim u prometnoj nesre¢i provodi Hrvatski crveni kriZ 1 zdravstvene ustanove ovlaStene

od strane Ministarstva zdravstva. (Barisi¢, 2014., 39.)

Proces osposobljavanja kandidata za vozace zapo€inje nastavom iz nastavnog predmeta
Prometni propisi i sigurna pravila. Nastavni sat traje 45 minuta (blok sat 90 minuta). Kandidat

moze pristupiti predmetu UV tek kada je polozio PPSP. Nastava iz nastavnog predmeta UV
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izvodi se individualno, a prvih pet sati po jedan nastavni sat. S jednim kandidatom za vozaca
instruktor voznje ne smije izvoditi nastavu dulje od dva nastavna sata dnevno, osim provedbe
nastave na autocesti ili na cesti izvan naselja, koja moze trajati prema programu osposobljavanja
kandidata za vozace. Za vrijeme nastave, osim kandidata koji se osposobljava i instruktora
voznje, u vozilu moze biti do najvise tri kandidata. Nastava moze trajati i duze od 35 nastavnih
sati, odnosno dok instruktor voznje i stru¢ni voditelj autoskole ne ocjene da je kandidat svladao

nastavne sadrzaje iz nastavnog predmeta UV. (Sokac, 2016., 24.)

Osposobljavanje kandidata za vozaca djelatnost je koja se obavlja u sveopéem interesu
a pretpostavlja jedinstveni nastavni proces koji se provodi prema propisanim sadrzajima
utvrdenim Programom vozackog ispita. Nastavni plan i program propisan je Pravilnikom o
osposobljavanju kandidata za vozace NN 132/2017. Pravilnik o osposobljavanju predvida
okvirni program osposobljavanja kandidata za vozace. Izvodenje sadrzaja okvirnog programa
trebaju kandidatu za vozaca omoguciti: (https://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2017_12 132 3037.html, 8.4.2020.)

o upoznavanje temeljnih propisa koji ureduju odvijanje cestovnog prometa

o razvijanje svijesti 0 ponasanju u cestovnom prometu U skladu s prometnim propisima

o stjecanje navika primjene tehnike sigurne voznje 1 vece razine kulture ponaSanja u
cestovnom prometu

o upoznavanje s prometnim pravilima i na¢inom djelovanja sila na vozilo tijekom voZnje
1 kocenja

o upoznavanje s karakteristikama vozila na kojem se osposobljava

o nauditi postupak dnevnog preventivnog pregleda i znacenje tehnicke ispravnosti vozila
za sigurnu voznju

o razvijanje vjestina i navika za sigurno i samostalno upravljanje vozilom, uz postivanje
prometnih propisa i sigurnosnih pravila

o usvajanje nacela defenzivne voznje, uenje predvidanja i prepoznavanja opashih
situacija u prometu

o ucenje racionalne i ekonomi¢ne voznje i razvijanje svijesti o potrebi o€uvanja okolisa,
zdravlja i Zivota ljudi te cuvanju imovine 1 vrijednosti

o usvajanje temeljnih znanja 1 nacela za pruzanje prve pomoci i samopomoci u prometnoj

nesreci
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Sadrzaji nastave koji spadaju u nastavni predmet Prometni propisi i sigurnosna pravila: a)
propisi u cestovnom prometu, b) ponasanje vozaca, ¢) ostali sudionici u prometu, d) vozilo, e)
cesta, f) znakovi u prometu, g) prometna i sigurnosna pravila, h) voznja u naselju (gradu), 1)
voznja izvan naselja (grada), j) voznja u posebnim uvjetima, k) pravila ponasanja u slucaju
prometne nesrece. Sadrzaji nastave koji spadaju u nastavni predmet Upravljanje vozilom dijele
se na sadrzaje na prometnom vjezbaliStu i1 sadrzaje koji se obavljaju na javnoj cesti. Na
prometnom vjezbalistu (poligonu) obavljaju se sljedece radnje: upoznavanje i priprema vozila;
prilagodba sjedala, pravilan poloZzaj za voznju; prilagodba vozackih ogledala, vezanje
sigurnosnog pojasa, prilagodba naslona za glavu; dnevni preventivni tehnicki pregled vozila;
VvoZnja po pravcu, mijenjanje stupnjeva prijenosa i zaustavljanje; voznja unaprijed — unatrag po
pravcu S promjenom smjera; okretanje vozila zbog promjene smjera (koriStenjem voznje
unatrag i unaprijed); parkiranje vozila, kocenje i zaustavljanje. Na javnoj cesti obavljaju se
sljedec¢e radnje: a) ukljuc¢ivanje u promet i iskljuc¢ivanje iz prometa, b) polukruzno okretanje,
okretanje vozila s viSe postupaka, okretanje vozila zbog promjene smjera, parkiranje vozila, C)
postupanje prema znakovima u prometu, d) voznja, €) voznja zavojima, prilagodba brzine
voznje, kocenje, f) voznja raskrizjem, g) pretjecanje i obilazenje, h) uklju¢ivanje na autocestu
ili brzu cestu ili cestu namijenjenu za promet motornih vozila i isklju¢ivanje s tih cesta, i) voznja

u naselju (gradu) i izvan naselja, i dr. (Sokac, 2016., 27.-28.)

Kao $to je ve¢ spomenuto, u RH je za provedbu vozackih ispita zaduzen Hrvatski autoklub
(HAK). Vozacki ispit provodi se u ispitnim centrima koje odreduje ministar unutarnjih poslova.
Vozacki ispit moze polagati samo kandidat za vozaca koji je zavrSio obuku sukladno
propisanom programu i ako je navrsio potreban broj godina za izdavanje vozacke dozvole. U
sluc¢aju B kategorije to je 18 godina. Ispit iz nastavnih predmeta PPSP 1 UV provodi ovlaSteni
ispitivac koji ima licencu MUP-a. Ispit za nastavnog predmeta Pruzanje prve pomoci osobama
ozlijedenim u prometnoj nesre¢i provodi ovlasteni ispitiva¢ koji ima licencu Ministarstva
zdravstva. Rezultati ispita upisuju se u Knjizicu kandidata za vozaca. O poloZenom vozackom
ispitu ovlastena stru¢na organizacija (ispitni centri) izdaje uvjerenje. Oblik ispita iz pojedinog
nastavnog predmeta mora biti takav da osigura provjeru je li kandidat za vozaca usvojio i stekao
propisana znanja, vjestine 1 ponasanja za sigurno, samostalno 1 odgovorno upravljanje vozilom
u realnim prometnim uvjetima. Program vozackog ispita sadrzi minimalne zahtjeve za ispit kod
svakog predmeta. Vozaci svih kategorija motornih vozila koji poloZe vozacki ispit moraju u

svakom trenutku posjedovati znanje i vjeStine kako bi bili sposobni: (Bari$i¢, 2014., 40.)

v’ prepoznati opasnosti u prometu i pravilno procijeniti koliko su te opasnosti ozbiljne
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s dovoljno vjestine upravljati svojim vozilom da ne prouzroce opasne situacije i da
reagiraju na odgovarajuci nacin ako se takve situacije pojave

postivati prometne propise, posebice one koji su namijenjeni sprecavanju prometnih
nesreca i odrzavanju nesmetanog odvijanja prometa

uociti vece tehniCke kvarove na svojim vozilima, posebice one koji predstavljaju
sigurnosni rizik te da znaju §to poduzeti da bi rijesili nastali problem

uzeti u obzir sve ¢imbenike koji utjeCu na ponasanje vozaca (npr. alkohol, droge,
nikotin, umor, lo§ vid) kako bi u svakom trenutku mogli posjedovati potpunu
kontrolu nad vozilom, tj. uvjete za sigurnu voznju

pomo¢i da se ostvari veca sigurnost svih sudionika u prometu, posebice onih

najizlozenijih tako da se postuju drugi sudionici prometa

Slika 10: Vozilo autoskole Formula iz Rijeke

Izvor: http://www.autoskolaformula.hr/ (8.4.2020.)

U lzvjes¢u 0 provodenju vozackih ispita i radu autoSkola Regionalnog ispitnog centra

Rijeka za 2019. godinu nalaze se podaci prolaznosti na ispitima po predmetima. Ukupna

prosjecna prolaznost na ispitima 2019. na razini Republike Hrvatske, po nastavnim predmetima

iznosila je:

iz predmeta PPSP prosjecna prolaznost iznosi - 50,51 %,
iz predmeta PPP prosjecna prolaznost iznosi - 79,50 %,

iz predmeta UV prosjeéna prolaznost iznosi - 54,48 %

Prosje¢na prolaznost na vozackim ispitima u PGZ za 2019. po predmetima iznosila je:

iz PPSP-a- 47,80 %,
izPPP-a - 83,77 %,
izUV-a - 67,50 %

52


http://www.autoskolaformula.hr/

Cilj i zadatak obuke kad je u pitanju predmet Upravljanje vozilom jest da se kandidat u
potpunosti osposobi za samostalnu i pravilnu voznju dosljedno primjenjujuéi prometne propise
I pravila prema prometnim uvjetima. Ostvarivanje takvog cilja i zadatka zahtijeva stjecanje
solidnog znanja i vjeStina, razvijanje smisla i osjecaja za ispravnu i sigurnu voznju te jacanje
svijesti o znacCenju discipline 1 odgovornosti u upravljanju vozilom na nacin kojim se
omogucuje neometano odvijanje prometa i postizanje njegove maksimalne sigurnosti. Cvrsta
je povezanost izmedu tehnike upravljanja vozilom i prakticne primjene prometnih propisa i
pravila. Upravljanje vozilom treba biti takvo da bude u granicama prometne sigurnosti. (Baris$i¢,
2014.,41))

Mladi vozadi su posebno ugrozena i opasna skupina na cestama zbog svojeg neiskustva
i mladenackog temperamenta. Zakon o sigurnosti prometan na cestama definira da je mladi
vozac, voza¢ do 24 godine starosti. Mladom vozacu se izdaje vozacka dozvola s evidentiranim
kodom 100, koji je vazeci do njegovog 24. rodendana. Ne smije upravljati niti poceti upravljati
motornim vozilom ako u organizmu ima opojnih droga, alkohola ili ako pokazuje znakove
alkoholiziranosti. Ako u razdoblju od dvije godine prikupi 9 negativnih prekr$ajnih bodova,
rjeSenjem ¢e mu se ukinuti i oduzeti vozacka dozvola. Vozacki ispit moze ponovno polagati
nakon dvije godine, prije cega mora ponovno pro¢i postupak osposobljavanja za vozac¢a. Odluci
li upravljati vozilom unato¢ tome Sto mu je vozacka dozvola oduzeta moZe platiti nov€anu
kaznu u iznosu od 10.000 do 20.000 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana. Odlukom
o proglasenju Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama od 10.
lipnja 2015. godine ukinut je zakon po kojem mladi voza¢ ne smije upravljati osobnim vozilom
¢ija snaga motora prelazi 80 kW. Takoder su ukinute odredbe da mladi vozac¢i ne smiju
upravljati vozilom na cesti brzinom vecom od 80 km/h, na brzoj cesti i cesti namijenjenoj
isklju¢ivo za promet motornih vozila brzinom vecom od 100 km/h, odnosno 120 km/h na
autocesti, a mopedom 40 km/sat. (https://gov.hr/moja-uprava/promet-i-vozila/sigurnost-na-
cesti/mladi-vozaci/318, 7.4.2020.; http://www.instruktor-voznje.com.hr/mladi_vozaci/,
7.4.2020.)

5. MJERE ZA POBOLJSANJE PROMETNE KULTURE | EDUKACIJE S CILJEM
POVECANJA SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

U ovom poglavlju ¢e se iznijeti mjere za poboljSanje prometne kulture i edukacije s
krajnjim ciljem povecanja sigurnosti prometa na cestama. Prvo ¢e se dati prijedlozi poboljSanja

procesa osposobljavanja kandidata i autoskolama, potom ¢e se obraditi program
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osposobljavanja za upravljanje biciklom i prijedlozi poboljSanja. Na kraju ¢e se predstaviti

preventivne akcije i mjere namijenjene osnazivanju sigurnosti cestovnog prometa.

5.1. Prijedlozi poboljSanja procesa osposobljavanja kandidata za vozaca u autoskolama
Kako ne postoje specijalizirani prometni predmeti u osnovnim i srednjim S$kolama
(izuzev prometnih i srodnih srednjih Skola), autoSkole u Republici Hrvatskoj posjeduju
srediSnje mjesto u edukaciji i kulturi buduéih vozaca i odraslih sudionika u prometu. Autoskola
je jedina ustanova u zivotima velike veéine Hrvata gdje sustavno uce o prometu i voznji.
Medutim, zbog velikog broja prometnih nesreca i Siroko rasirene prometne nekulture, ocito je
kako su promjene procesa osposobljavanja kandidata u autoskolama itekako nuzne i poZeljne.
Posebno je problemati¢na skupina mladih vozacéa koja je uklju¢ena u velikih broj prometnih
nesrec¢a bilo kao izravni pocinitelji ili sudionici. Premda je aktualni program osposobljavanja u
autoSkolama opsiran i dodiruje gotovo sve bitne funkcije sigurnosti cestovnog prometa, stanje
sigurnosti na hrvatskim cestama ukazuje kako treba raditi poboljSanja, ponajvise u edukaciji.
Nikakva policijska represija ne moze efikasno zaustaviti obijesnu, agresivnu voznju i
nedostatak prometne kulture. Medutim, prometna edukacija i preventiva to zasigurno moze.
Kako je promet dinamican sustav u kojem se ¢esto dogadaju promjene u mrezi prometnica (npr.
ucestala kruzna prometna raskrizja) ali 1 vozila (hibridna i elektri¢na vozila) potrebno je da
edukacija u autoSkolama ide u korak s vremenom i aktualnim trendovima u prometu. Kako bi
sigurnost na cestama bila bolja potrebno je konstantno traziti nove modalitete i naCine obuke u
autoskolama. Zastarjeli nacini obuke rezultiraju manjkom sigurnosti u prometu i treba ih

prilagoditi vremenu. Stoga se u nastavku donose prijedlozi poboljSanja obuke u auto§kolama.

Popularan prijedlog poboljSanja obuke u autoskolama je uvodenje simulatora voznje.
Nekada su u obuci budu¢ih vozafa u autoskolama bili obvezni simulatori voznje. Ipak,
pocetkom 1990-ih izbaceni su iz hrvatskih autoskola. Uzrok su bili tehnicki nedostaci. S
razvojem i napretkom suvremenih simulatora voznje ponovo se ukazala potreba za njihovom
uporabom u autoskolama. Istrazivanja u drzavama razvijene Zapadne i Sjeverne Europe
pokazala su kako simulatori voznje reduciraju rizik opasnosti u cestovnom prometu. Simulator
voznje je tehnicko i nastavno sredstvo koje omogucava stjecanje kvalitetnih navika 1 stila
voznje. Moderna tehnicka rjeSenja izrade simulatora stvaraju vrlo realisticne prometne situacije
1 smatraju se vrlo to¢nim 1 pouzdanim. Ovisno o drZavi intenzitet koriStenja simulatora je
razlicit. Najvise se koriste u Nizozemskoj a u Hrvatskoj se jos uvijek vec¢inom ne Koriste. Ipak,
Hrvatska polako biljezi porast autoskola koje pri obuci kandidata koriste simulator voznje. Prije

nekoliko godina HAK je donirao simulatore voznje svojim temeljnim Autoklubovima koji u

54



svom sustavu imaju autoskole. Obuka i vjeZbanje na simulatorima komponirano je od treniranja
razli¢itih opasnih situacija u kojima kandidati trebaju procijeniti situaciju i donijeti najbolju
odluku za izbjegavanje opasnosti, a potom ¢ekaju povratnu informaciju o donesenoj odluci.
Tako buduéi vozaci stje¢u iskustvo u rjeSavanju slozenih prometnih situacija i dobivaju potvrdu
koliko znaju. Glavne prednosti simulatora voznje u osposobljavanju obuke mladih vozaca su:
realisti¢ni scenarij prometnih situacija, kompleksne situacije koje zahtijevaju uporabu refleksa
i snalazljivost, visoka razina slobode prilikom pronalaska rjeSenja i donoSenja odluka u
prometu, opcija ponavljanja situacija kako bi kandidati mogli ispraviti svoje pogreske. (Barisic,

2014., 45

Slika 11: Simulator voZnje

Izvor: www.viragesimulation.com (9.4.2020.)

Simulatori voZnje nazivaju se popularnim igrama koje dopustaju trening prometnih
situacija koje su vazne za sigurnost. Simulator voznje omogucava interaktivno rekonstruiranje
cjelokupnog okruzenja (cesta, znakova, vozila i krajolika) te taj virtualni svijet omogucuje
kandidatu slobodno kretanje. Na simulatoru je moguce namjestiti brojne situacije u prometu i
vremenske prilike. Kandidati se u virtualnom svijetu susre¢u s opasnim situacijama u prometu
te tako mogu nauciti pravovaljano reagirati bez ikakvih posljedica. Bez obzira na godi$nje doba
tijekom kojeg kandidat polaze vozacki ispit, pomocu simulatora, moZe osjetiti kako se vozilo
ponasa i na mokroj cesti, U zavoju, na ledu ili snijegu. Simulator autobusa, automobila te
kamiona samo su neki od tipova koji se mogu Kkoristiti pri obuci kandidata, odnosno buduc¢ih

vozaca. (https://www.fpz.unizg.hr/prom/?p=6879, 9.4.2020.)
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Drugi prijedlog poboljSanja procesa obuke u autoskolama nije vezan direktno za
autoskole, ali odnosi se na prethodno uvodenje posebnog predmeta o prometu u osnovne i
srednje Skole. Prema sadaSnjem programu osposobljavanja, u autoSkolama se u¢i samo 30
teoretskih sati iz predmeta Prometni propisi 1 sigurnosna pravila. Autoskole taj period najcesce
odrade u roku od 2 tjedna. To je prekratko razdoblje. Kratkoro¢no takav plan obuke prolazi,
medutim, dugoro¢no vozaci posjeduju vrlo malo znanja jer i ono znanje koje posjeduju s
vremenom zaborave i znaju samo neke osnove. Tu se javlja problem nedostatka edukacije o
prometu. Jo§ u osnovnoj Skoli trebao bi se uvesti obvezan predmet koji bi djecu tijekom cijele
Skolske godine djecu educirao o sigurnosti i ispravnom ponasanju u prometu na cestama. Takav
predmet bi se moglo uvesti u nekom od visih razreda osnovne $kole. U srednjoj Skoli bi se
takoder uveo predmet u prometu, moguce kao izborni, u kojem bi zainteresirani srednjoskolci
mogli uciti o prometu, prometnim propisima i sigurnosnim pravilima. Takav predmet postoji
skoro samo u prometnim Skolama i to je dobar primjer za uvodenje u ostale Skole. Na taj nacin,
teorijska nastava u autoskolama bila bi rasterec¢ena i odvijala bi se lakse i jednostavnije jer bi

polaznici u autoskole dolazili s dobrim predznanjem.

Tre¢i prijedlog poboljSanja procesa osposobljavanja u autoskolama odnosi se na
optimiziranje cjelokupnog teorijskog i prakti¢nog dijela osposobljavanja kako bi obuka bila
prakti¢nija i efikasnija. U literaturi se mogu naci kvalitetne preporuke kao §to su: (Barisi¢,

2014., 48.)

v' zahtjevniji lije¢nicki pregledi

v" uvodenje dodatnih predavanja iz predmeta Prometni propisi i sigurnosna pravila nakon
svakih 10 sati upravljanja vozilom

v produljenje vremena osposobljavanja na minimalno 6 mjeseci kako bi se nastava iz
predmeta Upravljanje vozilom odvijalo u svim vremenskim uvjetima

v"definiranje minimalnog broja prijedenih kilometara voznje prije pristupanja ispitu

v nakon poloZenog vozackog ispita, uvesti obvezno sudjelovanje jednom godi$nje na

predavanju o uzrocima i posljedicama prometnih nesreca

Uz nabrojane mjere optimizacije, u proces optimiziranja obuke trebalo bi ukljuciti i
MUP i psihologe. Pripadnici prometne policije bi trebali kandidatima odrzati posebna
predavanja o uzrocima i posljedicama prometnih nesreca kako bi kandidati bili svjesni
opasnosti koje nosi promet. Bitnu ulogu igrali bi i psiholozi koji bi pomogli kandidate usmjeriti

na pravi put razvijanja stavova o nuznosti oprezne i sigurne voznje jer su posljedice prometnih
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nesreca velike tragedije - druStveni i psiholoski problem koji nije adekvatno shvacen od strane
javnosti. Psiholozi imaju dozu osjetljivosti prema mladima kojima su veéinski kandidati u
autoskolama i mogu im pomoéi kvalitetnije shvatiti promet. Sto se ti¢e upravljanja vozilom,
kandidati bi trebali trenirati voznju u svim prometnim uvjetima - noénu voznju, ali i voznju pod
utjecajem atmosferskih prilika poput kise, magle ali i snijega. Buduci da je tesko ocekivati da
se ostvare uvjeti za voznju po snijegu i poledici, takva voznja bi se odvijala na za to

specijaliziranim poligonima gdje bi se simulirale ekstremne vremenske prilike.

Uz sve opisane promjene vazno da je podcrtati problem cijene osposobljavanja i ispita
u autoskoli. S jedne strane, s aktualnim cijenama autoskole su ve¢ danas skoro na razini
rentabilnosti. S druge strane, zbog niskog standarda i loSe plateZzne mo¢i aktualne cijene U
autoSkolama su preskupe za vecinu polaznika. Ovdje bi drzava mogla uciniti pohadanje
autoSkola pristupacnijim druStvu na na¢in da smanji stopu PDV-a kao §to je to ucinila u
ugostiteljstvu i turizmu pa bi usluge autoskole pojeftinile. Osim ovog poteza drzava bi mogla
uvesti neku drugu sli¢nu mjeru koja ne bi ugrozila prihode i kvalitetu rada autoskola ali bi

financijski rasteretila polaznike.

5.2. Program osposobljavanja za upravljanje biciklom i prijedlozi poboljSanja
Ministarstvo znanosti obrazovanje i sporta je na temelju u ¢lanka 215. stavka 3. Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama donijelo Odluku o donoSenju programa osposobljavanja za
upravljanje biciklom i biciklistickog ispita te obrazac potvrde osposobljenosti za upravljanje
biciklom NN 5/2016. Iz toga je ocito kako je program obuke za upravljanje biciklom donesen
u prvom redu kako bi se zastitili biciklisti, unaprijedio biciklisticki promet 1 povecala ukupna
sigurnost cestovnog prometa. Uz to, program je donesen kako djeca ne bi sudjelovala u prometu
bez ikakvog znanja, da bi se sustavno uc¢ilo o prometu i podizala prometna kultura. Kako bi se
obuka za upravljanje biciklom S$to kvalitetnije provodila HAK je u sklopu Nacionalnog
programa sigurnosti na cestama 2016. godine izdao Priru¢nik za osposobljavanje za samostalno

upravljanje biciklom u prometu — ,,Biciklom sigurno u promet*.

Procedura za osposobljavanje upravljanja biciklom tumaci kako je program prvenstveno
namijenjen ucenicima 5. razreda osnovnih Skola kako bi oni bili obuceniji i svjesniji za
sudjelovanje u prometu. Istovremeno, omogucéava im se da produ obuku i dobiju dokument koji
bi im dopustio da sudjeluju u prometu kao biciklisti. Zakon o sigurnosti prometa na cesta tvrdi
kako djeca ve¢ s 9. navrSenih godina mogu samostalno upravljati biciklom u prometu pod

uvjetom da su prosli program osposobljavanja i dobili potvrdu, dok u prometu kao biciklisti

57



mogu sudjelovati 1 druga djeca s navrSenih 9 godina ali u pratnji osobe koja je navrsila najmanje
16 godina. Program osposobljavanja traje 16 Skolskih sati i predstavlja integralni dio
kurikuluma osnovne $kole ili programa rada ustanove koja provodi odgoj i obrazovanje djece i
mladih. Program je u osnovnim S$kolama organiziran kao izvannastavna aktivnost a u
ustanovama izvan $kole kao izvanskolska aktivnost. Za izvedbu programa osposobljavanja u
osnovnim $kolama je zaduZzen nastavnik tehni¢ke kulture ili neki drugi nastavnik. Skola, tj.
njezin ravnatelj i naposljetku nastavnik imaju obvezu obavijestiti ucenike i njihove roditelje 0
mogucénosti ukljuéivanja u Program i prednosti koje to donosi. Roditelj (staratelj) potpisuje
pisanu suglasnost za uklju¢ivanje svoga djeteta u Program. Ucenik koji se uklju¢i u Program
ne dobiva ocjenu, nego nakon polozenoga ispita dobiva Potvrdu o osposobljenosti za
upravljanje biciklom. U¢enik se moze ukljuéiti u Program i bez obveze polaganja ispita, ali

naravno u tom slu¢aju nece dobiti Potvrdu. (https://bicikli.hak.hr/osnovno, 9.4.2020.)

Program osposobljavanja je sastavljen od dva modula. Svaki modul traje 8 Skolskih sati.
U prvom modulu, poslije definiranja osnovnih znanja i vjestina potrebnih za voznju biciklom,
ucenici, predvodeni uciteljem tehnicke kulture ili drugim uciteljem kojega je zaduzio ravnatelj,
prepoznaju i opisuju elemente prometa u uzoj i Siroj okolici $kole. Ucenici moraju biti aktivni
i zato se moraju osigurati uvjeti i sredstva za izvodenje: ucionica, bicikl, priruénici, plakati,
prezentacije, filmovi, animacije. Radi postizanja planiranih ishoda preporucuju se razlicite
metode i oblici rada (razgovor, rasprava, rad u parovima i malim skupinama). Na kraju
zavrSetka prvoga modula ucenik prepoznaje i opisuje elemente prometa u $iroj okolici Skole,
identificira prednost prolaska na raskrizjima postuju¢i prometne propise 1 sigurnosna pravila.
Drugi modul omogucuje stjecanje prakti¢nih vjestina voznje biciklom. Na kraju drugog modula
ucenik bi trebao samostalno i efikasno voziti bicikl na poligonu po zadanim uvjetima. Ostvareni
ishodi provjeravaju se polaganjem ispita. Ispit se polaze u osnovnoj $koli u kojoj se provodi
obuka. (https://bicikli.hak.hr/osnovno, 9.4.2020.)

Tablica 21: Moduli osposobljavanja i broj sati

Broj modula Modul Broj sati
1 Prometni propisi i pravila 8
2 Voznja biciklom 7
Polaganje ispita 1
Ukupan broj sati 16

Izvor: Izradio autor prema https://bicikli.hak.hr/osnovno (10.4.2020.)
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Izvor: https://bicikli.hak.hr/prirucnik (9.4.2020.)

U prvom modulu ucenici uce pravila kretanja u prometu. Ucenik bi trebao steci

mnogobrojna nova znanja. Znati objasniti uvjete koji su potrebni za voznju bicikla; znati

biciklisticka traka, zona smirenog prometa i pjeSacka zona; opisivati prometna pravila za
kretanje pjeSaka 1 biciklista te objaSnjava obvezu noSenja i ulogu zastitne biciklisticke kacige;
nabrojati prometne opasnosti na putu od kuce do Skole i nazad; prepoznati vrste i znacenje
prometnih znakova, itd. U drugom modulu ucenici uce vjezbanje voznje biciklom. Ucenik bi
trebao nauciti: provjeriti biciklisticku opremu; staviti 1 pravilno pricvrstiti zaStitnu kacigu,
pravilno sjesti na bicikl; voziti bicikl prema zadanim tockama, u krug, zaustaviti i parkirati

bicikl; pravilno se ukljuciti u promet i voziti desnom stranom kolnika; voziti u koloni,
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sporazumijevati se s drugim biciklistima; skretati, pretjecati i prestrojavati se tijekom voznje i
pravilno prolaziti kroz raskrizje; skretati lijevo na raskrizju, ukljuciti se u promet na kruznom
raskrizju; ispravno voziti pjeSackim prijelazom i pravilno voziti cestom preko zeljeznicke

pruge. (https://bicikli.hak.hr/osnovno, 9.4.2020.)

Polaganje ispita provodi se u suradnji uéitelja, zaposlenika HAK-a ili autoklubova i
policijskih sluzbenika. Za uredenje poligona odgovoran je ravnatelj Skole, ili druge ustanove
koja provodi odgoj i obrazovanje djece i mladih ili organizaciju slobodnoga vremena djece i
mladih. Ispit se sastoji od dva dijela. U prvom se dijelu provodi pisana provjera znanja (pisani
test ili on-line provjera znanja) u ucionici. Drugi dio ispita je voznja bicikla koja se izvodi na
poligonu, a obuhvaca: demonstraciju i praktiénu voznju bicikla na poligonu po zadanim
uvjetima, uz analizu slucajeva i diskusiju. Ucenici polazu prakti¢nu voznju bicikla izvrSavajuéi
zadace koje od njih trazi zaposlenik HAK-a ili pripadaju¢eg autokluba i policijski sluzbenik uz
nazocnost ucitelja. Pisane testove i nacrte poligona izraduje HAK, a predstavnik nadlezne
Agencije za odgoj 1 obrazovanje (AZOO) daje stru¢no misljenje za njihovu implementaciju.
Pisanu provjeru znanja i polaganje prakti¢ne voznje bicikla na poligonu provode policijski
sluzbenik i zaposlenik HAK-a ili autokluba, uz nazo¢nost uéitelja koji nema prava utjecaja na

ishod ispita. (https://bicikli.hak.hr/osnovno, 9.4.2020.)

Na ispitu ucenici trebaju pokazati zadovoljavaju¢e znanje iz teorije 1 odgovarajuci
stupanj prakticnog znanja i umijeca, $to ukljucuje vjestinu voznje biciklom uz istodobno
postovanje pravila kretanja 1 poznavanje prometnih znakova i propisa bitnih za sigurno kretanje
pjesaka 1 biciklista u prometu. Da bi polozio ispit, uenik mora ostvariti najmanje 70%
oc¢ekivanih ishoda u pisanom 1 prakticnom dijelu ispita. Uceniku koji je uspjesno poloZilo ispit
dodjeljuje se Potvrda o osposobljenosti za upravljanje biciklom. Od ucenika se ocekuje
primjena stecenih vjestina i znanja te sigurno i odgovorno kretanje u prometu. Ucenicima koji
nisu prosli ispit omogucit ¢e se instruktivna pomo¢ ili ¢e im se nakon samostalnog vjezbanja
uz pomo¢ roditelja omoguciti ponovno polaganje ispita. (https://bicikli.hak.hr/osnovno,
9.4.2020.)

Slika 13: Obrazac potvrde o osposobljenosti za upravljanje biciklom
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Izvor: https://esavjetovanja.gov.hr/ECon/MainScreen?entityld=2443 (9.4.2020.)

Program za osposobljavanje za upravljanje biciklom mogao bi se u mnogim elementima
poboljsati. Prema Odluci o donosSenju programa osposobljavanja za upravljanje biciklom i
biciklistickog ispita te obrazac potvrde osposobljenosti za upravljanje biciklom, nadlezni za
obuku i provedbu biciklistickih ispita su: Agencija za odgoj i obrazovanje (AZOO) koja je u
ovom programu nadleZzna za Skole odnosno provedbu obuke u trajanju od 15 sati, HAK i
pridruZeni autoklubovi koji su zaduZeni za provedbu ispita, izradu priru¢nika, ispitnih pitanja
(teorija i prakti¢ni dio) i obuku ispitivaca. HAK i pridruzeni autoklubovi su korektno odradili
svoj dio zadatka ali problem je da AZOO nije. Tu problem stvaraju Agencija i odredene
osnovne Skole koje nisu shvatile ozbiljnost cjelokupnog programa osposobljavanja za voznju
biciklom. U ¢lanku 1.2. Programa piSe ,,Program izvodi ucitelj tehnicke kulture ili drugi ucitelj
koja je prosao odgovarajué¢u edukaciju agencije nadlezne za odgoj i obrazovanje.“ Ovdje je
nazocan problem indiferentnosti $kola, ravnatelja i ucitelja koji u principu odbijaju planirati i
organizirati obuku ucenika. Vise je razloga koji su tome doprinijeli. Ravnatelji i ucitelji imaju
tihi bojkot jer im se taj rad jednostavno ne vrednuje. Tj. organiziranje i provedba obuke ne ulazi
im u nastavne sate, ne ra¢una se kao prekovremeni rad i stoga nemaju financijsku zadovoljstinu

niti neke motive zasto bi to radili. U¢itelji bi trebali provoditi obuku nakon odradenog svog
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fonda sati $to znaci u svoje slobodno vrijeme. To je isklju¢ivi propust Agencije za odgoj i
obrazovanje koja je u ovom programu nadlezna za provedbu obuke te nije iznasla nacin kako

ucitelje nagraditi i motivirati za rad.

U clanku 3. Programa navodi se ,,Za uredenje poligona odgovoran je ravnatelj skole,
odnosno druge ustanove koja provodi odgoj i obrazovanje djece i mladih ili organizaciju
slobodnoga vremena djece 1 mladih, koji u suradnji s osnivatem treba brinuti i o njegovu
odrzavanju.“ Tu se ponovo javlja problem jer je hrvatski obrazovni sustav manjkav i u praksi
teSko sposoban organizirati bilo kakvu aktivnost koja se odvija izvan klasicne nastave u
ucionici. Opcenito, Skole nemaju novca i u najvecem broju jedva spaju kraj s krajem.
Nametnuta im je ovakva vazna obveza i sve stavljeno na njihova teret a istovremeno im nisu
osigurana financijska sredstva za nabavku i odrzavanje poligona. Pritom treba voditi racuna
kako je sve u nadleznosti AZOO. Upravo zbog toga, Agencija bi se trebala vise potruditi u
ovom Programu, dignuti sve na viSu razinu i osigurati uvjete za rad Skolama. Do sada se
Agencije jedino potrudila da se donese Odluka o osposobljavanju i Program te nametnula
obvezu skolama da ga provode. Medutim, Agencija je Skole prepustila same sebi da se snalaze

kako znaju i umiju. To je vrlo nestru¢na i pogubna odluka.

Objektivno gledano, trenutno je u praksi Sto se ti€e osposobljavanja za upravljanje
biciklima situacija vrlo losa. S jedne strane, osnovne skole nemaju uvjete za organiziranje
obuke jer im nisu osigurani uvjeti za rad niti potrebna financijska sredstva. Zbog toga
mnogobrojne osnovne $kole, tj. ravnatelji ne Zele i odbijaju organizirati obuku, samim time
odbijaju raditi i ucitelji jer im se taj rad ne vrednuje. S druge strane velik broj djece i njihovih
roditelja:

v nemaju pojma da je zakonska obveza da moraju imati polozen biciklisti¢ki ispit ako se
zele samostalno kretati u prometu kao biciklisti

v" ne znaju da se mogu javiti u $kolu, a i kada se jave mnoge $kole se opravdavaju i traze
izlike kako bi im onemogucili obuku

v’ nisu svjesni da imaju moguénost da mogu poloziti ispit i dobiti vozacku dozvolu (i to

potpuno besplatno)

To u konaénici dovodi da je u Hrvatskoj stanje takvo da postoji vrlo mali broj djece koja
produ obuku za upravljanje biciklom, polozi ispit i u konac¢nici dobije dozvolu za samostalno
upravljanje biciklom. To je stanje koje dugoro¢no nije dobro, Stovise ono je vrlo zabrinjavajuce

jer je nazoc€an i dalje velik broj djece koja se krecu u prometu bez ikakvog prethodnog
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prometnog odgoja i znanja. Najvazniji problem je da djeca sustavno ne uce o prometu zato §to
u Skolama prakti¢no ne postoji prometni odgoj I edukacija kroz postojece nastavne predmete.
Taj podatak dovoljno govori koliko je ova provedba Programa o biciklisti¢kim ispitima vazna
u prometnom odgoju i edukaciji djece i mladih. Ona predstavlja zalog za budu¢e odgovorno
sudjelovanje u prometu novih narastaja. Kontinuiran i predan rad na ovom podrué¢ju jamstvo je

sigurnijeg prometa na hrvatskim cestama.

Osim toga, sam Program osposobljavanja za upravljanje biciklom ispunjen je odredenim
zbunjujuéim proturjecnostima. Tako se npr. u ¢lanku 1.2. Programa kaze kako ,,Djeca s
navrSenih devet godina, sukladno Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, koja su u S§kolama
osposobljena i za to im je izdana potvrda, mo¢i ¢e samostalno upravljati biciklom na cesti, a
ostala djeca s navrSenih devet godina isto ¢e mo¢i samo u pratnji osobe koja je navrsila 16
godina.“ Dok se npr. u ¢lanku 5. Odluke o donoSenju programa osposobljavanja za upravljanje
biciklom, tvrdi kako ,,Program je ponajprije namijenjen ucenicima V. razreda osnovne $kole
koji se za njega opredijele, a u pravilu ga provodi ucitelj tehnicke kulture ili drugi ucitelj ...
Dodatno u ¢lanku 6. Odluke pise kako se ,,u Program moze ukljuciti i uenik od VI. do VIIL
razreda koji se u isti nije mogao ukljuciti u V. razredu osnovne $kole.* Iz svega proizlazi kako
je potrebno prilagoditi Odluku i Program o osposobljavanju za upravljanje biciklom. Treba
razluciti trebaju li ga polagati djeca od 9. godina, tj. ucenici 3. 1 4. razreda ili u€enici 5. 1 viSih
razreda osnovne Skole. Trenutno ispada da ucenici 3. 1 4. razreda, ovisno o dobi kada su upisali
osnovnu $kolu, imaju pravo samostalno upravljati biciklom na cestama, a s druge strane

Program mogu polagati tek u 5. razredu.

5.3. Preventivne akcije i mjere u prometu

Kako je ve¢ prethodno naglaSeno u radu, represija od strane zakona odnosno policije
nije rjeSenje za podizanje sigurnosti cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj. Nikakve kazne
i sankcije ne mogu natjerati sudionike cestovnog prometa da se ponasaju savjesno i odgovorno
i da posStuju prometne propise i sigurnosna pravila. Dobar pokazatelj da je to tako je i
novousvojeni izmijenjeni Zakon o sigurnosti prometa na cestama, NN 70/19. Premda su
izmjene i dopune predmetnoga zakona znatno pojacale kazne za prometne prekraje i
neodgovorno prometno ponasanje, nije doslo do drasti¢nog smanjenja prekrSaja vec se viSe-
manje sve odvija po starom. Uclestale prometne nesreCe protekle zime sa stravicnim
posljedicama u kojima su sudjelovali mladi vozaci jo$ su jedan pokazatelj kako represija nije

rjesenje. Rjesenje za jaCanje sigurnosti cestovnog prometa nalazi se u prometnoj preventivi i
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prometnom odgoju. U nastavku rada bit ¢e ukratko prikazane najvaznije preventivne akcije i

mjere u cestovnom prometu u Republici Hrvatskoj koje provodi HAK i Autoklub Rijeka.

Hrvatski autoklub ve¢ dugi niz desetlje¢a planira, organizira i provodi cijeli niz
preventivnih akcija i mjera u prometu. Pritom to radi samostalno ili u partnerstvu s drugim
autoklubovima u Hrvatskoj i u suradnji s ostalim obrazovnim ustanovama u RH. Uz sve to,
HAK sudjeluje u realizaciji medunarodnih aktivnosti koje inicira Svjetska automobilisticka
organizacija (FIA) i druge medunarodne udruge. Vazno je naglasiti da se sve HAK-ove akcije
prometne preventive odvijaju sukladno Nacionalnom programu sigurnosti cestovnog prometa
izmedu 2011. 1 2020. godine. HAK Zeli pomo¢i da se realizira cilj predmetnog programa a to
je smanjenje 50% smrtno stradalih u cestovnom prometu do 2020. Najvaznije akcije i mjere
prometne preventive koje svake godine provode HAK i Autoklub Rijeka su: Desetljece
sigurnosti cestovnog prometa, Sigurno u $kolu s HAK-om, Sigurno u prometu, Vidi i klikni,
Klik, Hakove prometne pustolovine, Sekunda koja mijenja zivot i Dani tehni¢ke ispravnosti

vozila. Valjda jo§ istaknuti dvomjeseénik Zmigavac i ra¢unalnu simulaciju Urban jungle.

Opca skupstina Ujedinjenih naroda proglasila je Desetlje¢e sigurnosti cestovnog
prometa (2011.-2020.) kako bi ubrzala aktivnosti za smanjenje broja ozlijedenih i poginulih u
cestovnom prometu. Stradavanje na cestama deseti je vodeéi razlog smrtnog stradavanja u
svijetu. GodiSnje 1,3 milijuna osoba u svijetu smrtno strada od posljedica prometnih nesreca.
Prepoznajuci stradavanja u cestovnom prometu kao prepreku za drustveni razvoj, ¢lanice UN-
a uvrstile su specifiéne ciljeve u Agendu 2030 za odrzivi razvoj. Svjetska zdravstvena
organizacija (WHO) provodi aktivnosti UN-a uz podrsku Svjetske automobilisticke
organizacije te stoga HAK i drugi autoklubovi u Hrvatskoj sudjeluju u provedbi aktivnosti
vezanih uz Desetlje¢e sigurnosti cestovnog prometa u RH. Sukladno tome je i donesen

Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa.

Dugi niz godina Hrvatski autoklub zajedno s drugim autoklubovima organizira
prometno-edukativnu akciju ,,Sigurno u Skolu s HAK-om*. Akcija je vezana uz pocetak nove
Skolske godine i namijenjena je djeci u dobi od 5. do 8. godine Zivota, njihovim roditeljima,
kao i cjelokupnoj hrvatskoj javnosti. Osim prometne edukacije djece potrebno je alarmirati
broju djeca sudjeluju u prometu i vozaci moraju u blizini $kola i igrali§ta voziti poja¢anim
oprezom. Svake jeseni u rujnu veliki broj djece po prvi se puta pojavljuje u ulozi samostalnih

sudionika prometa koji je za njih novina i djeluje kaoti¢no $to predstavlja opasnost. Ova akcija
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se provodi pocetkom Skolske godine u svim ve¢im hrvatskim gradovima uz veliku podrsku
lokalnih medija i osoba iz javnog zivota. U Rijeci i Primorsko-goranskoj zupaniji osim HAK-a
i Autokluba Rijeka ukljuéeni su u akciju MUP PGZ-a, Odjel za sigurnost cestovnog prometa
PGZ-a i Grada Rijeke. Osim preventivnih poruka putem medija, u sklopu ove akcije organizira
se natjecanje djece od 2 do 8 godina u voznji triciklima, biciklima, rolama i romobilima.
(https://www.hak.hr/sigurnost-u-prometu/prometna-preventiva/sigurno-u-skolu-s-hak-om/,
10.4.2020.)

Slika 14: Provodenje akcije Sigurno u $kolu s HAK-om u Rijeci

Izvor: http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/sigurno-u-skolu-s-hak-om/ (10.4.2020.)

,»Sigurno u prometu® je prometno-edukativna akcija koja se provodi kod ucenika petih
i Sestih razreda osnovnih $kola. Smisao akcije je provjeriti poznavanje prometnih propisa i
sigurnosnih pravila, uredaja i opreme bicikala i upravljanja biciklom na vjezbalistu. Autoklub
Rijeka organizira natjecanje Sigurno u prometu od 1994. na gradskom i Zupanijskom nivou.
Autoklub Rijeka predaje znatnu paznju organizaciji ove akcije u potpunosti svjestan kako preko
natjecanja moze utjecati na populariziranje uc¢enja prometnog odgoja i Kulture u osnovnim
Skolama. U tom nastojanju ima veliku podrsku i asistenciju nastavnika koji u Skolama vode
prometne sekcije. Natjecanje se sastoji od teorijskog i prakti¢nog dijela. Nakon polaganja ispita
0 prometnim pravilima i propisima ucenici pristupaju voznji bicikala na poligonu koja je
potrebno proéi s ¢im manje greSaka. Zbrojem bodova s teorijskog i prakti¢nog dijela dobiju se
pobjednici. Cilj i svrha odrzavanja natjecanja je odgoj i osposobljavanje uc¢enika osnovnih skola
za sigurno kretanje u cestovnom prometu kao pjeSaka i vozaca bicikla. (http://www.ak-

rijeka.hr/preventiva/akcije/sigurno-u-prometu/, 10.4.2020.)
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,Vidi 1 klikni* namijenjena je djeci zadnje vrticke skupine ili u¢enicima prvih razreda
tj. djeci koja po prvi puta kreéu u samostalno kretanje u prometu. Ona predstavlja jednu od
klasi¢nih kampanja koje imaju za cilj podizanje svijesti za odgovorno i sigurno sudjelovanje u
prometu. ldeja programa je ucenje u praksi. Koncept programa Vidi i klikni usvajanje je
prakti¢nih informacija, znanja i vjeStina o sigurnom nac¢inu ponasanja u prometu, detektiranju
rizika, koristenju nogostupa, adekvatnom prelasku ceste, pravilnom i sigurnom ulasku u vozilo
I koristenju sigurnosnog pojasa. Cilj programa je da djeca usvoje znanja i iskustva za buduce
sigurno sudjelovanje u prometu i utjeCu pozitivno na potencijalna pogresna ponasanja njihovih
roditelja. Sudjelovanje roditelja se postize tako §to djeca dobivaju bojanku - slikovnicu koja
predstavlja zalbu djeteta upucenu roditeljima kako bi roditelji postali svjesni da je njihovo
uzorno ponasanje prvi i neprikosnoveni primjer djeci i glavni doprinos sigurnosti na cestama.
Ciljna skupina kojoj je ovaj projekt namijenjen su djeca u dobi od 6 do 7 godina.
(http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/vidi-i-klikni/, 10.4.2020.)

Preventivno-edukativni program ,,Klik“ - sigurnosni pojas - navika odgovornog
ponasanja u prometu namijenjen je tinejdzerima i mladima od 15. do 20. godine zivota. Poznato
je da su tinejdzeri U trazeéi vlastiti identitet ¢esto skloni neslaganju s odraslima i krSenju
usvojenih pravila ponaSanja pod izgovorom da im se ukida sloboda. Ova zivotna faza
karakterizirana je mentalnim sazrijevanjem. Upravo je neobuzdani temperament mladih jedan
od razloga rizi¢nog ponasanja u prometu. Prometna preventiva utvrduje da uenici trebaju steci
znanje o sigurnosnim mjerama i radnjama u razli¢itim prometnim situacijama. Vezanje
sigurnosnog pojasa u vozilu je zakonska obveza vozaca i putnika, ali se moze shvatiti i kao dio
osobne kulture. Ne vezanje sigurnosnog pojasa je ¢in nekulturnog ponasanja. Program se sastoji
od jednog nastavnog sata interaktivnog predavanja ucenicima prilikom ¢ega se izlazu argumenti
0 neophodnosti koriStenja sigurnosnog pojasa u voznji. Nakon teoretskog dijela instruktori na
simulatorima prevrtanja i sudara ucenicima prezentiraju posljedice prometnih nesreca u
kontroliranim uvjetima: sudar s nepomi¢nom preprekom i prevrtanje vozila. (http://www.ak-
rijeka.hr/preventiva/akcije/klik/, 10.4.2020.)

Hakove prometne pustolovine su kazalisna predstava za djecu prvih razreda osnovnih
Skola. Ideja je da se djecu kroz kazalisSnu predstavu, igru 1 pjesmu uci pravilnom i sigurnom
ponasanju u prometu. Od skolske godine 2000./2001. predstava se prikazuje svim ucenicima
prvih razreda osnovnih $kola na podru¢ju PGZ od Lovrana do Kraljevice u Hrvatskom
kulturnom domu na SuSaku. Svake godine predstavu pogleda oko 1500 djece. Ministarstvo

unutarnjih poslova je Hakove prometne pustolovine uvrstilo u Nacionalni program sigurnosti
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cestovnog prometa. U 2020. godini obiljezava se punih 20 godina kontinuiranog izvodenja
predstave. (http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/hakove-prometne-pustolovine/,
10.4.2020.)

Slika 15: Izvedba predstave Hakove prometne pustolovine

Izvor: http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/hakove-prometne-pustolovine/, 10.4.2020.

Prometne radionice ,,Sekunda koja mijenja Zivot™ u trajanju od 4x2 $kolska sata provode
se s ucenicima trecih razreda srednjih $kola koji ubrzo kreéu s polaganjem vozackih ispita i
posljedicno ¢e biti vozaci na javnim cestama. Cilj rada sa srednjoskolcima je podizanje razine
svijesti mladih ljudi o odgovornosti za sebe i ostale sudionike u prometu koju preuzimaju kao
vozaci. Dugoro¢ni cilj provedbe projekta je smanjiti broj dozivljenih i izazvanih prometnih
nezgoda, te potaknuti kod sudionika u prometu izbor nerizi€nih ponasanja u prometu. Interes
skola za provedbom ovog projekta je velik. (https://www.ak-

rijeka.hr/preventiva/akcije/sekunda-koja-mijenja-zivot/, 10.4.2020.)

Osim edukacije i razvijanja prometne kulture, Autoklub Rijeka provodi akcije za
sudjelovanje tehnicki ispravnih vozila u cestovnom prometu. Takve aktivnosti su se provodile
pod nazivima: ,, Tjedan sigurnosti prometa na cestama®, ,,Kontrola i dijagnostika ispravnosti
sklopova“, ,,Besplatna kontrola vozila®“, ,,Tehnicki ispravno i osigurano vozilo*. Ipak,
najpoznatija akcija su ,,Dani tehnicke ispravnosti vozila®. Radi se 0 preventivno sigurnosnoj
akciji provjere tehnicke ispravnosti vozila (besplatna kontrola ko¢nica, ko¢ne tekucine, svjetala,
eko testa, amortizera, elemenata ovjesa i sli¢no), koju Autoklub organizira sam ili u suradnji s
Centrom za vozila Hrvatske (CVH), Hrvatskim autoklubom, Ministarstvom unutarnjih poslova.
U akcijama sudjeluju nadzornici tehni¢ke ispravnosti vozila i automehani¢ar — radnici
Autokluba  Rijeka.  (http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/dani-tehnicke-ispravnosti-
vozila/, 9.4.2020.)

67


http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/hakove-prometne-pustolovine/
http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/hakove-prometne-pustolovine/
https://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/sekunda-koja-mijenja-zivot/
https://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/sekunda-koja-mijenja-zivot/
http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/dani-tehnicke-ispravnosti-vozila/
http://www.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/dani-tehnicke-ispravnosti-vozila/

Slika 16: Provodenje akcije Dani tehnicke ispravnosti vozila

Izvor: http://lwww.ak-rijeka.hr/preventiva/akcije/dani-tehnicke-ispravnosti-vozila/ (9.4.2020.)

Na inicijativu novinara Novog lista Anta Ravli¢a i u suradnji sa Zupanijskim savjetom
za sigurnost prometa na cestama Primorsko-goranske Zzupanije, Autoklub Rijeka izdaje
Zmigavac - jo§ jedan program namijenjen odraslim sudionicima u prometu. Zmigavac je
dvomjesecnik o kulturi i sigurnosti cestovnog prometa. Izlazi svaki neparni mjesec u godini kao
prilog u Novom listu. Prvi broj je izasao u svibnju 2004. godine. Glavni urednik Zmigavca je
Anto Ravlié, a u izdavackom savjetu su: Prof. dr. Hrvoje Baric¢evi¢ (predsjednik), Zdravko
Lisac, Nada Matosevi¢, Mile Peri¢, Boris Skeledzi¢ i Tomislav Sepi¢. (https://www.ak-

rijeka.hr/preventiva/zmigavac/, 9.4.2020.)
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Slika 17: Naslovnica Zmigavca — broj 96. — ozujak 2020.

# PREGLED AKTIVNOSTI U 2019. str. 2 - 5 & PREVENTIVNE AKCIJE KOD MLADIH str. 6 i 7

P S
7

zmigcaval

Broj 96/11. ozujka 2020.

B MOTOCIKLISTI NA CESTI str. 8 i S m PROMETNI SKUP U ZAGREBU str. 10 11

Izvor: https://www.ak-rijeka.hr/zmigavac-096/ (9.4.2020.)

,Urban jungle® je raCunalna simulacija prometa na primjeru Grada Rijeke koju su
godine 2005. osmislili Autoklub Rijeka i Daroviti informati¢ari Rijeke. Ideja je pribliziti u¢enje
prometnog odgoja generacijama 21. stoljeca. Projekt je namijenjen uglavnom mladoj populaciji
koja koristi racunala i Internet. Ovaj projekt je korak dalje u odnosu na sve dosadasnje metode
1 pristupe prometnoj edukaciji i razvoju prometne kulture, ne samo u Hrvatskoj ve¢ i u svjetskim
razmjerima. Trenutno je u izradi nova usavr$ena verzija Urban jungle 2 i ona bi trebala iza¢i na

svjetlo dana u budu¢nosti.

Vidljivo je kako sve preventivne mjere i akcije HAK-a i Autokluba Rijeka imaju svrhu
osvijestiti postoje¢e i buduce vozace o tome kakve su posljedice rizicnog i nepravilnog
ponasanja u prometu. Sve one nastoje u ograni¢enim uvjetima rada i djelovanja buduce 1
aktualne generacije vozaca ispravno odgojiti kako bi se neodgovorno i nekulturno ponasanje u
prometu na cestama eliminiralo ili svelo na najmanju moguéu mjeru. Promjena nacina
razmiSljanja i svijesti o prometu jedino je rjeSenje koje moze efikasno 1 drasti¢no reducirati broj
prometnih nesreca, broj ozlijedenih i1 poginulih. Jedino kroz odgovaraju¢u prometnu preventivu

na dugi rok Hrvatska se moze pribliziti broju od 0 poginulih osoba na cestama.
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6. ZAKLJUCAK

Cestovni promet je specifican oblik prometa, budu¢i u njemu sudjeluje cjelokupno
stanovniStvo odredenog podruc¢ja. Obzirom da mnogi sudionici cestovnog prometa, poput
pjesaka 1 biciklista, nemaju nikakvu prometnu obuku i1 znanje, kao i Cinjenice da su mnogi
akteri u prometu voza¢i amateri, cestovni promet je najriskantniji vid prometa. Od svih
¢imbenika sigurnosti prometa na cestama (Covjek, vozilo, cesta, promet na cesti, incidentni
¢imbenik) najvazniji je zasigurno ¢ovjek, jer je on svjesno bic¢e koje moze donositi odluke, koje
aktivno utjeu na sigurnost prometa na cestama. Covjek je uvjerljivo u najveéem broju
slucajeva uzrok prometnih nesreca. To govori u prilog ¢injenici da je promjena covjekova

ponasanja u prometu klju¢ povecanja prometne sigurnosti.

Stanje sigurnosti prometa na cestama u Republici Hrvatskoj je zabrinjavajuce. U
posljednjih pola stoljeca, u Hrvatskoj je u prometu preminulo ¢ak oko 50 000 osoba. Razlog
tome su nesigurna i zastarjela motorna vozila, nedovoljno razvijena prometna infrastruktura,
nedovoljna angaziranost resornih tijela vezanih za cestovni promet, koja su se tek u novije
vrijeme krenula ozbiljnije baviti ovim problemom, (npr. jo§ uvijek ne postoji agencija za
sigurnost cestovnog prometa, ve¢ se time bavi MUP). No, usprkos svim problemima,
neodgovorno 1 pogresno ponasanje u prometu glavni je pokreta¢ prometnih nesreéa na
hrvatskim cestama. Poseban problem predstavljaju mladi vozaci, koji su Cesto sudionici

prometnih nesreca, bilo kao pocinitelji ili Zrtve.

Uzimajuéi u obzir sve navedeno, namece se zakljucak, kako je prioritetno rjeSenje za
ucinkovito povecanje sigurnosti cestovnog prometa, jaCanje prometne kulture i1 edukacije.
Nedostatak ova dva ¢imbenika uzrok je veéine problema u prometu. Problem je $to se djecji
vrti¢i, osnovne i srednje Skole tek minimalno ili nimalo bave edukacijom djece i mladih u
prometu i prometnoj sigurnosti. Budu¢i nema specijaliziranog predmeta o prometu u skolama,
izuzev prometnih Skola, mladi sustavno uce o prometu jedino u autoSkolama. Stoga je program
osposobljavanja u autoskolama iznimno vaZzan, jer je to srediSnje mjesto gdje se moze utjecati
na promjenu svijesti, kako bi mladi bili educirani i usvojili prometnu kulturu. Upravo zato treba
optimizirati obuku u autoskolama. Takoder , treba unaprijediti program obuke za upravljanje
biciklom kod osnovnoskolske djece, jer je to takoder velika prilika da djeca u najranijoj dobi
usvoje prometna pravila i usvajaju prometnu kulturu. Veliku ulogu u poveéanju sigurnosti
prometa imaju i razne akcije, mjere i programi prometne preventive. U RH, provode ih HAK i

temeljni autoklubovi, poput Autokluba Rijeka. Kroz razli¢ite radionice, natjecanja, zanimljive
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programske sadrzaje 1 kampanje, takve akcije mogu znacajno utjecati na prometnu

osvijestenost, kako djece i mladih, tako i svih sudionika u prometu.
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