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SAZETAK

U zavr$nom radu prikazan je polozaj rijeCke luke kao pocetne tocke paneuropskog
prometnog koridora Vb Kkoji predstavlja pravac Rijeka — Zagreb - Budimpesta. Prikazane su
karakteristike paneuropskih prometnih koridora s posebnim osvrtom na V. paneuropski
prometni koridor. Prikazane su osnovne karakteristike cestovne i ZeljezniCke mreze Republike
Hrvatske s detaljnijim opisom cestovne i zeljeznicke mreze hrvatskog dijela paneuropskog
prometnog koridora Vb. Obraden je projekt izgradnje nove pruge koja bi znatno povecala
promet tereta na paneuropskom prometnom koridoru Vb. Opisane su karakteristike rijecke
luke i Gateway projekt koji bi dao veliki doprinos razvoju rijecke luke i cjelokupnog

gospodarstva Republike Hrvatske.

Kljucne rijeci: rijecka luka, paneuropski prometni koridor Vb, prometna mreza, cestovna

povezanost, Zeljeznicka povezanost
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1. UvOD

Paneuropski prometni koridori povezujuci geografska podrucja Isto¢ne, Jugoisto¢ne te
Srednje Europe predstavljaju jedan od najvaznijih ¢imbenika za njihov gospodarski razvoj.
Ogranak b petog paneuropskog prometnog koridora je pravac koji teoretski omogucuje
najbrzu dopremu robe iz Azije i Afrike prema Srednjoj i Jugoistocnoj Europi. Posto je rijecka
luka pocetna toc¢ka toga paneuropskog prometnog koridora jasna je njezina vaznost i utjecaj

na robno - trgovinske pravce u Europi.
1.1. Predmet istraZivanja

Predmet istrazivanja zavrSnog rada je znacaj rijeCke luke kao dijela paneuropskog
prometnog koridora Vb. Istrazivanjem se Zeljelo ispitati znacaj rije¢ke luke u paneuropskom
prometnom koridoru Vb, utvrditi stanje cestovne i zeljezni¢ke mreze Republike Hrvatske s
posebnim osvrtom na dionice koje predstavljaju hrvatski dio paneuropskog prometnog
koridora Vb.

1.2. Svrhai ciljevi istraZivanja

Svrha istraZivanja je opisati pojam 1 znafenje paneuropskih prometnih koridora,
posebice onog Vb, analizirati cestovnu i Zeljezni¢ku mrezu Republike hrvatske, posebice
hrvatskog dijela paneuropskog prometnog koridora Vb, utvrditi geoprometni polozaj rijecke
luke 1 njezin utjecaj na gospodarstvo. Cilj istrazivanja je predstaviti razvojne mogucénosti
cestovne i zeljeznicke mreze Republike Hrvatske, prikazati potencijal rijecke luke i njen

moguci utjecaj na Republiku Hrvatsku i njeno gravitacijsko podrucje.
1.3. Struktura rada

Strukturu zavr$nog rada ¢ini sedam poglavlja, od ¢ega su prvo i zadnje, tj. sedmo

poglavlje uvod i zakljucak rada.

U drugom poglavlju pojasnjeni su pojmovi prijevoza i prometa a opisani su cestovni,

zeljeznicki i pomorski prijevoz odnosno promet.

Tre¢e poglavlje opisuje pojam paneuropskih prometnih koridora, konferencije na
kojima su odredeni, opisane su karakteristike paneuropskih prometnih koridora a V.

paneuropski prometni koridor pobliZe je opisan.



U Cetvrtom poglavlju opisana je cestovna i zeljeznicka mreza Republike Hrvatske.

Peto poglavlje opisuje cestovnu i zeljeznicku mrezu hrvatskog dijela paneuropskog
prometnog koridora Vb. Navedene su karakteristike autocesta i zeljeznickih pruga koje ju
¢ine, napravljena je analiza prometa na cestovnoj mrezi te su pojasnjeni infrastrukturni
projekti autoceste Rijeka - Zagreb. Prikazan je projekt izgradnje nove pruge koja bi

povezivala Rijeku sa madarskom granicom preko Zagreba.

Sesto poglavlje odnosi se na luku Rijeka, definira se njezin geoprometni poloZaj i
povijesni razvoj, navedeni su terminali luke Rijeka i njihove karakteristike, opisan je Gateway

projekt. Takoder je prikazan i promet tereta u 2016. godini.

Sedmo poglavlje, zakljucak, ¢ine zakljucci do kojih se doslo analizirajuci tematiku
zavr$nog rada. Nakon zakljucka navedena je koriStena literatura kao i zemljovidi, slike,

tablice 1 grafikoni koji se nalaze u zavr§nom radu.



2. POJAM PRIJEVOZA | PROMETA

Prijevoz je specijalizirana djelatnost koja pomocu prometne suprastrukture i prometne
infrastrukture omogucuje proizvodnju prometne usluge. Prevozeci robu (teret, materijalna
dobra), ljude i energiju s jednog mjesta na drugo, prijevoz organizirano svladava prostorne i
vremenske udaljenosti. ,,Prijevoz“ 1 ,transport“ su sinonimi. Izraz ,transport“ ima
medunarodno znacenje, a nastao je od latinske rijeci transportare koja znaci prenositi i

novolatinske rijeci transportus u zna¢enju prijevoz. (Zelenika, Jakomin, 1995., 21.)

U hrvatskom se jezicnom sustavu promet, kao §iri pojam od prijevoza, susrece u tri

razli¢ita smisla, 1 to:

e Prvo, u najSirem smislu rije¢i promet oznacava odnose medu ljudima, pa se moze

govoriti o drustvenom prometu, prometu medu ljudima...,

e Drugo, u malo uzem smislu rije¢i promet zna¢i ekonomsku, odnosno ekonomsko-
financijsku kategoriju, pa se moze govoriti o robnom, nerobnom, turistickom,

deviznom, trgovinskom, platnom, malograni¢cnom prometu...,

e Trece, promet u uzem smislu obuhvaca prijevoz ili transport, ali i operacije u vezi s

prijevozom robe i putnika (ljudi) te komunikacije.

Ta se definicija prometa temelji na znanstveno utemeljenim logisti¢kim nacelima.

(Zelenika, Jakomin, 1995., 22.)

Prometnu infrastrukturu ¢ine prometni putovi, objekti 1 uredaji stalno fiksirani za
odredeno mjesto a koji sluZe proizvodnji prometne usluge te reguliranju 1 sigurnosti prometa.

(Zelenika, Jakomin, 1995., 72.)

Prometnu suprastrukturu ¢ine transportna i prekrcajna (pretovarna) sredstva koja
koriste¢i prometnu infrastrukturu omogucuju proizvodnju prometne usluge. To znaci da
prometnu suprastrukturu Cine sva pokretna sredstva za rad koja sluze za manipulaciju,
prijevoz (transport) i prijenos predmeta rada u prometu, tj. tereta, putnika, energije i vijesti.
(Zelenika, Jakomin, 1995., 74.)



2.1. Cestovni prijevoz i promet

Cestovni prijevoz (transport) je gospodarska djelatnost premjeStanja (prijevoza),
prijenosa robe i putnika svim vrstama cestovnih vozila i na svim vrstama cestovnih putova

bez obzira na njihovu namjenu.

Cestovni promet je Siri pojam od cestovnog prijevoza (transporta). Cestovni promet
obuhvaca prijevoz robe i1 putnika cestovnim prijevoznim vozilima po cestovnim putovima kao
1 sve operacije 1 komunikacije u cestovnom prijevozu. To zna¢i da izraz cestovni promet
obuhvaca i djelatnosti koje su u izravnoj ili neizravnoj vezi sa cestovnim prijevozom, kao Sto
su: neke djelatnosti (ili poslovi) na kopnenim terminalima (kontejnerskim, za rasute terete, za
drva, za Zive Zivotinje...). Jer bez operacija utovara, istovara, pretovara, pakiranja, signiranja,
sortiranja, tramakanja, odredenih S$pediterskih, agencijskih, kontrolnih, upravnih i sli¢énih
poslova ne bi se cestovni promet mogao optimalno odvijati. (Zelenika, Jakomin, 1995., 25-
26.)

Infrastrukturu cestovnog prometa ¢ine sve vrste i1 kategorije cesta i putova ukljucujuéi
mostove, vijadukte, tunele, cestovne petlje 1 krizista s pripadaju¢om signalizacijom te uredaji
koji su stalno fiksirani za odredeno mjesto a sluze za proizvodnju prometnih usluga,
reguliranje i sigurnost cestovnog prometa, kao i kamionski i autobusni kolodvori i
distribucijski centri. (Zelenika, 2010., 148.)

Suprastrukturu cestovnoga prometa cine sve vrste transportnih sredstava i
mehanizacije koje sluze proizvodnji prometnih usluga u cestovnome prometu, reguliranju i
sigurnosti prometa, kao Sto su sve vrste teretnih cestovnih vozila, autobusi 1 druga cestovna
vozila za prijevoz putnika, te sve vrste pokretnih pretovarnih sredstava (tj. mehanizacije) koja
sluze za manipuliranje teretom u cestovnome prometu. U suprastrukturu cestovnog prometa
mogu se ubrojiti 1 pokretni uredaji koji sluze odrzavanju 1 servisiranju prometne
infrastrukture, transportnih i pretovarnih sredstava u cestovnome prometu. (Zelenika, 2010.,
150.)



2.2. Zeljeznicki prijevoz i promet

Zeljeznicki prijevoz (transport) je gospodarska djelatnost premjestanja (prijevoza),
prijenosa robe i putnika svim vrstama zeljeznickih vozila i na svim vrstama Zzeljeznickih

putova, bez obzira na njihovu namjenu.

Zeljezni¢ki promet je §iri pojam od Zeljeznitkog prijevoza (transporta). Zeljeznicki
promet obuhvaca prijevoz robe i putnika zeljezni¢kim prijevoznim vozilima po zeljeznickim
putovima kao i1 sve operacije i komunikacije u zeljeznickom prijevozu. To zapravo znaci da
izraz zeljezni¢ki promet obuhvaca i djelatnosti koje su u izravnoj ili neizravnoj vezi sa
zeljeznickim prijevozom, kao $to su: neke djelatnosti (ili poslovi) na kopnenim terminalima
(kontejnerskim, za rasute terete, za drva, za zive Zzivotinje...). Jer, bez operacija utovara,
istovara, pretovara, pakiranja, signiranja, sortiranja, tramakanja, odredenih S$pediterskih,
agencijskih, kontrolnih, upravnih i slicnih poslova ne bi se Zeljezni¢ki promet mogao

optimalno odvijati. (Zelenika, Jakomin, 1995., 24-25.)

Infrastrukturu Zeljezni¢kog prometa Cine kolosije¢ni uredaji, donji i gornji ustroj
zeljeznickih  pruga ukljucuju¢i gornje vodove, mostovi, tuneli, signalni uredaji,
telekomunikacijske veze s vodi¢ima i uredajima za sporazumijevanje, zgrade i drugi objekti
koji sluze za smjeStaj signalno-sigurnosne i telekomunikacijske tehnike kao i skladista,
zgrade, peroni i drugi objekti za primanje i otpremu putnika i robe te pristupne ceste i rampe
za manipuliranje robom. (Zelenika, 2010., 143.)

Suprastrukturu Zeljeznickog prometa ¢ine sve vrste vu¢nih i vucenih sredstava koja
sluze proizvodnji usluga u Zeljeznickome prometu, kao Sto su: sve vrste lokomotiva (tj. sva
vucna sredstva) i sve vrste teretnih i putnickih vagona (tj. vu€enih sredstava) te sve vrste
pokretnih sredstava i uredaja za utovar, pretovar i istovar tereta u Zeljeznickome prometu. U
suprastrukturu Zeljezni¢koga prometa mogu se ubrojiti 1 pokretni uredaji koji sluze odrzavanju
1 servisiranju prometne infrastrukture 1 vucnih, vucenih i pretovarnih sredstava, odnosno

mehanizacije zeljeznickog prometa. (Zelenika, 2010., 145.)

2.3. PomorskKi prijevoz i promet

Pomorski prijevoz (transport) je gospodarska djelatnost prijevoza robe i putnika

brodovima morem.



Pomorski promet je Siri pojam od pomorskog prijevoza (transporta). Pomorski promet
obuhvaca prijevoz robe i putnika brodovima morem, kao i sve operacije i komunikacije u
pomorskom prijevozu (transportu). To znafi da pomorski promet obuhvaca djelatnosti:
morskog brodarstva, morskih luka (u pravilu, slagacku i skladi$nu djelatnost), pomorskih
Speditera i pomorskih agenata, jer bez tih djelatnosti pomorski se promet ne bi mogao
optimalno odvijati. (Zelenika, Jakomin, 1995., 23-24.)

Infrastrukturu pomorskog prometa c¢ine svi objekti i uredaji stalno fiksirani za
odredeno mjesto koji sluze proizvodnji prometne usluge i odrzavanju plovnosti putova u
obalnom moru i funkcioniranju signalnog sustava sigurnosti plovidbe, kao $to su: svjetionici,
obalna i lucka svjetla, signalne 1 balisaZzne oznake i1 uredaji za maglu. U infrastrukturu
pomorskog prometa moze se ubrojiti i radio sluzba, zgrade ustanova koje su u funkciji
odrzavanja i unapredenja infrastrukture kao i zgrade pomorsko-inspekcijskih organa na moru
te svi objekti lucke infrastrukture na luckom teritoriju i akvatoriju, kao §to su:prilazni kanali,
operativne obale, zatvoreni dokovi, lukobrani, energetska, vodovodna i kanalizacijska mreza.
Pomorsku infrastrukturu ¢ini i dio infrastrukture ostalih vrsta prometa koja je locirana na
lu¢kom teritoriju. U pomorsku infrastrukturu spadaju i lucka skladiSta, lucki terminali,
carinske zone i dijelovi robno-transportnih centara, koji se nalaze na lu¢kom prostoru, a u
kojima se obavlja skladiStenje 1 oplemenjivanje robe te druge operacije u sustavu pomorskog
prometa. I tzv. mosne lucke dizalice koje su fiksirane na lu¢kom teritoriju mogu se ubrojiti u

infrastrukturu pomorskog prometa. (Zelenika, Jakomin, 1995., 72.)

Suprastrukturu pomorskog prometa ¢ine sva transportna i prekrcajna sredstva koja
sluze proizvodnji usluga u pomorskom prometu, kao Sto su pomorski brodovi svih vrsta za
prijevoz tereta i putnika, ali i sva druga pomorska plovila, tj. tegljaci, plovne dizalice i sli¢no.
Takoder sva lucka suprastruktura na luckom teritoriju i akvatoriju pripada pomorskoj
suprastrukturi, a nju ¢ine sve pokretne dizalice, vilicari, konvejeri, transporteri, elevatori,
samozahvatna ukrcajno-iskrcajna sredstva, sredstva za horizontalno, vertikalno i koso

manipuliranje teretom itd. (Zelenika, Jakomin, 1995., 74.)



3. POJAM PANEUROPSKIH PROMETNIH KORIDORA

Paneuropsku mrezu prometnih koridora (zemljovid 1) cine drzave Isto¢ne,
Jugoisto¢ne, i dijela Srednje Europe te je uspostavljena tijekom tri paneuropske konferencije.
Cjelokupni koncept paneuropskih koridora razvijen je na prvoj konferenciji u Pragu 1991.
Devet paneuropskih prometnih koridora definirano je na drugoj konferenciji na Kreti 1994.,
dok je deseti paneuropski koridor definiran na trecoj konferenciji u Helsinkiju 1997.
Paneuropski prometni koridori ukljucuju prekograni¢ne cestovne i Zeljeznicke prometne
pravce izmedu drzava Europske unije, Srednje 1 Isto¢ne Europe, kao 1 zra¢ne, morske i rijecne
luke te poti¢u usmjeravanje ulaganja na razvoj infrastrukture prioritetnih koridora, na bolju
komunikaciju medu drzavama obuhvacenim na pojedinom koridoru kako bi se, izmedu

ostalog, unaprijedio protok grani¢nim prijelazima, te poticao razvoj intermodalnog prometa.

Zemljovid 1: Paneuropska mreza prometnih koridora

lzvor: http://www.ddseuro.org/portal/images/slike/promet.jpg, 17.3.2018.
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Koncept paneuropske transportne mreze Cine sljedece komponente :
e Transeuropska transportna mreza na cijelom podru¢ju Europske unije (TEN),

e Paneuropski koridori, locirani na teritoriju novonastalih nezavisnih drzava, pridruzenih

¢lanica ili potencijalnih kandidata za ulazak u Europsku uniju,

e Mreza TINA (engl. Transport Infrastructure Need Assessment) koju ¢ine: paneuropski
koridori i dodatne infrastrukturne komponente u drzavama, potencijalnim kandidatima

za ulazak u Europsku uniju,

e Cetiri paneuropska transportna podru¢ja (engl. Paneuropean Transport Areas —

PATTrAS) koja pokrivaju podrucje pomorskog prometa,

e FEuroazijska veza poznata kao TRACECA (engl. Transport Corridor Europe Caucasus
Asia).

Koncept paneuropske prometne mreze uspostavljen je kako bi Europska unija
pomogla drzavama kandidatima za ¢lanstvo u Europsku uniju postaviti temelje za razvoj
prometne infrastrukture koja ¢e potaknuti trgovinu izmedu drzava cClanica, proSirenje robnih
tokova, omoguciti lakSi protok prometa te poboljSati drustvene odnose. Krajnji cilj je
stvaranje jedinstvene promete mreze FEurope, koja bi nastala integracijom TEN
(Transeuropean Network) i paneuropske mreze, kada se tehnicke norme i parametri na
paneuropskim koridorima usuglase s elementima TEN mreze, te s normativima i1 parametrima

AGC i AGTC sporazuma.

Ostvarenje zajednickog trziSta omogucilo je bitan napredak u vecini ostalih
zajedniCkih politika. Izazvalo je fiskalno uskladivanje s eliminiranjem fiskalnih granica te
bolju ekonomsku i socijalnu povezanost, Sto je pozitivno utjecalo na regionalnu i socijalnu
politiku. Formiralo je osnovu zakonodavne politike zastite potrosaca i zastite okoline, kao i
politiku istrazivanja i razvoja. Ostvaren je ogroman napredak u transportnoj politici. Radi
konsolidacije jedinstvenog trziSta usvojen je sporazum na temelju ekonomske, monetarne te

politike unije, zakljuc¢en u Maastrichtu.

Sloboda kretanja ljudi i roba ne ovisi samo o otvaranju transportnih trZiSta nego i o
fizickoj infrastrukturi. Promovirajuéi izgradnju infrastruktura koje prelaze granice i povezuju

nacionalne mreze, transeuropska transportna mreza ubrzava stvaranje internacionalnog trzista,



povezuje periferne regije sa srediStem Europske unije te otvara Europu za susjedne drzave.

(Hlaca, 2011., 55-57.)
3.1. Paneuropske prometne konferencije

Prva paneuropska prometna konferencija odrzana je u Pragu 1991. godine nedugo
nakon pada Berlinskog zida. Na njoj nije bilo moguée donijeti detaljnije zakljucke zbog
relativno burnih politi¢kih promjena u Isto¢noj i Centralnoj Europi. Razvijena je samo

koncepcija za budu¢e dogovore.

ECMT, koje se ubrzo naslo kao predvodnik rasprave u izravhom kontaktu sa
zemljama Srednje Europe pocelo je proucavati nove potrebe u pogledu medunarodnog
transporta do ranih 1990-ih. Europska konferencija je tada pokrenula raspravu o kriterijima
koje treba zadovoljiti pri odabiru prioritetnih projekata u Sredi$njoj Europi. Sa Zeljom brzog
ishoda u prakticnim uvjetima, Vije¢e ministara je na sjednici u Noordwijku 1993. godine
predlozilo je da se izraduju specifikacije koridora prema kojima bi se odvijao medunarodni

razvoj.

Na drugoj paneuropskoj konferenciji odrzanoj 1994. godine na Kreti nisu sudjelovali
samo predstavnici glavnih medunarodnih organizacija kao $to su ECMT, UN i Europska
komisija, nego i predstavnici zemalja Zapadne i Istoéne Europe kao i mnogi predstavnici

mediteranskih zemalja.

UN-ECE i Europska Komisija su bili partneri u ovom pristupu. UN-ECE je uvijek bio
u kontaktu sa svim Europskim zemljama zahvaljuju¢i njegovu zalaganju za prometne
standarde i tehniCke karakteristike cestovnih mreza, prvenstveno za AGR za cestovni promet,
AGC za zeljezniCki promet i AGTC za kombinirani transport, koji je potpisao velik broj

zemalja Isto¢ne 1 Zapadne Europe.

Na temelju navedenih napora i zapocetih radova Europske komisije na razvoju
Europske prometne politike navedene su specifi¢nosti za devet koridora Srednje i IstoCne

Europe koji su predstavljeni na ovoj konferenciji.

Postavljeni su kratkoroc¢ni, srednjoro¢ni i dugoro¢ni ciljevi:

e Dugoroc¢ni ciljevi su se odnosili na stvaranje Europske mreze s naglaskom na one koje

je razvio UN,



e Srednjorocni ciljevi odnose se na Transeuropsku mrezu i kao prioritet navode koridore

koji prolaze kroz Srednju Europu,

e Kratkoro¢ni cijevi su oni ostvarivi u vremenskom periodu od 5 godina i prikazuju
konkretne projekte s obzirom da novi partneri, zemlje Srednje Europe ne bi bili

zadovoljeni dugoro¢nim planovima.

Ovaj pristup je opisan kao ,troslojni pristup® ¢iji je cilj stvaranje multimodalnog

sustava koji bi doveo do razvoja prometa, financiranja i politickih odnosa.

Devet koridora predstavljenih na ovoj konferenciji je prikazano na mapama te se
raspravljalo o njihovom utjecaju na mogucu infrastrukturu i navodi se nekoliko gradova na

glavnim osima koridora.

Rasprava na drugoj paneuropskoj prometnoj konferenciji pruzila je osnovu za
infrastrukturnu politiku u Srednjoj Europi $to je dovelo do razvoja detaljnijih istrazivanja
koridora kako sa tehni¢kog tako i1 sa politickog stajaliSta. Takoder je imala utjecaj na
nacionalne 1 medunarodne odluke o financiranju i u ve€ini slucajeva je stvorila temelje za
daljnji razvoj prometa u drzavama Srednje Europe. Rad je kasnije nastavljen u okviru TINA

programa.

Nakon paneuropske prometne konferencije na Kreti koncept koridora postao je

znacajniji stjecanjem konotacija tehni¢ke, metodoloske i politi¢ke prirode:

e tehnicke zato jer cilj sada nije bio samo razmiSljati o praktiénim uvjetima
infrastrukturnih projekata, nego, prije svega razmotriti niz prate¢ih mjera koje bi za
cilj imale olakSanu trgovinsku razmjenu, kretanje granicnim prijelazima te

standardizaciju i uskladivanje operacija vezanih uz promet,

e metodoloske kroz razvoj multimodalnog pristupa i intermodalnih prometnih lanaca

koji ukljucuju pomorske luke,

e i politicke zato jer svaki projekt sa ciljem stvaranja koridora u velikom broju slucaja

poziva na dogovore izmedu sudionika i vlada.

Razdoblje koje je uslijedilo nakon konferencije na Kreti usredotoceno je na

generaliziranje koncepta koridora u smislu provedbe nove medunarodne prakse za

10



infrastrukturno planiranje, ne samo u zemljama Srednje Europe nego uz suradnju ostalih

zemalja koje dijele zajedni¢ku granicu sa Europskom Unijom.
U praksi, ova generalizacija je dovela do:

e otvaranja podrucja koja nisu uzeta u obzir na konferenciji na Kreti, posebice drzave
bivse Jugoslavije; jedan od ishoda je bio priznavanje koridora X koji je dobio status

usporedivog sa devet koridora uspostavljenih na prethodnoj konferenciji u Helsinkiju,
e rasprave 0 TRACECA programu koji povezuje Europu i SrediSnju Aziju,

e i na kraju pokusaj definiranja koridora u Mediteranskoj regiji na istim osnovama na
kojima su uspostavljeni oni u Srednjoj Europi, nakon uzimanja u obzir specifi¢nosti

geografskog polozaja ove regije s obzirom na vaznost brodarstva.

(http://unpanl.un.org/intradoc/groups/public/documents/untc/unpan013027.pdf, 17.3.2018.)

Treca paneuropska prometna konferencija odrzana je 1997. godine u Helsinkiju i na
toj konferenciji je definiran deseti paneuropski prometni koridor koji povezuje Zapadnu i

Jugoisto¢nu Europu.

Na ovoj konferenciji se raspravljalo o postignutom razvoju u podrucju medunarodnog
prometa a posebna pozornost posvetila se budu¢em razvoju i inteligentnoj uporabi
transeuropskih transportnih sustava i mreza. Raspravljalo se i o razvoju intermodalnosti i o
upotrebi inteligentnih transportnih sustava te o olakSanju tranzita.
(http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=- //EP//TEXT+REPORT+A4-1999-
0057+0+DOC+XML+VO0//EN, 17.3.2018.)

3.2. Karakteristike paneuropskih prometnih koridora

Paneuropska prometna mreza ukljucuje deset paneuropskih prometnih koridora cija
ukupna mreza iznosi 20 900 km Zeljezni¢kih pruga, 18 700 km cesta, 86 transportnih
terminala, 4 000 plovnih putova u unutra$njim vodama, 58 rije¢nih luka, 20 morskih luka i 40
aerodroma. U tablici 1 prikazane su drzave kroz koje prolaze pojedini paneuropski prometni

koridori.
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Tablica 1: Drzave kroz koje prolaze paneuropski prometni koridori

Paneuropski koridori Drzave

I Estonija, Finska, Latvija, Litva, Poljska, Rusija

I Bjelorusija, Njemacka, Poljska, Rusija

Il Njemacka, Poljska, Ukrajina

v Austrija, Bugarska, Ceska, Greka, Njemacka, Madarska,
Rumunjska, Slovacka, Turska
Vv Italija, Slovenija, Madarska, Ukrajina, Hrvatska, Bosna i
Hercegovina, Slovacka
VI Ceska, Slovacka, Poljska
VII Austrija, Bugarska, Hrvatska, Srbija, Crna Gora, Madarska,
Njemacka, Moldavija, Rumunjska, Slovacka, Ukrajina
VIl Albanija, Bugarska, Makedonija (do granica Grcke, Italije 1
Turske)
IX Bjelorusija, Bugarska, Finska, Grcka, Litva, Moldavija,

Rumunjska, Rusija, Ukrajina

X Austrija, Bugarska, Gr¢ka, Hrvatska, Srbija, Crna Gora,
Makedonija, Madarska, Slovenija

Izvor: http://www.itfglobal.org, 18.3.2018.

Danas, nakon proSirenja Europske unije na 28 drZava ¢lanica, veéina koridora postala

je dio TEN mreze. (Hlaca, 2011., 58.)

3.3. Karakteristike V. paneuropskog prometnog koridora

V. paneuropski koridor spaja Sjeverozapadnu i Jugoisto¢nu Europu. Prolazi kroz
Italiju, Sloveniju, Hrvatsku, Madarsku, Slovacku, Ukrajinu 1 Bosnu 1 Hercegovinu. Sastoji se
od 2850 km cesta, 3270 km Zzeljeznickih pruga, pet zracnih luka, pet morskih i1 dvije rije€ne

luke.

Memorandum o razumijevanju potpisali su u Trstu 16. prosinca 1996. godine ministri

prometa zainteresiranih drzava i predstavnici Europske komisije. Republika Hrvatska nije
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tada potpisala Memorandum zbog toga $to nije mogla posti¢i sporazum s Italijom o vezi Trsta

I Rijeke.

Osnovan je Nadzorni odbor koji ¢ine delegati drzava c¢lanica, a zadatak mu je
koordiniranje svih aktivnosti opisanih u Memorandumu. Nadzornim odborom presjedava
predstavnik Ministarstva infrastruktura i transporta Republike Italije. Njemu pomaze stalno
tajniStvo koje ima sjediSte u Trstu. Trst je izabran zbog svoje strateSke pozicije te
administrativne i logisti¢ke potpore CEI-A (Srednjoeuropske Inicijative) koju posjeduje. Prvi
sastanak koridora V odrzan je u Trstu u prosincu 2004. godine, uz uces$ée tehnickih i
institucionalnih predstavnika svih zemalja koje Cine taj koridor, tj. Hrvatske, Slovenije,
Madarske, Slovacke, Ukrajine te Bosne i1 Hercegovine, uz, naravno, Italiju koja je
presjedavala Nadzornim odborom, te direktore CEl-a. sastanci Nadzornog odbora odrzavaju
se u Trstu najmanje dva puta godisnje. U tablici 2 prikazane su glavne karakteristike V.

paneuropskog prometnog koridora.

Tablica 2: Karakteristike V. paneuropskog prometnog koridora

Drzave Italija, Slovenija, Hrvatska, Madarska, Slovacka,

Ukrajina, Bosna i Hercegovina

Vrste prometa Cestovni, zeljeznicki, zraéni, pomorski, rijeni

Znacajke infrastrukture

Cesta 2850 km
Zeljeznica 3270 km
Broj zra¢nih luka 5

Broj pomorskih i rije¢nih luka | 5 morskih luka, 2 rijecne luke

Prometni koridori

Cestovni koridor Venecija — Trst —Ljubljana — Maribor — Cakovec —

Budimpesta — Miskolc — Uzhgorod - Lavov

Zeljeznicki koridor Venecija — Trst/Koper — Ljubljana — Ptuj — Zalaegerszeg

— Budimpesta — Miskolc - Lavov

Ogranak A Bratislava — Kosice — Uzhgorod - Lavov
Ogranak B (cestovni) Rijeka — Zagreb — Cakovec - Budimpesta
Ogranak B (Zeljeznicki) Rijeka — Zagreb — Koprivnica - Dombovar
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Ogranak C

Plo¢e — Mostar — Sarajevo — Osijek - Budimpesta

Izvor: Pan-European Transport Corridors and Areas Status Report, Pan — Eurostar,
Developments and Activities between 1994 and 2003/Forecast until 2010.

V. paneuropski prometni koridor zapo€inje u vise gradova na jugu i jugoistoku

Europe. Glavni krak proteze se od Venecije preko Trsta i Ljubljane do Budimpeste. Na tom

kraku je 1 ogranak koji poc¢inje u Kopru (Slovenija) i u Divaci (Slovenija) se prikljucuje na

glavni krak. Osim toga ogranka, koridor V ima jos tri grane koridora:

e Koridor Va — Bratislava — Ziline — Kosice — Uzgorod — Lavov,

e Koridor Vb — Rijeka — Zagreb — Budimpesta,

e Koridor Vc — Plo¢e — Mostar — Sarajevo — Osijek — Budimpesta.

Na zemljovidu 2 je prikazana cestovna trasa paneuropskog prometnog koridora V.
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Zemljovid 2: Cestovna trasa paneuropskog prometnog koridora V
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lzvor: https://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/,
18.3.2018.

Na zemljovidu 3 je prikazana Zeljeznicka trasa paneuropskog prometnog koridora V.
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Zemljovid 3: Zeljezni¢ka trasa paneuropskog prometnog koridora V
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lzvor: https://www.prometna-zona.com/pan-europski-i-trans-europski-koridori/,
18.3.2018.

Uzimajuéi u obzir tehnicke aspekte 1 aspekt interoperabilnosti, koji je olakSao promet
na grani¢nim prijelazima, postignuta je veca efikasnost na podrucju transporta Sirom Europe.
Jasno, preostalo je jo§ mnogo posla na vanjskim granicama Europske unije i u zemljama koje
se spremaju za ulazak u Uniju (zemlje na jugoistoku Europe). Pitanja poput bolje integracije u

svim vrstama prijevoza s posebnim naglaskom na intermodalnost i promicanje nacina koji su
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vise ekoloski, poput Zeljeznice, unutrasnjih plovnih putova i obalne plovidbe, traze daljnju
paznju i napore. lako su ucinjeni veliki napori i postignuti znacajni rezultati, potrebno je
uloziti jo§ mnogo truda da bi ostvarili zacrtani cilj, tj. socijalno 1 ekoloski prihvatljive i

sigurne uvjete prijevoza za korisnike, radnike i $iroku javnost.

Osim toga, treba joS mnogo uciniti na promicanju boljih 1 naprednijih rjeSenja u
gradevinarstvu 1 funkcioniranju transportnog sustava (infrastruktura, vozila i oprema, usluge i
procedure) pri ¢emu prioritet treba dati mjerama na rjeSavanju rastuc¢ih problema u vezi s
kapacitetom, a u buducnosti je neophodan ja¢i angazman na aktivnostima istrazivanja novih

transportnih sustava.

Obujam prometa na koridoru je opcenito porastao, iako kod nekih vrsta prijevoza

Zeljena razina jo$ nije postignuta. (Hlaca, 2011., 83-87.)
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4. PROMETNA MREZA REPUBLIKE HRVATSKE

Zahvaljujuéi svom geografskom polozaju, Republika Hrvatska povezuje Zapadnu i
Jugoisto¢nu Europu te omogucava prometne veze Srednje Europe i Jadranskog mora i

Sredozemlja.

Sjeverni dio Republike Hrvatske, uglavnom ravnicarski, proteze se uzduz juznog ruba
Panonske nizine, dok se njezin juzni dio, brdovit i obalni proteze uzduz istocne obale
Jadranskoga mora. Funkcija je razvitka prometne mreZe integracija podrucja Hrvatske i

njezino povezivanje s integriranim europskim prometnim podrucjem.

Utvrdivanje transeuropske prometne mreze u Republici Hrvatskoj temelji se na

medunarodnoj suradnji koja je zapocela na sveeuropskim prometnim konferencijama.

Prema definiciji s tre¢e sveeuropske prometne konferencije iz Helsinkija 1997. godine,
segmenti sveeuropskih multimodalnih prometnih koridora u Republici Hrvatskoj obuhvacali

su sljedece koridore:
e VDb: Rijeka — Zagreb — Varazdin — Budimpesta,
e Vc: Ploc¢e — Sarajevo — Osijek — Budimpesta,
e X: Salzburg — Villach — Ljubljana — Zagreb — Beograd — Skopje — Solun,
e Xa: Graz — Maribor — Zagreb,
e VII: rijeka Dunav,
e Jadransko - jonsko podru¢je od sveeuropskog prometnog znacenja.

Na zemljovidu 4 su prikazani paneuropski prometni koridori koji prolaze kroz teritorij

Republike Hrvatske.
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Zemljovid 4: Paneuropski prometni koridori koji prolaze kroz teritorij Republike

Hrvatske
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Izvor:Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. - 2030.)

Od 2000. godine, kada su u Republici Hrvatskoj zapoceli procesi stabilizacije i

pridruzivanja, Hrvatska aktivno sudjeluje u medunarodnoj i regionalnoj suradnji u podrucju

prometa. Republika Hrvatska je 2001., usporedno suraduju¢i pod okriljem regionalne

suradnje, zapocela svoj prvi program razvoja cestovne mreze. Osnovnom prometnom mrezom

u Hrvatskoj obuhvaceni su prijasnji koridori te utvrdeni dodatni pravci od medunarodnog

znacaja za regiju Jugoisto¢ne Europe. Od 2005. godine, nakon §to je osnovan Upravni odbor

za provodenje Memoranduma o razumijevanju, Republika Hrvatska dala je svoj doprinos

pripremi Razvojnog plana osnovnog regionalnog prometa u okviru suradnje u Prometnom

opservatoriju za Jugoisto¢nu Europu. Suradnjom u sljedeée tri godine nacinjena su tri

viSegodiS$nja plana za razvoj Osnovne prometne mreze za JugoistoCnu Europu. Osnovna

19



mreza, koja je bila obuhvacena tim planovima predstavlja konacnu osnovu za utvrdivanje

transeuropske prometne mreze u Republici Hrvatskoj.

Nakon provedenog analitickog pregleda pravne stecevine (screening) u poglavlju 21.
Transeuropske mreze tijekom 2006. godine te zaprimljenog pozitivnog Izvijes¢a EK o
screeningu poglavlja 21., Republika Hrvatska je u lipnju 2007. godine usvojila i predala
Pregovaracko stajaliste za poglavlje 21. Transeuropske mreze. Na temelju stajalista RH te
Zajednickog stajalista EU-a, u prosincu 2007. godine sluzbeno su otvoreni pregovori u
poglavlju 21. Transeuropske mreze. Kako bi se sporazumjeli o buduénosti TEN-T mreze i
prioritetnim projektima od europskog interesa u okviru te TEN-T mreZe, dogovor koji je EU
odredila kao mjerilo za zatvaranje ovog poglavlja, tijekom 2008. godine odrzan je niz

tehnickih konzultacija izmedu Europske komisije i Republike Hrvatske.

Transeuropska prometna mreza u Republici Hrvatskoj usuglasena je na takav nacin da
prometni sustav moze najviSe pridonijeti postizanju glavnih ciljeva Europske unije i
Republike Hrvatske kao ¢lanice EU-a u pogledu uspostavljanja unutras$njeg trzista i jacanja

ekonomske i socijalne kohezije. (Hlac¢a, 2011., 156-158.)

4.1. Cestovna mreZa Republike Hrvatske

Cestovna mreza u Republici Hrvatskoj duga je 26 953 km i sastoji se od 1 419,50 km
autocesta, 7 097,70 km drzavnih cesta, 9 498,50 km Zupanijskih cesta 1 8 937,30 km lokalnih
cesta. (Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2017. - 2030.))

Hrvatsku cestovnu mrezu ¢ini Sest glavnih pravaca (zemljovid 5) povezanih s lukama
unutras$njih voda, morskim lukama i cestovnom mrezom Bosne i Hercegovine, Crne Gore,

Madarske, Slovenije i Srbije i to:

1) Bregana — Bajakovo (X),

2) Macelj — Zagreb (Xa),

3) Gori¢an — Rijeka — Rupa (Vb),

4) Branjin Vrh — Svilaj (V¢ — sjeverni ogranak),

5) Metkovi¢ — luka Ploce (V¢ — juzni ogranak),
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6) Bosiljevo 2 — Karasovici.

(Hlaga, 2011., 158.)

Zemljovid 5: Glavni cestovni pravci Republike Hrvatske
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Izvor: http://www.mppi.hr/default.aspx?id=3113, 21.3.2018.
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Moze se re¢i da je Republika Hrvatska, u kontekstu medunarodnih cestovnih veza,
vrlo blizu visokim europskim standardima. Razina razvijenosti cesta i autocesta ostvarena u
proteklom desetljeéu nameée nov pristup politici razvoja u tome segmentu. Republika
Hrvatska je u proteklih deset godina intenzivirala svoju politiku cestovnog razvoja te ju je u
idu¢em razdoblju potrebno usporiti da bi se maksimizirao proces racionalizacije u gradnji i
razvoju cestovne mreze. Daljnji razvoj cestovne mreze nalaze potrebu za odredivanjem
prioriteta u smislu isplativosti izvedbe dionica u skladu s prijevoznim potrebama. Potrebno ga
je usmijeriti na postizanje visokog standarda redovitog odrzavanja, ¢ime bi se zajamcila
sukladnost osnovne cestovne mreze s postoje¢im prijevoznim normama, kao i dovrSetak
nuzno potrebne ve¢ planirane mreze autocesta i brzih cesta. Daljnji razvoj cestovne mreze u
Republici Hrvatskoj treba se temeljiti na konceptu funkcionalnih regija. (Strategija prometnog
razvoja Republike Hrvatske (2017. - 2030.))

4.2. Zeljezni¢ka mreza Republike Hrvatske

Hrvatska mreza zeljeznica obuhvaca 2 604 kilometra i predstavlja dobar omjer
kilometara 1 stanovniStva zemlje (1556 osoba po kilometru), u ¢emu je Republika Hrvatska u
rangu sa zemljama poput Svicarske, a naprednija npr. od Ceske ili Madarske. Medutim, 90%
zeljeznicke mreze Cine jednokolosjeéne pruge, Sto je prikazano na zemljovidu 6, a samo 36%
je elektrificirano. Gotovo 55 % mreze odnosi se na Zeljeznicke linije vazne za medunarodni

promet. (Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske (2014.- 2030.))
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Zemljovid 6: Podjela pruga prema broju kolosijeka
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Izvor: http://www.mppi.hr/UserDocslmages/Karta pruga 2009[1].pdf, 21.3.2018.
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Zeljezni¢ke pruge u Republici Hrvatskoj (zemljovid 7), u svrhu odredivanja nadina
upravljanja i gospodarenja zeljeznickom infrastrukturom te planiranja njezinoga razvoja, u

skladu s ¢lankom 14. stavkom 1. Zakona o Zeljeznici, razvrstavaju se na:
e pruge za medunarodni promet,
e pruge za regionalni promet,
e pruge za lokalni promet.

Zemljovid 7: Podjela pruga u Republici Hrvatskoj
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Izvor: http://www.mppi.hr/UserDocslmages/Karta pruga 2009[1].pdf, 21.3.2018.
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Zeljeznicke pruge za medunarodni promet su:

e glavne (koridorske) pruge, koje se nalaze na medunarodnim Zeljezni¢kim koridorima i
njihovim ograncima (koridori RH1, RH2 i RH3),

e ostale pruge za medunarodni promet, koje unutar zeljeznickih ¢vorista i izvan njih
funkcionalno povezuju glavne (koridorske) pruge ili koje medunarodne morske i

rijene luke te terminale povezuju s glavnim (koridorskim) prugama.

Zeljeznitke pruge za regionalni promet su pruge koje u smislu daljinskoga prometa

povezuju:
e zeljeznicke prometne regije u Republici Hrvatskoj,

e 7Zeljeznicke prometne regije u Republici Hrvatskoj sa zeljezniCkim prugama za

medunarodni promet,

e 7zeljeznicke prometne regije susjednih drzava sa zeljeznickim prometnim regijama u
Republici Hrvatskoj ili sa zeljezni¢kim prugama za medunarodni promet u Republici

Hrvatskoj.
Zeljezni¢ke pruge za lokalni promet su:

e Zeljeznicke pruge koje luke i terminale koji nisu od medunarodnoga znacaja, te
industrijske zone 1 gospodarske subjekte povezuju sa ZeljezniCkim prugama od znacaja

za regionalni promet,

e zeljeznicke pruge koje unutar pojedine Zeljeznicke prometne regije u smislu lokalnoga
prometa medusobno povezuju pojedina podrucja ili administrativno-gospodarske
centre, ili ih prikljucuju na Zeljeznicke pruge za medunarodni promet ili na Zeljeznicke

pruge za regionalni promet,

e 7eljeznicke pruge u funkciji gradskoga 1 prigradskoga Zeljeznickog prometa, ukoliko
istovremeno nisu Zeljeznicke pruge za medunarodni promet ili Zeljeznicke pruge za

regionalni promet,

e zeljeznicke pruge koje u smislu lokalnoga prometa spajaju pojedina lokalna podruc¢ja u

Republici Hrvatskoj s lokalnim podrué¢jima susjednih drzava,
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zeljeznicke pruge za lokalno povezivanje unutar zeljeznickih ¢vorista.

(Odluka o razvrstavanju zeljeznic¢kih pruga, NN 3/14)

Hrvatsku Zeljeznicku mrezu ¢ini pet osnovnih skupina trasa povezanih s lukama

unutrasnjih voda i morskim lukama kao i veze s prometnim mrezama susjednih drzava: Bosne

1 Hercegovine, Madarske, Slovenije i Srbije 1 to:

1)

2)

Prva skupina Zeljeznickih trasa sastoji se od sljedecih dionica:

(drzavna granica Slovenija — Hrvatska) — Savski Marof — Zagreb GK — Dugo Selo —
Novska — Slavonski Brod — Vinkovci — Tovarnik — (drzavna granica Hrvatska —

Srbija) (postojeca glavna trasa),

ZapreSi¢ — nova ranzirna postaja — Dugo Selo (juzna zaobilaznica za teretni promet)

(veza s budu¢om novom zaobilaznicom),
Vinkovci — Vukovar (prikljucak na koridor X-VII) (postojeca veza na produzetak),
Zagreb GK — Sisak — Sunja — Novska (postojeca priklju¢na veza na koridor X),

Zagreb GK — Zra¢na luka Pleso — Velika Gorica (veza za putni¢ki promet) (veza na

buduéi produzetak).

Druga skupina Zeljeznickih trasa sastoji se od sljedecih dionica:

(drzavna granica Madarska — Hrvatska) — Botovo — Koprivnica — Dugo Selo — Zagreb
GK — Karlovac — Ostarije — Delnice — Skrljevo — Rijeka — Sapjane — (drzavna granica
(Hrvatska — Slovenija) (koridor Vb) (postojeca trasa),

(drzavna granica Madarska — Hrvatska) — Botovo — Koprivnica — Dugo Selo — Zagreb
GK- Karlovac — Skradnik — DreZnica — Krasica — Rijeka — Sapjane — (drzavna granica
Hrvatska — Slovenija) (koridor Vb) (buduca glavna trasa s novom dionicom izmedu
Zagreba GK i Rijeke),

Tijani — Matulji — Borut (veza na buduéi novi produzetak),

Krasica — Ivani (veza na buduci produzetak).
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3) Trecu skupinu Zeljeznickih trasa Cini trasa (drzavna granica Madarska — Hrvatska) — Beli
Manastir — Osijek — Strizivojna — Vrpolje — Slavonski Samac — (drzavna granica Hrvatska

— Bosna i Hercegovina) (postojeca glavna os sjevernog ogranka koridora Vc).

4) Cetvrtu skupinu Zeljezni¢kih trasa &ini trasa (drzavna granica Bosna i Hercegovina —

Hrvatska) — Metkovi¢ — Plo¢e (postojeca glavna trasa na juznom ogranku)

5) Peta skupina zeljeznic¢kih trasa sastoji se od sljedeé¢ih dionica:

e Ostarije — Studenci — Gospi¢ — Gracac — Knin — Perkovi¢ — Split (postojeca glavna
trasa),

e Dreznica — Studenci — Gospi¢ — Gracac — Knin — Perkovi¢ — Split (buduca glavna os s

novom dionicom izmedu Dreznice i Studenaca),
e Knin — Zadar (postojeca veza produzetak),

e Perkovi¢ — Sibenik (postojeca veza na produzetak).

(Hlaga, 2011., 162-170.)
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5. PROMETNI SUSTAV HRVATSKOG DIJELA PANEUROPSKOG
PROMETNOG KORIDORA VB

5.1. Cestovna mreza hrvatskog dijela paneuropskog prometnog koridora Vb

Hrvatski dio cestovne mreze paneuropskog prometnog koridora Vb cCine sljedece

autoceste:
e AG6: Orehovica - Bosiljevo, duljine 81,5 km,

e Al: Zagreb — Bosiljevo — Split - Dubrovnik (dionica Bosiljevo - Zagreb), duljine 65

km,
e A4: Zagreb - Gori¢an, duljine 97 km.

(http://www.huka.hr/mreza-autocesta, 24.3.2018.)

Koncesionar na autocesti A6 Orehovica - Bosiljevo te na dionici Bosiljevo - Zagreb
autoceste Al Zagreb — Bosiljevo — Split - Dubrovnik je dioni¢ko drustvo Autocesta Rijeka -
Zagreb. Autocesta Rijeka - Zagreb d.d. osim navedenih dionica ima koncesiju i nad sljede¢im

dionicama:
e DG6: pristupna cesta Netreti¢ - ¢vor Novigrad, duljine 5,34 km,
e A7: G.P. Rupa - Orehovica, duljine 28 km,

e D102: most Krk s pristupnim cestama, duljine 7,19 km. (Godisnji izvjestaj o

poslovanju Autoceste Rijeka - Zagreb d.d. za 2016. godinu).

Koncesionar na autocesti A4 Zagreb - Gorian su Hrvatske autoceste d.o.o.
(http://www.huka.hr/mreza-autocesta, 24.3.2018.)

5.1.1. Autocesta A6: Orehovica - Bosiljevo

Autocesta A6 Orehovica - Bosiljevo dio je cestovnog smjera Budimpesta — Varazdin —
Zagreb - Rijeka oznacenog kao dio europskog smjera E - 65 (Malmé - Szczecin - Prag -
Zagreb - Split - Skopje - Khania) koji povezuje zemlje Sjeverne Europe s lukom Rijeka, a

preko nje 1 s mediteranskim 1 bliskoistocnim zemljama.
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Autocestom Orehovica - Bosiljevo povezan je Pirnski smjer E - 57 s Jadranskim
morem. Cestovni smjer Budimpesta — Zagreb - Rijeka uvrSten je u projekt transeuropske
autoceste sjever - jug. Dodatnu tezinu znacenju autoceste A6 za robne prometne tokove daju
glavna hrvatska luka Rijeka, dok je za putnicki i turisticki promet bitan ukupni prometni ¢vor
Rijeka s obilaznicom. Na rije€koj obilaznici distribuiraju se prometni tokovi prema Istri,
opatijskoj i crikveni¢koj rivijeri te sjevernojadranskom arhipelagu, u koji se ulazi preko mosta

Krk i dalje, trajektnom vezom Valbiska - Merag prema Cresu i LoSinju.

Trasa Autoceste A6 Orehovica - Bosiljevo prikazana je na zemljovidu 8.

Zemljovid 8: Trasa Autoceste A6 Orehovica - Bosiljevo

Izvor: Obrada autora prema
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/0/0b/Autocestab.svq, 24.3.2018.

Trasa autoceste A6 Orehovica - Bosiljevo prolazi kroz Gorski kotar, geoloski vrlo

raznolikim podru¢jima kraskih fenomena, proSaranim speleoloskim objektima. Ovo je
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podrucje s najvise padalina u Hrvatskoj, bogato pitkom vodom, koja se strogim mjerama Stiti
od potencijalnog onecis¢enja s ceste. Uz samu trasu nalaze se zasSti¢ena podrucja prirode-
kanjon rjeCice Kamacnik i park Suma Golubinjak, kao i predjeli koji su tek izgradnjom
autoceste dozivjeli pravu turisticku valorizaciju, primjerice mjesto Fuzine s jezerom Bajer.

(Crnjak et al., 2008., 319-321.)

5.1.2. Autocesta Al: Zagreb - Bosiljevo - Split - Dubrovnik (dionica Bosiljevo - Zagreb)

Pocetkom ljeta 2005. godine dovrSene su i puStene u promet posljednje dionice
autoceste duge 380 kilometara, koja povezuje hrvatsku metropolu - Zagreb sa sredistem
Dalmacije - Splitom. Time je dovrSen projekt koji je, uz prekide, trajao 40 godina, dok je
gradnja produzetka iste autoceste prema luci Ploce, u duljini od 102 kilometra dovrSena

krajem 2013. godine.

Znacenje osnovne poveznice sjevera i juga istaknuto je oznakom koju nosi: Al
Autocesta Zagreb — Split - Dubrovnik u mrezi medunarodnih E cesta, sukladno AGR
sporazumu ENE UN iz Zeneve 1975. i 2002. treba uz domadu oznaku Al dobiti i
kombinirane oznake E - 65 i E - 71 jer nastavlja prometne tokove Sjeverne i Srednje Europe
iz smjera Beca (E - 59), Bratislave (E - 65) i Budimpeste (E - 71).

Na zemljovidu 9 prikazana je trasa dionice Bosiljevo - Zagreb autoceste Al.
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Zemljovid 9: Trasa dionice Bosiljevo - Zagreb autoceste Al
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Izvor: Obrada autora prema https://www.google.hr/maps?hl=hr, 24.3.2018.

Na dijelu od Zagreba do ¢vora Bosiljevo 2 ona prolazi europskim koridorom Vb koji
Budimpestu spaja s Rijekom, pa se poklapa s autocestom Rijeka - Zagreb u 18 % duljine. Jo$

66 % ukupne duljine trase ove autoceste do Splita poklapa se s jadransko-jonskim smjerom.

Ova autocesta prolazi kroz sredi$nji hrvatski prostorno-razvojni koridor na kojemu je
Karlovac kao veliko prometno ¢voriste, te niz godina razvojno zanemareni gradovi Ogulin,
Otocac 1 Gospié, koji se probojem tunela Mala Kapela i Sveti Rok otvaraju prema moru i
prema srediSnjoj Hrvatskoj. Prometnicom se okoristio 1 Senj, kao 1 sjevernojadranski otoci.
Prema tome, ova je cesta kljucan infrastrukturni preduvjet za puno ostvarivanje gospodarskog,

a posebno turisti¢kog potencijala Dalmacije, ali 1 za oZivljavanje ostalih krajeva kroz koje 1 uz
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koje prolazi. U Lici i Gorskom kotaru pozitivan utjecaj nove prometnice na razvoj bio je

primjetan i prije njezina dovrSenja.

Od Zagreba do Karlovca trasa prolazi jugoisto¢no od zeljezni¢ke pruge Zagreb —
Karlovac - Rijeka, te magistralne ceste Zagreb - Karlovac, ravni¢arskim krajem. Cesta je
projektirana za racunsku brzinu od 120 km/h 1 tlocrtno izvedena s tri krivine radijusa 10 000

m i 15 000 m, bez ve¢ih uspona.

Dionica od Karlovca do Vukove Gorice veoma je slozena jer rjeSava prolaz rubom
Sireg sredista grada Karlovca. U tu je svrhu izgraden vijadukt Dreznik, najdulju u Hrvatskoj,

kao i most preko rijeke Dobre.

Od Novigrada do interregionalnog ¢vora Bosiljevo 2 trasa prolazi priblizno usporedno
uz rijeku Kupu, bez veéih uspona. Na ¢voru se trasa prema Splitu odvaja od one prema Rijeci.

(Crnjak et al., 2008., 153-160.)

5.1.3. Autocesta A4: Zagreb - Gori¢an

Autocesta Zagreb - Goric¢an, duzine 97 km, dio je europske mreze autocesta i nalazi se

na paneuropskom prometnom koridoru Vb.

Koridorom prolazi europski cestovni smjer E - 71: Budimpesta — Gori¢an — Varazdin
— Zagreb — Karlovac - Split i europski cestovni smjer E - 65: Budimpe$ta — Gori¢an —
Varazdin — Zagreb — Karlovac - Rijeka. U mrezi autocesta Republike Hrvatske nosi oznaku
A4,

Autocesta Zagreb - Gori¢an ima vaznu funkciju povezivanja zemalja Srednje i Isto¢ne

Europe s lukama sjevernog Jadrana.

Na zemljovidu 10 prikazana je trasa autoceste A4 Zagreb - Gorican.

32



Zemljovid 10: Trasa autoceste A4 Zagreb - Gori¢an

A4q

Izvor: Obrada autora prema http://www.huka.hr/mreza-autocesta, 24.3.2018.

Trasa autoceste na dionicama Zagreb - Brezni¢ki Hum i Varazdin - Gori¢an prelazi
nizinskim terenom, tako da je trasa ispruzena i ima blage elemente vodoravnog i visinskog

toka. Na tim dionicama cesta je projektirana za racunsku brzinu od 120 km/h.

Na dionici Breznicki Hum - Varazdin trasa prolazi brdovitim terenom pa je
projektirana za racunsku brzinu od 100 km/h. uz to, na toj su dionici izvedena tri mosta,
sedam vijadukata i dva kraca tunela u vrlo slozenim geoloskim okolnostima. U blizini Novog
Marofa trasa koja prolazi izmedu Kalnickoga gorja i Ivancice doseZe najvisu to¢ku od 240

metara nad morem.
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Najdulji most na trasi je most Drava 1 dug 507,7 m, a najdulji vijadukt Dugi Vrh dug
je 450 m. (Crnjak et al., 2008., 279-281.)

5.1.4. Analiza prometa na hrvatskom dijelu paneuropskog prometnog koridora Vb za
2016. godinu

Ukupni PGDP (prosjecni godisnji dnevni promet) na hrvatskom dijelu paneuropskog
prometnog koridora Vb u 2016. godini iznosi 16 628, sto je 7,5 % vise nego u 2015. godini.

Na dionici Orehovica - Bosiljevo ostvaren je PGDP od 12 516, §to je 7,2 % vise nego
u 2015. godini. Na dionici Bosiljevo - Zagreb ostvaren je PGDP od 29 358, $to je 7,1 % viSe u
odnosu na 2015. godinu, a promet na dionici Zagreb - Gori¢an biljezi PGDP od 8 010, §to je

povecanje od 9,2 % u odnosu na 2015. godinu.

U tablici 3 prikazan je ostvareni PGDP na hrvatskom dijelu paneuropskog prometnog
koridora Vb za 2015. i 2016. godinu.

Tablica 3: Ostvareni PGDP na hrvatskom dijelu paneuropskog prometnog koridora Vb za
2015. i 2016. godinu

PGDP
Dionica 2016. 2015. Godisnja promjena
(%)
Orehovica - Bosiljevo 12 516 11 671 7,2
Bosiljevo - Zagreb 29 358 27 394 7,1
Zagreb - Goric¢an 8 010 7333 9,2
Ukupno 16 628 15 466 7,5

Izvor: Obrada autora prema GodiSnjem izvjestaju o poslovanju Autoceste Rijeka - Zagreb d.d.
za 2016. godinu i prema Brojenju prometa na cestama Republike Hrvatske godine 2016.,
29.3.2018.
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5.1.5. Infrastrukturni projekti na autocesti Rijeka - Zagreb

Koncesijsko podrucje Autoceste Rijeka - Zagreb dio je TEN - T Mediteranskog
koridora Rijeka — Zagreb - Budimpesta koji je u potpunosti izgraden, te Autocesta Rijeka -
Zagreb d.d. nema velike sektorske projekte koji se odnose na izgradnju nove infrastrukture u
smislu izgradnje novih kilometara autoceste. Projekti koje Autocesta Rijeka - Zagreb d.d.
provodi i koje planira u sljede¢em programskom razdoblju do 2020. godine odnose se na
povecanje usluznosti i povecanje razine sigurnosti korisnika autoceste (poboljsati protocnost
prometa, smanjiti uska grla, modernizirati sustav za upravljanje prometom i prevenciju
nesreca, izvrsiti ulaganja u odbojne ograde, osigurati zastitu okoliSa kroz izgradnju zidova za
zaStitu od buke, rekonstruirati postoje¢i sustav rasvjete s ciljem prelaska na energetski
ucinkovitu rasvjetu). (Godisnji izvjestaj o poslovanju Autoceste Rijeka - Zagreb za 2016.
godinu)

5.15.1. Masterplan za razvoj prometne infrastrukture na relaciji autoceste
Zagreb - Karlovac kao preduvjet za razvoj regije

Projekt Masterplan sufinancirala je Europska unija s 85 % vrijednosti projekta iz
Europskog fonda za regionalni razvoj kroz Operativni program Promet 2007. - 2013., a
preostalih 15 % sufinancirala je Autocesta Rijeka - Zagreb d.d. sa partnerima: Zagrebacka
zupanija, Grad Karlovac, Grad Jastrebarsko, Op¢ina Klin¢a Sela 1 Op¢ina Stupnik. Vrijeme
provedbe projekta je studeni 2014. - rujan 2017. godine. Masterplan je strateski dokument
koji analizira, definira 1 ocjenjuje moguce varijante razvitka autocestovne mreze na dionici
Zagreb - Karlovac i njezin utjecaj na cjelokupnu cestovnu mrezu i gospodarstvo Republike

Hrvatske.

Masterplanom su identificirani ciljevi, mjere i aktivnosti odnosno definirana je baza
projekata koje je potrebno provesti na dionici autoceste Zagreb - Karlovac u svrhu poboljsanja
usluge, vece protocnosti, povecanja sigurnosti cestovnog prometa, povecanje ekoloskih 1
energetskih parametara. Pojedini projekti predlozeni su za cijelo koncesijsko podrucje a ne
samo za dionicu Zagreb - Karlovac, kao $to je projekt zastite od buke i projekt ugradnje
odbojne ograde. U sklopu Masterplana izradena je i strateSka studija procjene utjecaja na

.......

raspravu koja je sukladno odluci ministra provelo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture,
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Uprava cestovnog i zeljeznickog prometa i infrastrukture. U prosincu 2016. godine odrzana je
zavrSna konferencija projektnih rezultata Materplana. U travnju 2017. godine od strane
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture i Uprave za fondove EU odrzana je kontrola
dokumentacije na licu mjesta za komplethnu dokumentaciju Masterplana. Provjera je
ukljucivala provjeru sukladnosti 1 arhiviranja dokumentacije, prikupljanje dokaza
raCunovodstvene evidencije, prikupljanje dokaza mjere informiranja, prikupljanje dokaza
izvrSenosti usluge. Provjera je uspjesno zavrSena bez primjedbi od strane predstavnika

Ministarstva mora, prometa i infrastrukture i Uprave za fondove EU.

Svi elementi projekta ugovoreni Ugovorom o dodjeli bespovratnih sredstava ostvareni

su sukladno planiranim pokazateljima:

e Izraden je Masterplan za razvoj prometne infrastrukture na relaciji autoceste Zagreb -

Karlovac kao preduvjet za razvoj regije, u iznosu od 1 606 500 kuna,

e [zradena je strateSka studija utjecaja na okoli$ i proveden je postupak SPUO u iznosu

od 117 000 kuna,

e Provedena je promidzba i vidljivost projekta-organizacija zavrSne konferencije, promo

materijal u iznosu od 9 182 kuna,

e Tijekom provedbe projekta realizirana je usluga administracija projekta u iznosu od
152 000 kuna.

Ukupno izvrSena ugovorena vrijednost projekta je 1 884 682,80 kn bez PDV-a, a
prihvatljivi troSkovi u vrijednosti 85 % projekta odnosno 1 601 980,38 kn bez PDV-a
isplaceni su u cijelosti od strane Ministarstva mora, prometa i infrastrukture, sukladno
potpisanom Ugovoru o dodjeli bespovratnih sredstava s Ministarstvom mora, prometa i

infrastrukture.

5.srpnja 2017. godine Ministarstvo zastite okolisa i energetike dostavilo je misljenje iz
kojega je razvidno da je postupak strateske procjene utjecaja Masterplana na okoli§ proveden
sukladno propisanoj zakonskoj regulativi, a isto je bio uvjet za izradu Zavr$nog zahtjeva i

Zavrsnog izvjesca .

4.kolovoza 2017. godine Ministarstvu mora, prometa i infrastrukture i Upravi za

fondove predan je Zavr$ni zahtjev za nadoknadom sredstava i Zavr$no izvijeS¢e o projektu.
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13.listopada 2017. godine od Ministarstva mora, prometa i infrastrukture zaprimljeno
je ocitovanje da je ZavrSni zahtjev i ZavrSno izvijes¢e odobreno, ¢ime je projekt uspjesno
okoncan. U skladu s definiranom bazom projekata iz Masterplana, Autocesta Rijeka - Zagreb
d.d. je izradila plan projekata za vremensko razdoblje od 2017. - 2020. godine koje obuhvaca

projekte:
e Zidovi za zastitu od buke,
e Ugradnja zastitne odbojne ograde,
e Studija izvodljivosti pro§irenje kapaciteta autoceste Zagreb - Karlovac,
e Implementacija LED rasvjete ¢vora Jastrebarsko.

Realizacija navedenih projekata predvidena je u sklopu Operativnog programa
Konkurentnosti i kohezija 2014. - 2020., te se za iste oekuje otvaranje poziva od strane
Ministarstva mora, prometa i infrastrukture za dodjelu ugovora o bespovratnim sredstvima
EU. 12. lipnja. 2017. godine u Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture i Upravu za
fondove EU dostavljen je prijavni obrazac za projekt ,,Prilagodba infrastrukture potrebama
regionalnog i javnog prijevoza na relaciji Zagreb - Karlovac i okolica - studija izvodljivosti i
analiza opcija®“. 28. srpnja 2017. godine na trazenje Uprave za fondove EU dostavljen je i
projektni zadatak za usluge izrade studije izvodljivosti. Nastavak projekta proSirenja
kapaciteta autoceste Zagreb - Karlovac ovisi o rezultatima studije izvodljivosti, koja se planira
izraditi do kraja 2018. godine. (Godi$nji izvjeStaj o poslovanju Autoceste Rijeka - Zagreb za
2016. godinu)

5.15.2. Projekt CROCODILE Il CROATIA

Projekt CROCODILE II CROATIA ukljucuje upravitelje hrvatskih cesta i autocesta s
ciljem koordiniranog upravljanja i kontrole prometa te postizanja uskladenosti Inteligentnih
transportnih sustava (ITS), Sto ¢e rezultirati visokom kvalitetom usluga informiranja putnika
na jednom od najvaznijih cestovnih koridora u Europi. Za razmjenu podataka i informacija
izmedu centara za kontrolu i upravljanje prometom, prometnih informacijskih centara,

pruzatelja 1 korisnika usluga u prometu na europskoj razini koristit ¢e se DATEX II standard.

Glavni ciljevi CROCODILE Il CROATIA su:
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e Uspostava pristupnih toc¢aka u skladu s ITS Direktivom i smjernicama EU,

¢ Informiranje korisnika o sigurnosti prometa u realnom vremenu,

e Poboljsanje prometnih tokova i smanjenje prometnog zagusenja,

e Pruzanje usluge informiranja vozaca teretnih vozila na dostupnost parkiralisnih mjesta.

Razdoblje provedbe ovog projekta je od 01.05.2016. godine do 30.09.2019. godine.
Projekt sufinancira Europska unija iz CEF programa u visini 85 % vrijednosti projekta.
Ukupna vrijednost projekta: 10 956 000 € od ¢ega se na Drustvo ARZ d.d. odnosi 2 932 000
€. (Godisnji izvjestaj o poslovanju Autoceste Rijeka - Zagreb za 2016. godinu)

5.153. Projekt LIFE DINALP BEAR

Autocesta Rijeka - Zagreb d.d. 7. listopada 2014. godine potpisala je s Sumarskim
zavodom Slovenije iz Ljubljane Ugovor o suradnji na projektu EU fonda LIFE+ Nature: LIFE
DINALP BEAR LIFE13 NAT/SI/000550 ,,Upravljanje i zastita populacije smedih medvjeda

u sjevernim Dinaridima i Alpama“.

Za tvrtku Autocesta Rijeka - Zagreb d.d. projekt LIFE DINALP BEAR prvenstveno
ima znacaj s aspekta povecanja sigurnosti prometa i poboljSanja utjecaja autoceste na prirodu
obzirom da se njime dodatno zatvara ograni¢eni koridor autoceste za pristup Zivotinjama i
uvodi sustavno rjeSavanje kriznih situacija izlazaka Zivotinja na autocestu. Projekt je znac¢ajan
1 s aspekta iskustva uspjesSnoj kandiranja za sredstva EU fondova. Vrijednost radova koje
Autocesta Rijeka - Zagreb d.d. treba izvrsiti iznosi 502 819 € uz 72 % bespovratnog
financiranja od strane Europske komisije, a razdoblje provedbe projekta je od 01.07.2014. do
30.6.2019. godine.

Od konkretnih akcija usmjerenih na ocuvanje smedeg medvjeda u sjevernom dijelu
Dinarskog gorja u Alpama, Autocesta Rijeka - Zagreb d.d. zaduzena je za provedbu mjera za

sprecavanje stradavanja na autocesti.

Aktivnosti za smanjenje smrtnosti medvjeda uzrokovane prometnim uzorcima pod

koordinacijom ARZ-a podijeljene su na dvije pod - aktivnosti:
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e Provedba tehnickih mjera za smanjenje prometnih nesre¢a sa medvjedima na
prometnicama s ciljem osiguranja bilo sigurnijih prijelaza za zivotinje (zeleni most)
preko autoceste ili fizickim sprjecavanjem prijelaza medvjeda preko ogradenih

dijelova autoceste ili podizanjem svijesti vozaca,
e Aktivnosti za podizanje svijesti javnosti i krajnjih korisnika u odnosu na ova pitanja.

U okviru projekta LIFE DINALP BEAR, na odabranim ,,crnim tockama* na autocesti
u Gorskom kotaru postavljene su kante za otpatke ,,otporne* na medvjeda kako se na tim
mjestima otklonio glavni predmet privlacenja zivotinja. Takoder je na odabranim dionicama u
duljini od priblizno 30 km autoceste Rijeka - Zagreb postavljeno 60 km elektri¢ne ograde s
pet niti visine 1,6 metara, i to na obje strane problemati¢nih dionica Vukova Gorica —

Bosiljevo - Ravna Gora — Delnice - Vrata.

UspjeSnost postavljene elektricne ograde i1 ostalih mjera pokazuje se kroz znatan pad
prometnih nesre¢a tijekom 2015. i 2016. godine u kojima ucestvuju zivotinje. (Godisnji

izvjestaj o poslovanju Autoceste Rijeka - Zagreb za 2016. godinu)

5.2. Zeljezni¢ka mrezZa hrvatskog dijela paneuropskog prometnog koridora Vb

Hrvatski dio zeljezniCke mreze paneuropskog prometnog koridora Vb ¢ine sljedece

pruge za medunarodni promet:

e M 201: Drzavna granica — Botovo — Koprivnica — Dugo Selo, duljine 79,7 km,
e M 102: Dugo Selo - Zagreb, duljine 21,2 km,
e M 202: Zagreb — Karlovac — Rijeka, duljine 228,9 km.

Pruga. M 201 Gykeneyes - D.G. — Botovo — Koprivnica - Dugo Selo je
jednokolosije¢na pruga duljine 79,7 km koja nije izgradena odjednom, ve¢ je u promet
pustana po dionicama. Prva je izgradena dionica od Zagreba do Drnja i to 1870. godine, a
deset godina kasnije, 1880. godine izgradena je pruga od Drnja do Gykeneyesa u Madarskoj.

Ova pruga je predvidena za mjeSoviti promet.

Vodoravna geometrija pruge omogucuje brzine vlakova od 140 do 160 km/h na
dionicama Drzavna granica - Lepavina i Krizevei - Dugo Selo, te 90 do 120 km/h na dionici

Lepavina - Krizevci. Najvec¢a dopustena brzina po dionicama, ovisno o stanju pruge, iznosi:
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drzavna granica — Koprivnica - Mu¢na Reka 80 km/h, Mucna Reka - Krizevci 60 km/h,
Krizevcei - Dugo Selo 140 km/h uz ograni¢enja od 120 km/h na dva pjeSacka prijelaza preko
pruge.

Na pruzi se nalazi osam kolodvora i sedam stajaliSta a pruga je elektrificirana
sustavom AC 25 Kv/50 Hz.

Pruga M 102 Dugo Selo - Zagreb je dvokolosije¢na pruga duljine 21,2 km te je
elektrificirana sustavom AC 25 Kv/50 Hz. Dvokolosije¢na pruga na cijeloj duljini ima
uzduzni nagib do 5 mm/m i vodoravnu geometriju koja omogucuje brzine do 160 km/h, s
iznimkom pojedinacnih lukova koji ograni¢avaju brzinu, i to u kolodvoru Zagreb GK na 50
km/h, a na ulazu u kolodvor Sesvete na 120 km/h i na dionici Sesvete - Dugo Selo na 130
km/h.

Na pruzi su Cetiri kolodvora i to: Zagreb Glavni kolodvor, Zagreb Borongaj, Sesvete i

Dugo Selo te tri stajalista.

Pruga M 202 je jednokolosije¢na pruga duljine 228,9 km izgradena 1873. godine. Ova
pruga je namijenjena za mjeSoviti promet. Elektrificirana je sustavom AC 25 Kv/50 Hz.

(https://www.vlakovi.hr/?page_id=2701, 4.4.2018.) Pruga M 202 detaljnije je opisana u

nastavku rada.

5.2.1. Postojeca Zeljeznicka pruga M 202 Rijeka - Karlovac - Zagreb

Postojec¢a pruga Rijeka — Zagreb izgradena je 1873. godine, te je po prometnoj
eksploataciji jedna od najzahtjevnijih pruga u Europi koja svojim tehni¢ko - tehnoloSkim
znaCajkama ne zadovoljava transportnu potraznju. Ukupna duljina trase pruge iznosi 228,9

km, dok je zra¢na udaljenost izmedu Zagreba i1 Rijeke 130 km.

Sadasnja pruga je jednokolosijeCna i osigurana relejnim signalno - sigurnosnim
sustavom. Godisnji kapacitet pruge iznosi priblizno 5 milijuna tona tereta. Prijevozna i
propusna mo¢ pruge ograniceni su njenim tehni¢ko - tehnoloSkim znacajkama. Trasa pruge
karakterizirana je premalim polumjerima i prevelikim usponima (Rmin = 275 m, Imax = 28
%0, Hmax = 836,40 m.n.m.), pa stoga na njoj vlakovi voze prosje¢nom brzinom od 60 km/h, a

na nekim dijelovima 40 km/h ili ¢ak i manje.
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Prema konfiguraciji terena, upotrijebljenim parametrima i1 nacinu vodenja trase,
postojeca pruga moze se podijeliti u tri karakteristicne dionice:
1. Zagreb — Karlovac 52,6 km
Rmin =500 m, i = 7 %o,
2. Karlovac — Moravice 86,1 km
Rmin=275m, i =7 %o,
3. Moravice — Rijeka 90,1 km
Rmin =275m, i =16 — 25 %eo.

Na mnogim dijelovima pruge trasa je nepotrebno produljena, izbjegavani su dulji
tuneli te preskupi vijadukti. Jednim dijelom trasa prolazi vrlo nestabilnim 1 geoloski
nepovoljnim terenom $to je rezultiralo stalnom opasno$c¢u za sigurnost prometa i potrebnim
visokim troSkovima odrzavanja pruge. Tijekom 145 godina eksploatacije, na dionicama od

Karlovca do Rijeke, izvrSene su mnoge dogradnje i rekonstrukcije.

Dionica od Moravica do Rijeke ima znacajke teSke planinske pruge. Na njezinom
vecem dijelu nalaze se strmi nagibi nivelete, a u tlocrtnom vodenju trase (36,5 %) dominira
minimalni polumjer luka. Niveleta ima 1 dvije kulminacijske to¢ke u tunelu “Sleme” (836,40
m.n.m.) i u postaji Drivenik (816,15 m.n.m.). Izmedu tih dviju to¢aka smjestena je postaja

FuZine (728 m.n.m.).

Sve navedene negativne znaCajke ograniavaju prijevoznu 1 propusnu moc te

povecavaju troskove eksploatacije postojece pruge.

Posebnost cjelokupnog Zeljeznickog koridora Botovo (Republika Madarska) — Koprivnica —

Dugo Selo — Zagreb — Karlovac — Rijeka je dvostruki elektri¢ni napon 3 kV/25 kV. Pruga je

elektrificirana jednofaznim izmjeni¢nim sustavom. lako je u Hrvatskoj normiran napon
kontaktne mreze od 25 kV, postojece stanje karakterizira prekid u Moravicama na 3 kV. U
planu je reelektrifikacija od Moravica do Rijeke, kako bi se dostigao jedinstveni napon od 25
kV za cijeli sustav. Danas se problem razli¢itih sustava napajanja rjeSava primjenom
viSesistemskih lokomotiva, dok bi trajno rjeSenje bilo izgradnja nove pruge visoke

ucinkovitosti.

Nakon izgradnje nove pruge visoke ucinkovitosti Rijeka — Zagreb, predvida se da ¢e

postojeca pruga ostati u funkciji, a bila bi pretezito putnickog karaktera. Radi efikasnije
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eksploatacije u buduénosti je moguce na pruzi ugraditi sustav daljinskog upravljanja

prometom, odnosno telekomandu.

Na dionici Zagreb — Karlovac odvijao bi se intenzivan prigradski promet. Tako se
predvida da bi promet u 2030. godini mogao dose¢i razinu od 60 vlakova dnevno. U slucaju
potrebe, sadasnji kapacitet pruge moze se povecati za dodatnih 10 vlakova dnevno. Teretni
promet odvijao bi se na pruzi za vrijeme manjeg intenziteta putni¢kog prometa, odnosno u
razdoblju izostanka putni¢kog prijevoza, primjerice od 0 do 4 sata.

(https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak jezik=94210, 5.4.2018.)

5.2.2. Projekt izgradnje Zeljezni¢ke pruge visoke u¢inkovitosti Rijeka - Zagreb

Ideje o izgradnji nove ZeljezniCke pruge prisutne su ve¢ 60 godina. Osamdesetih
godina proslog stoljeca iskristalizirala su se dva projekta, varijanta dreznicke i kupske pruge.
Obje trase su nizinskih karakteristika, pruga bi u svakom slu¢aju imala dva kolosijeka i bila bi
elektrificirana izmjeni¢nim sustavom 25kV~Hz.

(https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak_jezik=94210, 5.4.2018.)

5.2.2.1. Kupska i dreznicka varijanta nove pruge

Kupska varijanta predvidala je trasu iznad postojece ZeljezniCke pruge, a prvi puta se
detaljnije analizira u projektu iz 1906. godine. Trasa koristi pogodnosti koje pruza tok rijeke
Kupe, koja se na niskoj nadmorskoj visini najvise priblizava Kvarnerskom zaljevu, te se na taj
nacin ostvaruje najkraca veza od Zagreba do Rijeke. Trasa bi iSla od Karlovca dolinom rijeke
Kupe do njenog izvora. Zatim bi prosla tunelom ispod Risnjaka dugim 25 km ¢ime bi se
premostila planinska barijera do Krasice, kao najpovoljnije lokacije za krajnji teretni kolodvor
nove pruge. Na taj nacin savladala bi se planinska zapreka koja razdvaja Panonsku nizinu od
Jadrana, i1 to na mjestu gdje se doticu Alpe s Dinarskim gorjem. Duljina kupske trase iznosila
bi 149,7 km te bi bila 78,9 km kra¢a u odnosu na postojecu trasu Zagreb — Rijeka. Pruga bi
obuhvacala 22 tunela ukupne duljine 51,73 km i veéi broj vijadukata i mostova ukupne
duljine 10,12 km. NajviSa kota nivelete bila bi na 272 m.n.m., odnosno 564 m nize od
postojece pruge (836 m.n.m.). Najveci uzduzni nagib iznosio bi sedam promila (i = 7 %o),
minimalni polumjer zavoja bio bi 3000 m (Rmin = 3000 m), a osovinsko opterec¢enje pruge bi

iznosilo 225 kN.
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Dreznicka varijanta potjeCe joS iz vremena prvih priprema za izgradnju “Jadranske
zeljeznice”, Zemun — Karlovac — Rijeka, odnosno iz 1863. godine kada je gradnja pruge
dodijeljena belgijskom konzorciju (otuda i naziv “belgijska trasa”). Ta trasa kasnije se
detaljno razraduje u projektu madarskih drzavnih Zeljeznica 1906. godine te u projektu iz
1921. godine.

Na zemljovidu 11 prikazana je Kupska i Drezni¢ka varijanta nove dvokolosije¢ne

pruge Rijeka - Zagreb.

Zemljovid 11: Kupska i Dreznicka varijanta nove dvokolosije¢ne pruge Rijeka -

Zagreb
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Izvor:Bozicevié, J., Prometna valorizacija Hrvatske, Zagreb, 1992., str. 23.

Treba napomenuti da drezni¢ka varijanta u pogledu prometne eksploatacije 1
odrzavanja ima odredene nedostatke u odnosu na kupsku trasu. Ta trasa je dulja za 23 km,

dok je najvisa toCka nivelete na koti 467,00 m, $to je u odnosu na kupsku varijantu vise za
195 m.
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lako je kupska varijanta najkraca trasa 1 u pogledu ekploatacijskih troSkova
najpovoljnija od projekta se odustalo iz nekoliko razloga. Pored toga §to izgradnja ove pruge
iziskuje veéa ulaganja, prednost dreznicke varijante je u tome Sto je trasa pruge jednim
dijelom (oko 50 km) zajednic¢ka s trasom nove jadranske pruge i §to omogucuje povoljnije
spajanje s kolodvorom na Krasici. Medutim, glavni razlog prihvacanja drezniCke trase je taj
§to je ona povoljnija u kontekstu razmatranja mreze brzih pruga s obzirom da bi se iz

Dreznice odvajala buduéa pruga prema Dalmaciji.

Izgradnjom pruge visoke ucinkovitosti prema dreznickoj varijanti otvara se i novi ulaz
u Europu i gravitacijsko podruéje rijecke luke sa sjeveroisto¢ne strane. Taj pravac zaobilazi
podrucje Alpa s istoCne strane i predstavlja efikasnu prometnu vezu, buduci da je od smjera
kroz Alpe prema Srednjoj Europi duzi samo oko 12 % (60 km). Slijedom toga taj koridor
predstavlja vrlo povoljan alternativni pravac za vezu sjevernojadranskog prostora sa
srednjoeuropskim. Eksploatacijom nove pruge s efikasnim tehnickim elementima moze se
posti¢i viSestruko povecanje prijevozne moci analiziranog koridora uz maksimalno sniZenje

troskova prijevoza. Godisnji kapacitet nove pruge iznosit ¢e priblizno 32 milijuna tona tereta.

Prema projektu izgradnje Zeljeznicke pruge visoke ucinkovitosti, njena trasa se proteze
od Zagreba preko Jastrebarskog do Karlovca, a potom prolazi pokraj Duge Rese i Ogulina do
Josipdola. Nakon toga slijedi najzahtjevnija dionica, od Josipdola do Novog Vinodolskog
preko Velike Kapele. Na tom potezu predvidena je izgradnja tri velika tunela ukupne duljine
33 km. Predvideno je da nastavak pruge prolazi pokraj Crikvenice i Kraljevice, te potom
preko Bakra ulazi u Rijeku. Uslijed skracenja trase i uvodenja vecih brzina do¢i ¢e do
skra¢enja vremena voznje. Predvida se da bi putovanje od Zagreba do Rijeke trajalo priblizno
jedan sat, za razliku od sada$njih 3 h i 45 min., a prijevoz tereta iz rijecke luke do Budimpeste
samo 5 h, u odnosu na postoje¢ih 10 h i 30 min.
(https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak_jezik=94210, 5.4.2018.)

5.2.2.2. Prometne i tehni¢ko - eksploatacijske znacajke pruge visoke u¢inkovitosti

Rijeka - Zagreb

Nova pruga visoke ucinkovitosti Rijeka — Zagreb bila bi suvremena dvokolosije¢na
zeljezni¢ka pruga za mjeSoviti prijevoz. Trasa nove pruge posjeduje tehnicke elemente
karakteristi¢ne za nizinske pruge. Pruga ¢e se nalaziti na nizim kotama, s mnogo kvalitetnijim

radijusima te s manjim otporima.
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Tehnicki elementi trase utvrdeni su u ovisnosti o projektnoj voznoj brzini vlakova, i to
od 160 do 200 km/h za putnicke vlakove te od 100 do 120 km/h za teretne vlakove.

Polumjeri lukova su relativno veliki, pa je tako najmanji polumjer na otvorenom
terenu Rmin = 3500 m, a u tunelima Rmin = 6 500 m. Pored toga, veliki dio trase nalazit ¢e se

na pravcu $to ¢e rezultira znatnim skra¢enjem prometnog koridora.

Niveleta pruge, koja ¢e imati nagibe do najviSe imax = 12,5 mm/m na otvorenom
terenu, odnosno do maksimalno imax = 8§ mm/m u tunelima, omoguc¢it ¢e veliku prijevoznu
mo¢ pruge. Takoder, postiéi ¢e se znatno smanjenje utroska energije Sto ¢e dovesti do vece
ekonomicnosti 1 rentabilnosti prijevoza. Korisna duzina glavnih kolosijeka bit ¢e 750 m,
najveca dopuStena masa vlakova 26 t. Primjenjivat ¢e se izmjeni¢ni jednofazni sustav
elektrifikacije AC 25 kV/50 Hz kao i suvremeni signalno-sigurnosni i telekomunikacijski

uredaji u skladu s europskim specifikacijama.

Duljina postojece pruge DG — Botovo — Zagreb - Rijeka na podru¢ju Hrvatske iznosi
328,7 km. Nakon realizacije projekta nove nizinske pruge, duljina pruge na dionici Zagreb —
Rijeka skracuje se za 57 km. Tom skra¢enju treba pridodati jo§ priblizno 1 km, koliko ¢e
iznositi skracenje trase na sjevernoj dionici Vb koridora, Dugo Selo — Botovo, zbog izgradnje

devijacije kod Lepavine radi izbjegavanja klizista.

Dio pruge od drzavne granice (Botova) do Dugog Sela ne zahtijeva vece

rekonstrukcije nego se predvida dogradnja drugog kolosijeka uz postojeci.

Dionica od Dugog Sela do Hrvatskog Leskovca koja prolazi kroz zagrebacki
zeljeznicki ¢vor rjeSavat ¢e se u okviru ¢vori$ne problematike juznom obilaznom prugom.
Sadasnja trasa na dionici od Hrvatskog Leskovca do Karlovca, odnosno Belaja gradena je za
male brzine 1 relativno malo osovinsko opterecenje, pa se predvida izgradnja nove trase. Ova
dionica pretezito je ravniCarskog karaktera. Prelazak pruge preko podvodnog terena, u prvom
redu u blizini Karlovca zbog rijeka Korane, Kupe i Mreznice, omogucit ¢e se izgradnjom
visokih nasipa, mostova i vijadukata. S obzirom da se na nekim dijelovima pruge predvida
rekonstrukcija postojece jednokolosije¢ne pruge i dogradnja drugog kolosijeka, a na drugim
dijelovima izgradnja nove pruge u cijelosti, ova dionica je vrlo sloZena. Prednosti nove trase,

koja ¢e izbjegavati prolazak kroz naselja, su sljedece:

e postize se maksimalno moguce skracenje trase,
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e horizontalni elementi omogucuju da se u buduénosti mogu posti¢i i brzine od preko
250 km/h,

e postize se minimalno dizanje trase od Hrvatskog Leskovca do Orlovca (na najvisSem
mjestu doseze se 40 m ekstremne visinske razlike),

e uvjeti eksploatacije su izrazito povoljni.

Prema prvoj varijanti pruzne trase duljina ove dionice iznosi 59,40 km, prema drugoj
varijanti 61,92 km, a prema trecoj 59,77 km. Optimalno rjeSenje izgradnje trazit ¢e se u
kombinaciji izmedu tri nominalne varijante. Najznacajniji kolodvori na ovoj dionici su

Karlovac i Jastrebarsko.

Trasa pruzne dionice Belaj — Skradnik krece se u jugozapadnom smjeru, a njeni
terenski uvjeti mogu se smatrati relativno povoljnima, iako se ne radi o ravnicarskom terenu.
U prosjeku se radi o terenu vece nadmorske visine u odnosu na prvu dionicu, ali znatno
cvrscéeg tla koje ima brezuljkastu strukturu. Pojednostavljena izgradnja ove dionice o€ituje se i
u Cinjenici da se u cijelosti predvida izgradnja nove pruge te da je potrebno samo voditi
racuna o zadanim tehnicko-tehnoloskim elementima bez njihovog uskladivanja s postoje¢om

prugom.

Usprkos relativno kratkoj duljini ove dionice (31,6 km), njezina dostupnost je vrlo
velika s obzirom da su na njoj smjeSteni kolodvori Belaj, Gaj 1 Skradnik. Prometno znacenje
kolodvora Skradnik ogleda se u povezanosti S postoje¢im prugama, tzv. lickom i tzv.

rijeckom, preko kolodvora Josipdol, Ostarije 1 Ogulin.

Izgradnja dionice nove pruge Skradnik — Krasica predstavlja najslozeniji pothvat
budu¢i da se radi o gorsko - planinskom terenu s planinskim lancima ¢iji su vrhovi visi od
1000 m. Slijedom toga predvida se izgradnja mnogobrojnih i dugackih gradevnih objekata,
narocito tunela. Na ovoj dionici su takoder projektirane tri varijante trase, oznacene kao A, B,
i C, s time da se prve dvije pruzaju Citavom dionicom, dok je treca varijanta parcijalna

(duljina 15 km) te predstavlja korektor varijante C.

Izmedu krajnjih kolodvora Skradnik i Krasica na svakoj od osnovnih varijanti
projektirana su po dva kolodvora od kojih je najznacajniji kolodvor Dreznica, koji ¢e postati
tehnicko ¢voriSte razdvajanja i usmjeravanja prometa prema Splitu s jadransko - jonskog

zeljeznickog pravca.
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Treba napomenuti da se samo oko 25 % ove dionice pruge nalazi na zemlji, od 15 do
18 % (ovisno o varijanti) iznad zemlje, odnosno na mostovima i vijaduktima, a ¢ak 56 do 69
% u tunelima. Od predvidenih tunela, isticu se tri najdulja: Kapela 1, duljine 9,5 km, Kapela
2, duljine 14 km te Vinodol, duljine 9,3 km. Tunel Vinodol prolazi kroz Vinodolsku dolinu, a
nadovezuje se na vijadukt Veli Dol, duljine 4,7 km. Unato¢ velikom broju tunela,
eksploatacija pruge na predmetnoj dionici moze biti laksa i jeftinija u odnosu na druge dionice
budué¢i da su normirane vrijednosti grani¢nih tehnickih elemenata puno stroze u tunelima

nego na otvorenom prostoru.

Novoizgradenom dvostrukom prugom teretni kapacitet pruge povecat ¢e se za pet
puta. Teretni vlakovi ¢e voziti priblizno 120 km/h, a putnicki izmedu 160 i 200 km/h. Jedna
od prednosti nove pruge je i rjeSavanje veze prema Dalmaciji, s obzirom da se na Kapeli
ispred Gospic¢a predvida odvojak prema Splitu. Procjenjuje se da ¢e teretni promet na novoj

pruzi obuhvacati 80 %, a putnicki 20 % od ukupne koli¢ine prometa.

Dolazak nove pruge u rijecki zeljeznicki ¢vor predviden je preko Novog Vinodolskog
1 Crikvenice s uzduznim ulaskom u budu¢i teretni kolodvor na Krasici. Kolodvor Krasica je
pocetni, odnosno krajnji kolodvor nove pruge, a veoma je znacajan bududi da ¢e se preko
njega obavljati regulacija prometa na samoj pruzi te distribucija vlakova unutar ¢vora Rijeka.
Dionica nove pruge od Krasice do Rijeke detaljno se razraduje u sklopu rijeckog Zeljeznickog
&vora. Pruga ¢e iz Krasice u Rijeku biti dovedena tunelom ispod Skrljeva te spojem na staru

prugu Zagreb — Rijeka u Tijanima.

Do kolodvora Krasica buduca pruga posjeduje nizinske karakteristike buduci da nagib
os1 pruge u smjeru kolodvora Dreznica, odnosno Skradnik iznosi 8§ mm/m, dok od kolodvora
prema ¢voru Rijeka nagibi osi pruge iznose i visSe od 25 mm/m. Slijedom toga, teretni
kolodvor Krasica imat ¢e funkciju sastavljanja vecih jedinica vlakova u smjeru nove pruge
(vlakovi mase 1 800 - 3 600 t i duzine 750 m) od manjih jedinica vlakova (vlakovi mase 750 -
1 500 t i duljine 360 - 450 m) koji dolaze iz utovarnih mjesta u rijeckom zeljezni¢kom ¢voru
(Bakar, Rijeka Brajdica, Skrljevo). S druge strane, iz veéih jedinica vlakova koji dolaze iz
smjera unutra$njosti sastavljat ¢e se manji vlakovi te usmjeravati prema odrediSnim
lokacijama unutar ¢vora.

(https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak jezik=94210, 5.4.2018.)

47


https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak_jezik=94210

5.2.2.3. Interakcijski u¢inak Zeljezni¢ke povezanosti na razvitak luke Rijeka

Izgradnja i osuvremenjivanje Zeljeznickih kapaciteta treba pratiti dinamiku razvoja
rijecke luke. U drugoj polovici osamdesetih i pocetkom devedesetih godina proslog stoljeca
upravo je zeljeznica bila ogranicavajuci ¢imbenik razvoja ¢itavog rijeCkog prometnog pravca,

a time posredno i luke Rijeka.

Pored izgradnje nove pruge visoke ucinkovitosti Rijeka — Zagreb nuzno je ¢im prije
krenuti u realizaciju projekta njenog spoja na transeuropsku prometnu mrezu u Sloveniji i

Italiji te izgradnju jadranske zeljezni¢ke pruge (Jadransko - jonska inicijativa).

Nova pruga Rijeka — Kopar — Trst bit ¢e okosnica sjevernojadranskog prometnog
pravca, a u sklopu nje gradit ¢e se novi zeljeznicki tunel kroz Ucku. Izgradnjom nove pruge
Rijeka — Trst i novog tunela kroz Uc¢ku, predvida se skrac¢enje vremena putovanja do Pule sa
sadasnjih 6 h (prijevoz Zeljeznicom obilazno preko Ljubljane i Pivke ili kombiniranim
prijevozom vlak — autobus — vlak) na priblizno 3,5 h. Isto tako, zeljezni¢ka veza Zagreba s
Trstom novom rijeckom prugom i novom prugom kroz Istru skracuje vrijeme putovanja za
priblizno 1 h u teretnom prometu i 2 do 3 h u putnickom prometu u odnosu na postojecu
zeljezni¢ku vezu preko Ljubljane. Duljina Zeljeznicke relacije Zagreb — Rijeka — Trst nakon

ostvarenja navedenih projekata iznosila bi 251 km.

Postojeca zeljeznicka udaljenost od Zagreba do granice sa Slovenijom (Dobove) iznosi
28,9 km, a preusmjeravanjem robnih tokova na novu prugu visoke ucinkovitosti, prijevoz
preko podru¢ja Republike Hrvatske u smjeru Italije osigurao bi hrvatskome gospodarstvu

znacajan impuls kroz dodatne prihode.

Efikasnija eksploatacija Zeljeznickih koridora na prostoru Republike Hrvatske daje
osnovu za povecanje tranzitnog prometa iz smjera Rumunjske, Bugarske, Turske, Gréke i

Srbije prema Italiji i dalje prema jugozapadnom i sredisnjem dijelu Europe.

Za valorizaciju kombiniranog prometnog pravca Podunavlje — Jadran nuzno je takoder
izgraditi drugi Zeljeznicki kolosijek izmedu Zagreba i Siska te izvrSiti sveobuhvatnu
rekonstrukciju rijeckog 1 zagrebackog zeljezniCkog CvoriSta. Projekt izgradnje nove
zeljeznicke pruge treba u tom kontekstu razmatrati zajedni¢ki s projektom izgradnje
viSenamjenskog kanala Dunav — Sava, i projektom uredenja vodnog puta rijeke Save za
dostizanje 1V. Klase plovnosti, kao sastavnih dijelova prometnog koridora Podunavlje —

Jadran koji povezuje luku Vukovar s lukom Rijeka. Na taj nacin ostvaruje se kombinirani
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prometni pravac duljine 566,9 km koji ¢e povezivati Dunavski koridor VII., paneuropski
prometni koridor X. te ogranak Vb paneuropskog prometnog koridora V. Realizacijom
analiziranih projekata, najvecoj hrvatskoj luci omogucila bi se suvremena veza za tranzitna

trziSta prema Madarskoj, Austriji, Njemackoj i Crnom moru.

Procjenjuje se da bi cijeli projekt izgradnje pruge iznosio priblizno 20 milijardi kuna.
S obzirom da prometna politika EU utvrdena Bijelom knjigom poti¢e razvoj Zeljeznice kao
ekoloski prihvatljive grane prometa, EU za projekte u rangu nove pruge dodjeljuje i vise od
70 % nepovratnih financijskih sredstava iz strukturnih i kohezijskih fondova. S druge strane,
isplativost projekta je viSestruka kada se uzme u obzir da bi se kapacitet luke Rijeka povecao
na vise od 30 milijuna tona tereta godiSnje sa sadasnjeg ogranic¢enog kapaciteta od 15 milijuna

tona godisnje zbog nezadovoljavajuée pruge.

Potencijalnu vrijednost nove pruge takoder oslikava podatak da su tijekom 2007.
godine, kada je javno objavljen ugovor o izradi idejnog rjesenja, dionice trgovackog poduzeca

Luka Rijeka u samo jedan dan skocile za gotovo 20 %.

Projekcijom troskova transporta novom zeljeznickom prugom u odnosu na sadasnju ili
na cestovni transport zakljuceno je da bi svaki milijun tona tereta na relaciji Zagreb — Rijeka
bio jeftiniji 60 milijuna kuna, $to bi uz puni kapacitet nove pruge iznosilo 1,8 milijardi kuna
uStede  godisnje.  (https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak jezik=94210,
5.4.2018.)
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6. LUKA RIJEKA

6.1. Geoprometni poloZaj luke Rijeka

Luka Rijeka geoprometno je smjeStena na mjestu gdje je Mediteran najdublje u
europskom kopnu, u dobro zasticenom i do 70 metara dubokom Kvarnerskom zaljevu, §to

pruza sve uvjete za sigurnu luku 1 prihvat najve¢ih suvremenih brodova.

(https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak jezik=103848, 11.4.2018.)

Na zemljovidu 12 je prikazan geoprometni polozaj luke Rijeka.

Zemljovid 12: Geoprometni polozaj luke Rijeka

s

lzvor: http://www.lukarijeka.hr/hr/port handbook/polozaj/default.aspx, 11.4.2018.

Jadransko more je najdublje uvuceni dio u europsko kopno, te je logi¢no da
srednjoeuropskim zemljama upravo sjeverni Jadran omogucuje najblizi pristup svjetskome
moru kroz Tr$¢anski 1 Rijecki zaljev. U usporedbi sa mnogim lukama Sjevernog i Baltickog

mora, sjevernojadranske luke Rijeka, Kopar i Trst nemaju takvu prirodnu povezanost sa
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zaledem da se nalaze na uS¢u plovne rijeke ili kanala koji bi omogucavali prijevoz robe
jeftinim unutarnjim vodenim putovima u njihovo zalede. Medutim, njihova prirodna
pogodnost lezi u Cinjenici da je dinarska planinska barijera na prometnom pravcu kroz
sjeverni Jadran najniza i najuza. Kvarnerski zaljev je od svog zaleda odvojen “Hrvatskim
gorskim pragom” s niskim prijevojima koji omogucuju najlaksi prijelaz iz srednjeg
Podunavlja u Sredozemlje. Na sjevernoj strani zaljeva nalaze se “Postojnska vrata”, preko
kojih se proteze prometni put prema istocnoalpskom prostoru. Navedene zemljopisne
karakteristike olakSale su izgradnju zeljeznickih pruga i cesta iz kontinentalnog zaleda prema
sjevernojadranskim lukama. Isto tako, morski putovi koji se nadovezuju na te luke, a odnose
se, kako na Mediteran, tako i na velika trziSna podrucja istocno od Sueza, upravo su tim

pravcem najkraci i najpovoljniji.

povezana sa Sredozemljem, te plovidbom kroz Sueski kanal i s ve¢inom zemlja Azije, Afrike
te s Australijom. Sjevernojadranski prometni pravac spaja dva gospodarski nadopunjujuca
svijeta: industrijski razvijene zemlje zapadne Europe i azijsko - africke zemlje u razvoju,
medu kojima se isticu one s golemim gospodarskim potencijalom, u prvom redu Kina, te

Juzna Koreja 1 Japan.

Sjevernojadranske luke su najblizi izlaz na more za kontinentalne zemlje svog zaleda,
u prvome redu srednjoeuropske zemlje, Madarsku, Austriju, Slovatku i Cesku Republiku, ali,
u odnosu na prekomorsku razmjenu sa spomenutim trziStima istocno od Sueskoga kanala,
zanimljive su Srbiji i Crnoj gori, te juznoj Njemackoj (Bavarskoj), Svicarskoj, juznoj Poljskoj
1 zapadnoj Ukrajini. Plovidbom do sjevernog kraja Jadrana koristi se do krajnje tocke jeftini

morski put, a minimiziraju se relacije skupljeg kopnenog prometa.

U tablici 4 je prikazana pomorska udaljenost izmedu luke Rijeka i odredenih svjetskih

luka.
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Tablica 4: Pomorska udaljenost Rijeke do odredenih luka (u Nm)

Liuka Rijeka

Port Said 1.258
Bombay 4305
Shangai 8.555
Singapore 6.275
Hong Kong 7.734
Yokohama 9.163
New York 4.785
B. Aires 6.955

Izvor: Sinisa Vilke: Koncepcija razvitka sjevernojadranskih luka Rijeke, Kopra i Trsta

Plovidbena udaljenost od Sueskog kanala do sjevernojadranskih luka iznosi manje od
1300 Nm, dok je udaljenost do europskih luka Sjevernog mora tri puta vec¢a. Pomorski put iz
sjevernojadranskih luka na destinaciji za Daleki istok kroz Sueski kanal kra¢i je za priblizno
2000 Nm u odnosu na luke Sjeverne i Zapadne Europe. Zbog toga plovidba od Sueza do
sjevernoeuropskih luka traje 1 do 10 dana duze, dok ekonomski promatrano, uzimaju¢i u obzir
troskove cijene goriva, navedena prednost dolazi jo§ vise do izrazaja. S druge strane, kopnene
prometne veze iz glavnih industrijskih 1 trgovackih srediSta Srednje Europe prema
sjevernojadranskim lukama krace su za oko 400 - 800 kilometara.
(https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak_jezik=79581, 11.4.2018.)

U tablici 5 prikazane su cestovne i Zeljeznicke udaljenosti izmedu Rijeke i odredenih

europskih gradova.
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Tablica 5: Cestovna i Zeljeznicka udaljenost izmedu Rijeke i odredenih europskih

gradova

GRAD CESTOVNA UDALJENOST (km) ZELJEZNICKA UDALJENOST (km)
ZAGREE 145 228
BUDIMPESTA 504 592
BRATISLAVA 550 686
BEC 490 572
PRAG 210 844
BEOGRAD 569 669
SARAJEVO 456 490

Izvor: http://www.lukarijeka.hr/hr/port handbook/polozaj/default.aspx, 11.4.2018.

Zbog nastale situacije i njenih uzroka, politickih, gospodarskih i ratnih zbivanja, u
proteklih dvadesetak godina doslo je do stagnacije u razvoju Rijeke, a osobito u razvitku
rijecke luke. Bez obzira na prednosti, a zahvaljujué¢i spomenutim uzrocima, promet Rijecke

luke preuzele su Luke Kopar i Trst.

Znacenje Rijeke proizlazi i1 iz njenih dodatnih prometnih veza prema Istri,
kvarnerskom otoc¢ju, Lici, te zapadnoj i1 srediSnjoj Bosni, kao i vezama preko Ljubljane s

Austrijom 1 juZnom Njemackom.

Specifican polozaj Luke Rijeke karakteriziran je nedostatkom kvalitetnih ravnih
prostora uz morsku obalu, §to oteZzava 1 znatno poskupljuje razvoj luckih djelatnosti. Uz
dubinu mora iznimno bi bilo vazno prometni sustav, kao cjelinu, u svom razvitku temeljiti na
suvremenim transportnim tehnologijama i najsuvremenijim tehnic¢ko - tehnoloskim rjesenjima
u osmisljavanju razvitka Grada Rijeke i Sireg podrucja glede prometa i prometnih terminala,

kako za prijevoz putnika, tako i, osobito, za prijevoz tereta.

Na podrucju Rijeke, kao sredista Primorsko - goranske Zupanije, sijeku se dva iznimno
vazna prometna koridora: V paneuropski prometni koridor (ogranak Vb) i Jadransko - jonski

prometni koridor.

Jadransko — jonski koridor povezuje alpske zemlje te Padsku dolinu, odnosno

najrazvijeniji dio Italije, primorski dio Slovenije preko Hrvatske, juznih dijelova Bosne i
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Hercegovine te Crne Gore, Albanije, Grcke, s Makedonijom, Bugarskom i Turskom. Za
Republiku Hrvatsku od strateskog je znacenja poticanje izgradnje Jadranske autoceste koja se

velikim dijelom podudara s trasom Jadransko-jonskog koridora.

Paneuropski prometni koridor Vb povezuje prometne tokove od Budimpeste, koji teku
preko Zagreba, prema Rijeci, odnosno Kvarnerskom zaljevu, povezuju¢i Panonsku nizinu i
znacajna podrucja isto¢nog dijela sredisSnje Europe s Rijekom, odnosno sjevernim dijelom
Jadranskog mora (Kopar, Venecija, Padska nizina). Relaciju Rijeka — Zagreb - Budimpesta od
504 km u cestovnom prometu zahvaljuju¢i autocesti prijede se za nepunih 6 sati. Vlak ¢e istu

relaciju od 592 km pro¢i u okviru 24 sata.

Na zemljovidu 13 prikazan je paneuropski prometni koridor Vb i Jadransko - Jonski

prometni koridor.

Zemljovid 13: Prikaz paneuropskog prometnog koridora Vb i Jadransko - jonskog
prometnog koridora

% APy
\ %
lovigrad _
PoreC 5. )
Virsar ‘@
Rovinj
Vransko
: jez
@ Vb koridor \ :
@ Jadransko-jonski koridor Jez, \ AL o
Kruscica 4

Izvor: PolozZaj i perspektive razvoja Luke Rijeka, Ivo Markovi¢, Mirela Mui¢, Dalibor Vuci¢
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Osim toga, polozaj Rijeke je trajno znaCajan i zbog Cinjenice da su prirodne veze
Panonske nizine s Jadranskim morem, a time i Sredozemljem najpovoljnije dolinom Kupe
koja je stijeSnjena s dva znacajna planinska podruc¢ja Europe, Alpskim i Dinarskim. To je dalo
trajno obiljezje Gradu Rijeci kao jednom od najznacajnijih prometnih CvoriSta na jugu

Europe. (https://hrcak.srce.hr/52416, 11.4.2018.)

6.2. Razvoj luke Rijeka kroz povijest

Prvotna rijeCka luka sagradena je krajem 16-og stolje¢a na uS¢u rijeke Fiumara,
nalazila se na utoku Rjecine u more koje je nekad bilo mnogo sjevernije, duboko zavuceno
izmedu trsatskog i1 kozalskog brijega. Takvo je usée bilo prirodno zakloniste za male splavi,
brodice i galije llirima, Keltima, Rimljanima, Slavenima i drugim usputnim pomorcima i

ratnicima.

Rijecka luka nije mogla prosiriti svoju trgovacku djelatnost iz razloga morske blokade
mnogo jacih i razvijenijih susjeda Republike Venice. Ta drzava - grad, na suprotnoj strani
jadranske obale, proglasila je sebe gospodarom jadranskog podrucja, $to se jo$ nazivalo Golfo
di Venetia. RijeCka luka je bila koriStena za male brodove koji plove uz obalu pod

habsbur$kom vladom.

Od presudne je vaznosti za daljnji razvoj rijecke luke bila povelja Cara Karlo VI. iz
1717. godine, kojom proglasava slobodnu plovidbu morem. Jo§ je dalekoseznije znacenje
imala povelja iz 1719. godine, kojom je car Rijeci i Trstu dodijelio status slobodnih luka. Tim
povlasticama rijeCka je luka postala otvoreno trziSte za strance, koji se od tada slobodno
nastanjuju i djeluju u gradu, a u luci slobodno trguju brodovi svih zastava. Uz potporu carske
blagajne, uskoro se grade prva javna skladiSta, lazaret, ureduje se luka u uséu Rjecine 1
dovrSava prva prometnica - KarolinSka cesta koja ¢e povezati grad i1 luku s njezinim
prirodnim zaledem. Daljnji razvoj Rijeke 1 njene luke uvelike je ovisio o razvoju trgovackih
putova i trgovine sa zaledem. Godine 1803. zapocinje izgradnja Lujzinske ceste, tre¢e ceste
koja je, uz Karolinu i Josefinu, spajala Rijeku s Karlovcem, §to je utjecalo na porast prometa

rijecke luke.

U drugoj polovici 18. stolje¢a postojali su veliki planovi za gradnju 1 poboljSanje
infrastrukture unutar podruc¢ja Fiumare. Problem je bila ¢injenica, da rijeka Rjecina, posebice

u zimskom 1 proljetnom razdoblju, donosi velike koli¢ine pijeska koji povecava dno rijeke i

55


https://hrcak.srce.hr/52416

otezava uplovljavanje u luku Fiumare. Cid¢enje i poboljsanje kvalitete luke bio je skup
zadatak za izvodenje svake godine. Trebala su se pronaci nova rjeSenja. Medu mnogobrojnim
prijedlozima za rjeSenje problema rijecke luke, najvise je onih koji zagovaraju izgradnju nove
luke pred gradom tako da se produZzi postojeci gat, koji se nalazio nasuprot gradskim vratima,

a da se stara luka u us¢u Rjecine uredi za manja plovila.

Tijekom 1847. godine zapocela je izgradnja luke pred gradom nasipanjem mora ispred
grada, uc¢vrs¢ivanjem i produzavanjem gata pred ribarnicom i izgradnjom dijela buduéeg
lukobrana. Bio je to pocetak stvaranja umjetne luke u predjelu danaSnje putnicke
obale. Godinu dana poslije, 1848., Rijeka je pripojena izravno Hrvatskoj kao sastavni dio
Hrvatskog primorja. U prosincu ban Jelaci¢ imenovan je guvernerom Rijeke 1 Dalmacije. S

radovima na izgradnji luke pred gradom stalo se jer nije bilo potrebnih sredstava.

Hrvatsko - ugarskom nagodbom 1868. godine Rijeka je kao corpus separatum potpala
pod izravnu upravu Madarske, ¢ime je rijeCka luka potvrdena kao glavna luka za pomorski
izvoz agrarnih i industrijskih proizvoda Ugarske. U prvim godinama nagodbenog razdoblja
Rijeka postaje najvece gradiliSte u Monarhiji. Godine 1872. pocinje izgradnja moderne luke
prema osnovnoj zamisli poznatog francuskog hidrotehnika i graditelja marseilleske luke,
Hilariona Paskala. Luka se gradi desetlje¢ima, a prvotne planove stalno doraduju i
dopunjavaju madarski inZenjeri. Nova je rijeCka luka umjetna luka, a nastaje nasipanjem
terena ispred grada, djelomi¢no prirodnim nanosima Rjecine, ali najve¢im dijelom od
dovezenog materijala iz mnogobrojnih kamenoloma nastalih u okolici grada, medu kojima su

najveci bili u Zurkovu, Martins¢ici 1 Preluci.

Istodobno s pocetkom radova na izgradnji luke, grade se 1 dvije zeljezniCke pruge.
Zeljezni¢ka pruga Rijeka - Karlovac, kojom je ostvarena veza s Budimpestom, dovriena je
1873. godine. Iste je godine dovrSen dio Zeljeznicke pruge od Pivke do Rijeke, Cime je
ostvaren Zzeljeznicki spoj luke sa slovenskim zaledem, te dalje do austrijskih i ceskih
pokrajina. Time su stvoreni potrebni preduvjeti za razvoj rije¢ke luke u luku europskog
znacenja, koja je preuzela ulogu glavne luke Ugarske, kao $to je Trst u to doba bio glavna

luka austrijske polovice Dvojne monarhije.

Prvih godina 20. stoljeca rijecku su luku tvorila tri velika gata - dva manja i jedan mali
kojim se Stitio ulaz u taj bazen. S mora je luka zasticena Lukobranom Marije Terezije

dugackim 1750 metara.
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Izgradnju pojedinih pristaniSta 1 na njih okomito postavljenih gatova, pratila je
izgradnja potrebnih skladista. Tijekom madarske uprave izgradeno je oko Sezdeset skladista,
od Cega je polovica pripadala zeljeznici. Prema statistickim podacima, rijecka je luka prije
Prvoga svjetskog rata raspolagala je sa 6 300 metara obale, 62,2 hektara zasticenog akvatorija,
61 hektarom kopnene povrSine; te sa zatvorenim skladistima za 19 000 vagona tereta, i
otvorenima za 6 000 vagona tereta. Kroz luku je bilo izgradeno 70 kilometara zeljeznicke
pruge sa 266 skretnica i 86 rotirajucih platforma kojima su povezana njezina tri dijela: glavna
luka s tri velika i dva mala gata zaSticena Lukobranom Marije Terezije, luka Baross i
Petrolejska luka. Sedamdeset posto prometa madarskog izvoza preko rijecke luke odnosilo se
na izvoz Secera, drva i zita. Prije Prvog svjetskog rata promet rijecke luke dostize rekordnih

dva milijuna tona, ¢ime se svrstava medu deset vodecih luka u Europi.

Rijecka je luka gotovo dva desetlje¢a bila polaznom lukom stotinama tisuca ljudi u
potrazi za boljim Zivotom. Ta dimenzija rijecke luke osobito je dosla do izrazaja 1903. godine
kada je britansko parobrodarsko drustvo Cunard line uvelo izravnu liniju Rijeka - New York.
Od 1908. godine linija je nosila naziv Hungary America Line i imala je flotu od jedanaest
brodova (Slavonia, Caronia, Pannona, Ultonia,Carpatia, Carmania, Saxsonia, Ivernia,
Caconia,Franconia,Laconia). 1z godine u godinu broj je putnika rastao, a rekordne 1906.
godine iz rijecke je luke otputovalo u Novi svijet 49 386 iseljenika, gotovo toliko koliko je
Rijeka tada imala stanovnika. Pocetkom 1908. godine za iseljenike je otvoren trokatni hotel
Emigranti, za ono doba veoma luksuzan. Brodovi s iseljenicima isplovljavali su s Rudolfova

gata (danaSnji Orlandov gat), svakih petnaest dana.

Broj stanovnika rastao je zajedno s razvojem luke; od 17 884 koliko je Rijeka brojala
1869. godine porastao je 1910. godine na 49 806.

Uspon grada i luke zaustavit ¢e Prvi svjetski rat. Zatvaranjem Otranskih vrata prekinut
je trgovacko - pomorski promet s prekomorskim zemljama. Gotovo cjelokupan trgovacki
promet bio je u sluzbi opskrbe vojske. Prije kona¢nog ishoda ratnih zbivanja pripremljen je
ambiciozni plan daljnjeg proSirenja rijeCke luke, koji potpisuje inZenjer Jozsef Popp. Plan
predvida prostorno povecanje luke za dva do tri puta, s velikim nasipanjem isto¢no i zapadno
od tadasnje luke, te odvajanje teretne luke od putnicke. Raspad Austro - Ugarske Monarhije i
daljnja diplomatska borba oko pripadnosti Rijeke, sprijecit ¢e izvedbu toga grandioznog

plana. Ratni brodovi bit ¢e iduce Cetiri godine jedini gosti u rijeckoj luci.
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NerijeSen spor oko granice i teritorijalne pripadnosti Rijeke, razrijeSen je Rimskim
sporazumom 1924. godine. Grani¢na crta podijelila je rijecku luku izmedu novostvorene
Kraljevine Srba, Hrvata, Slovenaca, (od 1929.godine Kraljevine Jugoslavije) i Kraljevine
Italije (zemljovid 14).

Zemljovid 14: Grani¢na crta izmedu Kraljevine Jugoslavije i Kraljevine Italije

Kingdom of Yugoslavia
Kastas Kingdom of Yugoslavia

Peenova
-

Lamet
-

- Kraljevina Italija
Kingdom of Italy

hantrida
.

RIJEKA
FIUME

Rijecki 2aljes ®
Gulf of Kijeka

Izvor: http://www.martinas.eu/hr/Filatelisticka-povijest-Rijeka.html, 14.4.2018.

Luka je podijeljena tako da je Kraljevina Italija dobila suvremenu, dobro opremljenu,
ali bez zaleda neupotrebljivu luku, a Kraljevina Jugoslavija prostorno skromniju bivsu luku
Baross bez suvremenih skladiSta, te Deltu s prostranim stovariStem za drvo.
Ostavsi bez luke za drvo, talijanska drzava 1934. godine gradi posebno pristaniSte scalo
legnami, (danasnje Zagrebacko pristaniste). Izmedu Adamiceva gata i Gata San Marco (
danas dio gata Karoline Rijecke) bila je uredena obala, tzv. Idroscalo, za pristajanje
hidroplana koji su se spustali u rijecku luku. Unato¢ mnogobrojnim mjerama talijanske vlade,

promet rijecke luke bio je u stalnom padu.

Luka Baross - susacka luka, preuzevsi promet golemog zaleda, razvija se u najvazniju
luku Kraljevine Jugoslavije i jednu od najpoznatijih sredozemnih luka za drvo. SuSacka luka

gradi zatvorena Javna skladiSta, podiZe na Brajdici zidani gat za putnicke brodove, a uz njega
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1 novi vez za trgovacke brodove. Taj napredak zaustavit ¢e Drugi svjetski rat, kada ¢e Italija
zauzeti i susacku luku, a koncem 1943. godine obje ¢e luke biti dijelom njemacke okupacijske

zone Jadransko primorje.

Sustavnim razaranjem, od 17. travnja do 3. svibnja 1945. Nijemci su potpuno
onesposobili obje luke, unistivsi tako stoljetni trud. Minirana su i razorena sva pristanista i
gatovi, luCka postrojenja, skladi$ni prostori te zeljeznicke i cestovne prometnice u luci. Od
ukupne duljine operativne obale, koja je iznosila 8 056 metara, neostecena su ostala tek 904
metra, od Cetrdeset dizalica ostale su neoste¢ene samo tri. Tih je dana rijecka luka bila gomila
kamenja, betona i Zeljeza. Najprije je trebalo razminirati prostor bivSe luke, izvaditi

potopljene brodove s morskog dna, pa tek onda zapoceti s obnovom.

PariSkim mirovnim ugovorom iz veljace 1947. godine, Rijeka, koja je do tada bila pod
Vojnom upravom, pripala je Jugoslaviji, te sa SuSakom postaje jedinstven grad sa
jedinstvenim lu¢kim bazenom. Uocavaju¢i vaznost rijeCke luke za gospodarski razvoj
Federativne Narodne Republike Jugoslavije, obnova luke dobila je prioritet u sveukupnim
poratnim zadacima. U prvoj fazi obnove popravljeni su lukobrani i manje osteceni dijelovi
pristanista 1 gatova, popravljeno je 29 dizalica 1 kupljeno sedam novih, osposobljena su manje
oStecena skladiSta. Ve¢ 1949. godine promet u rijeckoj luci premaSuje najvisi promet roba,
koji je postignut 1913. godine. Izmedu 1950. i 1960. godine uslijedila je i rekonstrukcija
zastarjelih objekata, a nabavljena je i suvremenija oprema. Rijecka luka postaje glavnom
uvozno - izvoznom lukom Jugoslavije, s moguénoS¢u prihvata velikih prekooceanskih

brodova.

Godine izmedu 1960 - 1990. smatraju se godinama najveceg uspona rijecke luke.
Poboljsane su prometne veze, elektrificirana je Zeljeznika pruga Rijeka - Zagreb, izgraden je
veliki zitni silos kapaciteta 60 000 tona i terminal za fosfate, a na Brajdici kontejnerski

terminal.

Osamdesetih godina 20. stolje¢a rijecka je luka ostvarivala 50 % prometa svih
jugoslavenskih luka na povrsini od 630 000 ¢etvornih metara, s veoma intenzivnim putnickim
prometom 1 tranzitom srednjoeuropskih zemalja. 1z Rijeke prijevozne usluge pruza osam
jugoslavenskih i 25 stranih brodarskih poduzeca, odrzavajuci oko 50 linija za gotovo sve
vaznije svjetske luke. Tako snaZan rast lu€kog prometa, postoje¢i lucki kapaciteti ne mogu
viSe uspjesno pratiti. RjeSenja su pronadena u izgradnji novih prostorno - disperziranih luckih

bazena.
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Izgraden je skladisni kompleks Skrljevo te specijalizirani bazeni za pojedine vrste
tereta: Bakarsko - urinjski lucki bazen s terminalom za rasute terete, Omisaljski lucki bazen s
terminalom Jadranskog naftovoda i lucki bazen Rasa za ukrcaj drva i terminal za stoku.
Na Brajdici je 1978. godine pusten u promet kontejnerski terminal osposobljen za prekrcaj i
skladiStenje kontejnera, RO - RO prikolica i drugih vozila, te rukovanje teSkim koletima i

kamenom.

Sukladno s izgradnjom novih luc¢kih bazena, rastao je i ukupan lucki promet: 1960.
iznosio je oko 4 milijuna tona, 1970. porastao je na 10 milijuna tona, a 1980. premasio je 20

milijuna tona.

Sa zeljezniCke postaje Brajdica 28. studenoga 1989. godine krenuo je prvi kontejnerski
vlak Rijeka - Budimpesta.

ProglaSenjem Republike Hrvatske neovisnom drZzavom, rijecka je luka postala
glavnom nacionalnom lukom. Turbulentne godine na kraju 20-og stolje¢a ponovno uzrokuju
pad luke Rijeka. Nezavisna Hrvatska proSla je kroz negativne procese privatizacije i
transformacije ekonomskog sistema Sto je takoder negativno utjecalo i na razvijanje i rad

luke. (http://muzej-rijeka.hr/rijecka-luka/povijest-luke.html, 14.4.2018.)

6.3. Terminali luke Rijeka
6.3.1. Terminal za rasute terete

Terminal za rasute terete (slika 1) u Bakru namijenjen je za prekrcaj i skladistenje
zeljezne rude, ugljena i ostalih rasutih tereta poput pijeska, kamena, cementa, kaolina i koksa.
Njegova je posebna vrijednost u ¢injenici da raspolaze operativnom obalom s dubinom mora
uz obalu od 18 metara, Sto omogucuje prihvat brodova do 150 000 DWT. Ukupni godiSnji
kapacitet iznosi 4 000 000 tona.

(http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal_za_rasute terete, 16.4.2018.)

Zbog dotrajalosti te zbog neuskladenosti s aktualnim operativnim potrebama terminala
te iz razloga mjera zaStite okoliSa planirana je rekonstrukcija temeljenja, Zeljeznickih
instalacija 1 kolosijeka u cijeloj duzini kao i odvodnja i separacija te po moguénosti
akumulacija procis¢enih oborinskih voda. (Lucka uprava Rijeka, godi$nji program rada i

financijski plan za 2017. godinu)

60


http://muzej-rijeka.hr/rijecka-luka/povijest-luke.html
http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal_za_rasute_terete

Slika 1: Terminal za rasute terete

Izvor: http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal za rasute terete/default.aspx,

16.4.2018.

6.3.2. Terminal za Zitarice

Terminal za zitarice (slika 2) opremljen je za rukovanje i uskladistenje pSenice, soje te
drugih zitarica i uljarica. Smjesten je u bazenu Rijeka, raspolaze operativnom obalom koja
moze prihvatiti brodove do 60 000 DWT, a prekrcajni most je kapaciteta 400 t/h. Na
terminalu se nalazi suvremena oprema za suSenje, provjetravanje, vaganje, dezinsekciju i
deratizaciju.

(http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal_za_zitarice, 16.4.2018.)

Dubina mora na terminalu iznosi 14 metara, a godiSnji kapacitet je 1 000 000 tona.

(http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal_za_zitarice/default.aspx, 16.4.2018.)

U narednom razdoblju planirana su ulaganja u dodatne skladiSne kapacitete i to

gradnju skladiSta za jednokratno uskladistenje soje kako bi se u potpunosti zadovoljili svi
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zahtjevi sada$njih i buducih korisnika. (Lucka uprava Rijeka, godisnji program i financijski
plan za 2017. godinu)

Slika 2: Terminal za Zitarice

lzvor: http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal za zitarice, 16.4.2018.

6.3.3. Terminal za konvencionalne (generalne) terete

Terminal za konvencionalne (generalne) terete (slika 3) je smjesten na podruéju stare
lucke jezgre Rijeke. Dubina mora na terminalu je 12 metara, a godiSnji kapacitet iznosi 2 000
000 tona.
(http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal_za_konvencionalne_terete/default.aspx,
16.4.2018.)

Raspolaze s 11 vezova, opremljen je ve¢im brojem obalnih dizalica kapaciteta 5 - 84
tone, 4 mobilne dizalice kapaciteta 40 - 63 tone, a moze prihvatiti brodove do 30 000 DWT.
Odgovarajuca skladiSna opremljenost, autodizalice kapaciteta 6 - 100 tona, velik broj vilicara,
kamiona, traktora, prikolica i sl. kao i specijalizirano osoblje omoguéuju na terminalu za

generalni teret istodobni rad na svim brodovima vezanima u luci. Terminal je namijenjen
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pretovaru 1 skladistenju klasicnoga generalnog tereta, ali takoder raspolaze specijaliziranim
cjelinama za pretovar papira, drva, metalurSkih proizvoda, opasnih tereta, teskih tereta,
smrznute i kondicionirane hrane te kapacitetima za doradu tereta.

(http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal_za_generalni_teret, 16.4.2018.)

Zbog dotrajalosti te zbog neuskladenosti s aktualnim tehnoloskim procesima u
narednom razdoblju planirana je cjelovita rekonstrukcija Zeljeznicke infrastrukture

......

odvodnju i separaciju oborinskih voda. (Lucka uprava Rijeka, godi$nji program rada i
financijski plan za 2017. godinu)

Slika 3: Terminal za konvencionalne (generalne) terete

Izvor: http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal za konvencionalne terete/default.aspx,
16.4.2018.

6.3.4. Kontejnerski terminal Brajdica - Jadranska vrata

Kontejnerski terminal Brajdica - Jadranska vrata (slika 4) specijaliziran je za prekrcaj

kontejnera. Opremljen je najsuvremenijom opremom, obalnim i skladiSnim dizalicama te
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mehanizacijom za prekrcaj vlakova.(Lucka uprava Rijeka, godiSnji program rada i financijski

plan za 2017. godinu)

Dubina mora na terminalu iznosi 11 do 12 metara, ukupna povrsina terminala je 135

505 m?, a godisnji kapacitet ovog terminala je 250 000 TEU.

(http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/kontejnerski_i_ro-ro_terminal/default.aspx, 16.4.2018.)

Jadranska vrata d.d. / Adriatic Gate Container Terminal (AGCT) koncesionar je koji
na kontejnerskom terminalu Brajdica pruza usluge vezano prvenstveno za pretovar i
skladiStenje kontejnera, ali i dodatne usluge poput usluge CFS-a (Container Freight Station) -

punjenje i praznjenje kontejnera.
Sve usluge vezane su uz kontejnere i teret koji se u njima prevozi kao $to su:
e ukrcaj i iskrcaj kontejnera na/s broda,
e prihvat i isporuka kontejnera na/s kamiona,
e prihvat i isporuka kontejnera na/s Zeljeznice,
e punjenje i praZznjenje kontejnera,
e pranje kontejnera,
e fumigacija,
e asistencija kod carinskog ili fitosanitarnog pregleda,
e skladiStenje tereta.

(http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/kontejnerski_i_ro-ro_terminal,
16.4.2018.)

Zajednickom investicijom Lucke uprave Rijeka (infrastruktura terminala) i
koncesionara Jadranska vrata d.d. (prekrcajna oprema) u vrijednosti od priblizno 95 milijuna
eura izgradena je 2.faza terminala koja ima za cilj povecati kapacitet terminala kao i
efikasnost prekrcaja kontejnera. Izgradeni su 1 stavljeni u funkciju novo pristaniste u duzini od
330 metara s dubinom mora od 14,2 metra te nova skladi$na povrsina i ulazno - izlazni punkt.
Terminal sada raspolaze ukupnom povr§inom od 17 hektara, pristaniStem s dva veza ukupne

duzine 630 metara te direktnom poveznicom s autoputom prema Zagrebu. ZavrSene
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investicije kao 1 investicije u zeljeznicku infrastrukturu koje slijede imaju za cilj povecati
prekrcajni kapacitet kontejnerskog terminala Jadranska vrata na 600 000 TEU-a godisnje.

(Lucka uprava Rijeka, godisnji program rada i financijski plan za 2017. godinu)

Slika 4: Kontejnerski terminal Brajdica - Jadranska vrata

Izvor: https://www.rijekadanas.com/, 16.4.2018.

6.3.5. Terminal Skrljevo

Terminal Skrljevo (slika 5) je skladisni terminal koji ima status Slobodne zone.
Povrsina terminala je 417 413 m?, otvoreno skladiste je 130 000 m?, pokriveno je 44 000 m?.
243 000 m? je slobodna povrsina.

Terminal je vrlo dobro cestovno i Zeljeznicki povezan, Zeljeznicka infrastruktura
sastoji se od Sest kolosijeka.

(http://www.portauthority.hr/en/infrastructure/terminals/skrljevo_terminal, 16.4.2018.)
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Slika 5: Terminal Skrljevo

Izvor: http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal skrljevo/default.aspx, 16.4.2018.

6.3.6. Terminal za drvo

Terminal za drvo (slika 6) ima moguénost pripreme rezane drvene grade za
prekomorski prijevoz, odnosno na ovom terminalu se obavlja impregniranje, markiranje,

pakiranje te vezivanje drvene grade.

Terminal za drvo ima kapacitet skladistenja do 50 000 m>. Dubina mora na terminalu
je 10  metara. (http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal_za_drvo/default.aspx,
16.4.2018.)
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Slika 6: Terminal za drvo

Izvor: http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal za drvo/default.aspx, 16.4.2018.

6.3.7. Terminal za kondicionirane terete

Terminal za kondicionirane terete (slika 7) skladisti uglavnom voée poput banana,
naranéi i limuna te smrznuto meso i ribu. Prihvat tereta se obavlja u rashladnim prostorima s

komorama. (Luc¢ka uprava Rijeka, godis$nji program rada i financijski plan za 2017. godinu)

Dubina mora na ovom terminalu je 10 metara, povriina terminala iznosi 8 000 m?, a
godisnji kapacitet na ovome terminalu je 100 000 tona.
(http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal_za_kondicionirane_terete/default.aspx,
16.4.2018.)
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Slika 7: Terminal za kondicionirane terete

Izvor: http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal za kondicionirane terete/default.aspx,

16.4.2018.

6.3.8. Terminal Brsica

Lucki bazen Rasa ima dva specijalizirana terminala: BrSica (slika 8) za prekrcaj
generalnog tereta, drva i Zive stoke te skladi$ni prostor Stalije koji ima povrsinu od 510 383
m?. Terminal Briica osim moguénosti za manipulaciju generalnim teretom i drvom ima
odgovarajuce kapacitete za prihvat i otpremu stoke - priveziSte za dva broda 1 Stale za 1000
grla krupne stoke. Specijalizirana obala opremljena je za ukrcaj 1 iskrcaj zivotinja, pa
omogucuje gotovo prirodan prijelaz zivotinja iz jednog u drugo prijevozno sredstvo. Stoka je
na terminalu pod neprestanim veterinarskim nadzorom.

(http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal_rasa_brsica, 16.4.2018.)
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Dubina mora na ovom terminalu je 8 metara, povrSina terminala BrSica iznosi 157 167
m?, a godisnji kapacitet iznosi 60 000 tona.
(http://www.lukarijeka.hr/hr/terminali/terminal_brsica/default.aspx, 16.4.2018.)

Slika 8: Terminal Brsica

Izvor: http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal rasa brsica, 16.4.2018.

6.3.9. Terminal za naftu i naftne derivate

Lucki bazen obuhvaca dio Omisaljskog zaljeva s terminalom Jadranskog naftovoda.
Sustav JANAF-a izgraden je kao medunarodni sustav transporta nafte od luke i Terminala
Omisalj do domacih i inozemnih rafinerija u isto¢noj i srediSnjoj Europi. Projektirani
kapacitet cjevovoda iznosi 34 milijuna tona nafte godisnje (MTG), a instalirani 20 MTG.
JANAF raspolaZe kapacitetom za skladistenje nafte od 1,54 milijuna m® i 202 000 m® za

skladistenje naftnih derivata.
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Na terminalu za naftu i naftne derivate (slika 9) su dva priveza s dubinom mora od 30
m, koji mogu prihvatiti VLCC tankere. Na svakom vezu su Cetiri istakacke ruke za sirovu
naftu i dvije za naftne derivate s moguéno3éu prekreaja od 5 000 m*/h svaka, odnosno 20 000
m*/h nafte po vezu. Tankeri mogu ukrcavati i iskrcavati naftu 24 sata na dan, 365 dana
godis$nje. Na terminalu posluje koncesionar, tvrtka JANAF d.d.
(http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal_za_tekuci_teret, 16.4.2018.)

U narednom periodu zbog prosirenja djelatnosti koncesionara planirana je prenamjena
po jedne istakacke ruku na vezu za prihvat inertnih plinova te ugradnja sigurnosnih spojeva za
brzo odvajanje istakackih ruku u sluc¢aju opasnosti. (Lucka uprava Rijeka, godi$nji program

rada i financijski plan za 2017. godinu)

Slika 9: Terminal za naftu i naftne derivate

Izvor: http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/terminal za tekuci teret,

16.4.2018.

6.3.10. Putnicki terminal

Putni¢ki promet rijecke luke sastoji se uglavnom od prometa putnickih brodova Koji
tijekom godine povezuju Rijeku sa Splitom i Dubrovnikom te od brzobrodskih linija koje
povezuju Rijeku sa susjednim otocima.
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Putni¢ki terminal (slika 10) je namijenjen za prihvacanje putni¢kih i turisti¢kih

brodova a nalazi se u samome srediStu grada.

Velika prednost za putni¢ki terminal je to da je smjeSten blizu autobusnog i

zeljeznickog kolodvora.

Dubina mora na terminalu je 7,5 metara, ukupne je duljine 900 metara i posjeduje 11

pristani$ta. (http://www.portauthority.hr/en/infrastructure/terminals/passenger_port_terminal,
16.4.2018.)

Slika 10: Putnic¢ki terminal

L b
:
=

Izvor: http://www.portauthority.hr/infrastruktura/terminali/pomorski putnicki terminal,
16.4.2018.
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6.4. Promet tereta u luci Rijeka u 2016. godini

Ukupni promet svih tereta u rijeckoj luci (tablica 6) kojeg C¢ine Luka Rijeka d.d.,
Jadranska vrata d.d. (AGTC) i JANAF d.d. u 2016. godini iznosio je 11 159 161 tona §to je

2,3 % vise u odnosu na 2015. godinu.

Tablica 6: Ukupan promet svih tereta u rije¢koj luci u 2015. 1 2016. godini

2016. 2015.
Luka Rijeka d.d. 2183 980 2 857 551
Generalni teret (tone) 989 384 1 085 048
Rasulti teret (tone) 1194 596 1772503
Jadranska vrata d.d.

Kontejneri (tone) 1 650 008 1447 333

Kontejneri (TEU) 177 401 161 883

JANAF d.d.

Tekudi teret (tone) 7325173 6 595 537
Ukupno (tone) 11159 161 10 900 421

Izvor: Obrada autora prema GodiSnjem izvjeS¢u Luke Rijeka d.d. i prema statistici

lucke uprave Rijeka

Promet suhih tereta Luke Rijeka d.d. u 2016. godini iznosio je 2 183 980 tona tereta, §to

je smanjenje za 24 % u odnosu na ostvareni promet u 2015. godini, a promet suhih tereta

Jadranskih vrata d.d. u 2016. godini iznosio je 1 650 008, $to je povecanje za 12 % u odnosu

na ostvareni promet 2015. godine.

Na grafikonu 1 prikazana je struktura prometa suhih tereta u luci Rijeka u 2016.

godini.
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Grafikon 1: Struktura prometa suhih tereta u luci Rijeka u 2016. godini
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Izvor: Luka Rijeka d.d., godi$nje izvjescée za 2016. godinu

Ukupan promet generalnog tereta iznosio je 989 384 tona, Sto je smanjenje od 7 % u
odnosu na 2015. godinu. Poluproizvodi crne metalurgije sa prekrcanih 331 492 tona cine 33
% ukupnog generalnog tereta. Prekrcane koli¢ine manje su za 3 % zbog kretanja na trziStima
europske industrije celika. Drvo sa prekrcanih 410 906 tona pokazuje pad prometa od 15 %
iz razloga nestabilne druStveno-politi¢ke 1 financijske situacije u Sjevernoj Africi, osobito
Egiptu i1 Libiji te na Bliskom istoku. Na terminalima u koncesiji Luke Rijeka d.d.
izmanipulirano je ukupno 69 760 tona kontejnera, odnosno 36 947 kontejnera izrazenih u
TEU jedinicama. U grupi ostalog generalnog tereta dobre prekrcajne rezultate biljezi promet
visoko profitabilnih tereta i to stoke (izvoz iz Hrvatske i tranzit iz Madarske) koji je veéi za 56

%, te nestandardiziranih voluminoznih i gabaritnih tereta tzv. Project carga za 31 %.

Na grafikonu 2 prikazana je struktura prometa generalnog tereta u luci Rijeka u 2016.
godini.
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Grafikon 2: Struktura prometa generalnog tereta u luci Rijeka u 2016. godini

Kontejneri
7%

Ostali generalni

tereti T

1%

Metalni proizvodi

33%
Drvo
42%
QOprema i
konstrukcije
Kemijski proizvodi 2%

2%

Kamen i grad.
Prehrambeni gen. materijal

teret 6% 39
1%

Izvor: Luka Rijeka d.d., godiSnje izvjesée za 2016. godinu

Ukupan promet rasutog tereta iznosio je 1 194 596 tona, $to je smanjenje od 34 % u
odnosu na 2015. godinu zbog znacajnog smanjenja prometa zeljezne rudace ¢iji promet od
249 367 tona cini svega 25 % proslogodiSnjeg ostvarenja. Madarska tvrtka Dunaferr tijekom
2016. godine nije imala uvoz zeljezne rudace iz prekomorskih destinacija §to se odrazilo na
promet Luke Rijeka d.d. Za razliku od prometa Zeljezne rudace, ostvaren je promet ugljena
od 347 045 tona $to je rast od 219 %. Promet Zitarica i uljarica iznosio je 125 966 tona te je
ostvaren pad od 35 %. Razlog tome je prvenstveno konkurencija ruskih i ukrajinskih Zitarica
te visoke otkupne cijene zitarica. Za razliku od Zitarica, promet uljarica (soja) biljezi rast od
40 %. Ukupnog ostalog rasutog tereta pretovareno je u koli¢ini od 472 218 tona, §to je

povecanje od 7 %.

Na grafikonu 3 prikazana je struktura prometa rasutog tereta u luci Rijeka u 2016.

godini.
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Grafikon 3: Struktura prometa rasutog tereta u luci Rijeka u 2016. godini
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Izvor: Luka Rijeka d.d., godiSnje izvjesce za 2016. godinu

Ukupni kontejnerski promet rijecke luke u 2016. godini iznosio je 1 719 768 tona,
odnosno 214 348 TEU-a i to je povijesno najbolji rezultat od pocetka prekrcaja kontejnera u
rijeckoj luci. U odnosu na 2015. godinu, ukupni kontejnerski promet u TEU-ima biljezi rast
od 7 %.Cini ga promet od 177 401 TEU-a koji je ostvario koncesionar AGCT na
kontejnerskom terminalu Brajdica (brodski prekrcaj) i promet od 36 947 TEU-a ostvaren na
ostalim terminalima u Luke Rijeka d.d. (pravac kopno-kopno). Jedan od razloga rasta
kontejnerskog prometa je i u sve ve¢em koristenju pozadinskog terminala na Skrljevu, koji je
zahvaljuju¢i dobroj prometnoj povezanosti u funkciji intermodalnog transporta dragocjena
podrska daljnjem jacanju kontejnerskog prometa. (Luka Rijeka d.d., godiSnje izvjesce za
2016. godinu)

Ukupan promet tekuceg tereta u rijeckoj luci 2016. godine iznosio je 7 325 173 tona,

Sto je povecanje od 10 % u odnosu na 2015. godinu kada je iznosio 6 595 537 tona.
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6.5. Gateway projekt

Rijeka Gateway projekt ili Projekt obnove rije¢kog prometnog pravca zapocet je 12.
srpnja. 2003. godine potpisivanjem ugovora Vlade Republike Hrvatske i Svjetske banke
kojom se odobrava zajam u iznosu od 155 milijuna USD. Gateway projekt slozeni je razvojni
program koji ima za cilj uskladivanje lu¢ko - operativnih zahtjeva s urbanim dijelom gradskog
podrucja te prometno povezivanje luckog podrucja s medunarodnim cestovnim i zeljeznickim

koridorima.

U cilju ostvarenja prometne politike u godinama proteklim od osnivanja Lucke uprave
Rijeka izradeno je od strane eminentnih ekspertnih grupa vise studija o moguénostima razvoja
rijeCke luke. Posljednju u nizu studija izradila je 2008. godine poznata nizozemska
konzultantska tvrtka Rotterdam Maritime Group koja predstavlja Master plan razvoja rijecke
luke. Osnovna pretpostavka Master plana je preseljenje sadaSnjih luckih djelatnosti s prostora
Delte na druge lokacije ¢ime bi se lucki prostor u samom centru grada prenamijenio za urbane

sadrzaje kao §to su zelene povrsine, koncertna dvorana, uredi, stanovi, hoteli, i sli¢ni sadrzaji.

Novi lucki kapaciteti razvijali bi se na lokaciji zapadnog dijela luke na Zagrebackom
pristani$tu, na prostoru Brajdice te na lokacijama izvan Rijeke u lukama BrSica 1 Bakar. Sve
komponente razvoja luke predvidene Master planom objedinjene su u projekt Rijeka

Gateway, koji osim modernizacije i restrukturiranja luke, obuhvaca 1 izgradnju isto¢nog dijela

fvoew

-----

na autocestu Rijeka — Zagreb — Budimpesta, koja je dio europskih prometnih koridora.

Od velikog je znacaja za razvitak kontejnerskog prometa projekt Rijeka Gateway I
zapocet 11.prosinca 2008. godine potpisivanjem ugovora izmedu Vlade RH i Svjetske banke
kojim se odobrava zajam u iznosu od 84 milijuna USD ¢ime se omogucava nastavak projekta
Rijeka Gateway. Cilj je toga projekta prvenstveno proSiriti lucke kapacitete, pogotovo
kontejnerski terminal kao odgovor na sve veci porast kontejnerskog prometa koji odreduje
izgradnju velikih kontejnerskih brodova u svijetu i potreba luka za Sirim i dubljim pristanima
te ve¢im terminalima. Programom c¢e se modernizirati strateSki lucki objekti, povecati
sudjelovanje privatnog sektora u luci, poboljsati poslovanje Lucke uprave Rijeka te Rijeku
bolje integrirati u medunarodne prometne koridore, a posebice poboljSati promet

paneuropskim koridorom Vb na ¢ijem se pocetku nalazi luka Rijeka.
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Master planom je predvideno da se modernizacija luke Rijeka odvija kroz niz
komponenti odnosno podprojekata. Pored ve¢ spomenute prenamjene prostora Delte u urbani
prostor s izlazom na more u centru grada, znac¢ajne komponente projekta su novi kontejnerski
terminal na ZagrebaCkom pristani§tu i izgradnja druge faze kontejnerskog terminala
Brajdica s ciljem povecanja kapaciteta, vece efikasnosti i tehnoloSke cjelovitosti terminala te
Pomorski putnicki terminal na Rijeckom lukobranu. Ostale komponente Rijeka Gateway
projekta su sustav nadzora pomorske plovidbe — VTMS, ID Kartice i video nadzor, brod za
skupljanje brodskog otpada, terminal za generalne terete RaSa, Ro - Ro terminal Bakar, i neki
manji  podprojekti. (http://www.portauthority.hr/razvojni_projekti/rijeka_gateway projekt,
17.4.2018.; https://hrcak.srce.hr/index.php?show=clanak&id_clanak jezik=83149,
17.4.2018.)
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7. ZAKLJUCAK

Promet predstavlja jedan od najvaznijih dijelova za uspjeSan gospodarski razvoj.
Povecanjem kvalitete prometne infrastrukture i suprastrukture postize se napredak kvalitete

gospodarstva.

Cilj paneuropskih prometnih koridora je povezivanje Isto¢ne, Jugoistoéne i Srednje
Europe, poticanje razvoja prometne mreze Europe i razvoj suradnje izmedu europskih regija,

Sto bi dovelo do jacanja trgovine.

Regije Republike Hrvatske su medusobno cestovno dobro povezane ali treba raditi na
tome da se poboljsa prometna mreza svake regije zasebno. Zeljezni¢koj mrezi Republike
Hrvatske je potreban velik napredak da bi zadovoljila potrebe i omogucéila da Zeljeznicki
prijevoz postane alternativa cestovnom, posto je vecina mreze jednokolosijecna i mali dio je

elektrificiran.

Cestovna komponenta hrvatskog dijela paneuropskog prometnog koridora Vb
zadovoljava sve potrebe putnickog i teretnog prometa dok je sa Zeljeznickom komponentom
drugacija situacija. Zeljezni¢ka komponenta ima ograni¢enu prijevoznu i propusnu moé te je
upitne sigurnosti. Nedostatke Zeljeznice ispravilo bi se ostvarenjem projekta izgradnje pruge
visoke ucinkovitosti Rijeka - Zagreb. Nova pruga bila bi dvokolosije¢na §to bi povecalo
propusnu mo¢ i velik dio pruge bio bi na pravcu $to bi povecalo brzinu kretanja i smanjilo

trajanje putovanja.

Rijecka luka smjestena je na geografskom podrucju koje joj daje prednost za trgovinu
s africkim zemljama i sa zemljama istoka koje imaju veliki gospodarski potencijal. Dodatna
prednost rijecke luke u odnosu na ostale luke sjevernog Jadrana je ta $to ima vecu dubinu

mora pa moze prihvatiti vec¢e brodove nego konkurente luke sjevernog Jadrana.

Povecanje konkurentnosti te preuzimanje statusa vodece luke sjevernog Jadrana
rijeCka luka ostvarila bi realizacijom pruge visoke ucinkovitosti Rijeka - Zagreb te
ostvarenjem svih ciljeva koji ¢ine Gateway projekt. Gateway projektom povecali bi se lucki
kapaciteti, unaprijedili terminali te bi se ostvarilo unaprjedenje povezanosti rijecke luke na
paneuropski prometni koridor Vb. Ovim projektom bi se lucke djelatnosti preselile iz centra
grada ¢ime bi se otvorila moguénost razvoja turizma i prate¢ih sadrzaja Sto bi, uz planirani

razvoj rijeCke luke, potpomoglo razvoju grada Rijeka.
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