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SAZETAK

Prometne nesrece koje mogu biti samo s posljedicama materijalnih Stete, a u najgorem slu¢aju
s ljudskim posljedicama stradavanja, bilo lakSe ozlijedenima ili mrtvima, svakodnevna su
pojava na naSim prometnicama u Republici Hrvatskoj. Jedna od zanimljivosti je da su
procjene Svjetske zdravstvene organizacije da ¢e do 2030. godine smrtno stradavanje u
prometnim nesre¢ama postati peti uzrok smrtnosti. Danas gledajuci, prometne nesrece su prvi
uzrok stradavanja mladih vozaca u dobi od 10 — 24 godina. lako osoba moze postati vozatem
motornog vozila tek od 18-e godine, razlog stradavanje mladih ljudi do osamnaeste godine
zivota moze biti da su se u prometnoj nesrec¢i nasli kao suvozaé¢, putnik motornog vozila,
pjesak ili biciklist u prometu. Neki od glavnih uzroka prometnih nesreca kod mladih vozaca
su neiskustvo koje prividno nestane zbog prevelike samouvjerenosti, nepostivanje brzina,
koristenja alkohola prije samo sjedanja za volan i sl. U ovom zavr§nom radu dana je analiza
stanja sigurnosti prometa, uzimajuci statisticke podatke MUP — a u kojima se poseban osvrt
daje na mlade vozace, njihove pogreske u prometu i same posljedice. Prikazan je i pregled
mjera primjenom kojih bi se dugoro¢no moglo poboljsati stanje sigurnosti mladih vozaca na
hrvatskim prometnicama. Prilikom ove analize posebno su prikazana pravna pravila i odredbe
vazecih 1 relevantnih pravnih akata, a u posebnom poglavlju prikazani su pojedini dijelovi
trenutno novog Prijedloga Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama koji se nalazi u saborskoj proceduri i prosao je prvo saborsko ¢itanje. U radu su
takoder prikazani, obradeni i analizirani rezultati provedenog anketnog istrazivanja medu

mladim vozac¢ima.

Kljuéne rijeci: sigurnost cestovnog prometa, pravna regulativa, Prijedlog Zakona o izmjenama

1 dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, statisticki pokazatelji, mladi vozaci.
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1. UVOD

1.1. Tematika zavrsnog rada

Tematika zavrSnog rada su mladi vozaci, osvrt na mlade vozace i njihovo pristupanje
prometnicama nakon polozenog vozackog ispita. Srz i1 najbitniji dio ovog zavrSnog rada je
navodenje najcesc¢ih prometnih nesreca koje su prouzrokovali mladi vozaci, koje uzrokuju jos

1 danas, te u skladu s time navodenje sankcija 1 kazni nakon pocinjenih prekrsaja.

Mnogi statisticki podaci, istrazivanja i analiza istih utvrduju da kod mladih vozaca
najviSe problema i uzroka prometnih nesreca krec¢e od neiskustva i prevelikog uvjerenja u
svoje, iako tek stecene, vozacke sposobnosti. Upravo to i dovodi do velikog broja nesreca na
prometnicama koje ukljucuju materijalnu Stetu na vozilima ili objektima koji se nalaze na
cesti ili pored ceste, ozljedama ljudi, ili u najgorem slucaju kada dode do gubitka ljudskih
zivota. Naravno, isto treba uzeti u obzir da su mladi ljudi daleko vise u prednosti ispred
starijih ljudi jer im upravo mladost i zdravije psiho—fizi¢ko stanje omoguc¢ava bolje uocavanje
problema na prometnicama, brze reakcije 1 saniranje problema. Ono §to je mozda i1 najveci
problem kod mladih vozaca je upravo ta procjena opasnosti u prometu. Procjena hoce li sti¢i
presti¢i/zaobi¢i vozilo koje nije/je u pokretu, hoce 1i sti¢i presti¢i/zaobic¢i bicikl, traktor,
moped, motocikl, automobil koji je u pokretu iako se vozilo iz suprotnog smjera priblizava, je
li brzina dovoljno primjerena uvjetima na cesti, ima li veze ako se vozi 20—ak km/h brze jer
ipak smatra da tu prometnicu zna napamet, itd. Mladi voza¢i uocavaju puno manji broj
opasnosti na prometnicama, koje se stjeu isklju¢ivo iskustvom koje stjeCemo voznjom
motornog vozila. Uo€avaju ih ili prekasno ili tek kad im netko napomene tijekom voZnje da
pripaze na vozilo koje stoji, koje dolazi, koje ¢e ih mozda presti¢i ili opasnost koja se ve¢
nalazi na prometnici. UoCavaju opasnosti puno sporije te samim time smatraju da je opasnost,
koja se ve¢ nalazi na putu, mozda mnogo manja i da ¢e sti¢i reagirati i samim time ¢e krenuti
u vrijeme reakcije puno sporije Sto moze dovesti do prometne nesrece. Kako bi mladi vozaci
poceli prometnicu shvacati ozbiljnije, procjenu rizika dovesti do najvece tocke, tj. do tocke
iskusnog vozaca, potrebno im je puno vremena na prometnicama kako bi Sto objektivnije
sagledali probleme na koje mogu nai¢i 1 kako bi na vrijeme znali reagirati te zaobici prometnu

nesrec¢u. U daljnjem nastavku zavrSnog rada bit e priloZena statistika i1 analiza iz MUP —a., te



samostalna analiza ankete od autora o prekr$ajima i sankcijama mladih vozaca u prometu. Isto
tako, bit ¢e obradena anketa autora u kojoj se ispitalo mlade vozace o njihovim iskustvima,
prekrsajima te posljedicama koje su nastale nakon same prometne nesrece. Bit ¢e prikazan i
pregled mjera primjenom kojih bi se, na duze vrijeme gledano, moglo poboljsati stanje
sigurnosti mladih vozaca na hrvatskim prometnicama, §to bi uvelike doprinijelo mladim
vozacima i ostalim sudionicima u prometu. Prilikom ove analize posebno su prikazana pravna
pravila i odredbe vazecih i relevantnih pravnih akata, a u posebnom poglavlju prikazani su
pojedini dijelovi trenutno novog Prijedloga Zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama koji se nalazi u saborskoj proceduri i prosao je prvo saborsko
¢itanje. U radu su takoder prikazani, obradeni i analizirani rezultati provedenog anketnog
istrazivanja medu mladim vozac¢ima koje je provela sama autorica. U provedenoj anketi ¢e
biti prikazana dob vozaca, koliko dugo posjeduju vozacku dozvolu, koliko Cesto krSe pravila
ponasanja u prometu i koji su to najcesci prekrsaji koji krSe, a da su prosli bez posljedica ili sa
posljedicama, bilo samo kazne, materijalna Steta ili ozlijede vozaca i ostalih sudionika u

izazvanoj prometnoj nesreci.

1.2. Problem zavr$nog rada

Problem u ovom zavr$nom radu predstavljaju mladi vozac¢i u prometu i njihovo
neodgovorno ponasanje na prometnicama sa kojim ugrozavaju kako sebe, tako i1 ostale

sudionike u prometu.

1.3. Predmet zavrSnog rada

Predmet zavrSnog rada je prikazati problematiku mladih voza€a u prometu, koje su
njihove najCesce greske, koje su sankcije za najceS¢e im prometne prekrSaje te ith upoznati sa
Prijedlogom o izmjenama i dopunama Zakona koji daje stroZe sankcije te gleda Sto vise

osigurati sve sudionike u prometu i smanjiti stopu smrtnosti na prometnicama.



1.4. Svrha zavr$nog rada

Svrha zavr$nog rada je da uz pomo¢ zakona, prijedloga o izmjenama zakona,
primjerima prometnih nesre¢a i sankcijama istih osvijestiti mlade vozace o njihovim
pogreSkama, navesti ih da uce iz tudih, a ne svojih greSaka i da se ubuduce vise vode

zakonima nego svojim uvjerenjima i ¢vrstim, u veéini slu¢ajeva krivim, uvjerenjima.

1.5. Cilj zavr$nog rada

Sam cilj zavr$nog rada jest upoznati sve sudionike u prometu s njihovim obavezama,
propisima koji stite njih i ostale sudionike u prometu. Dati poseban osvrt na mlade vozace te
ih upoznati s najées¢im prekrSajima mladih vozaca te sankcijama za iste. Isto tako, spomenuti
novi Prijedlog o izmjenama i dopunama Zakona koji daje stroze kazne za prekr$aje u

prometu.

1.6. Struktura zavrsnog rada

Zavrs$ni rad pod naslovom "Pravna regulativa ponasanja vozaca U prometu na cestama
1 sankcije za najceS¢e prometne prekrSaje, (posebice u odnosu na mlade vozace)" je strukturno
koncipiran u 7 poglavlja. U prvom poglavlju se nalazi Uvod s nekoliko uvodnih rec¢enica o
tematici, problemu, predmetu, svrsi, cilju i strukturi zavr$nog rada. S drugim poglavljem
"Osnovni pojmovi i opée odredbe iz relevantnih pravnih akata za sudionike u prometu —
temeljni ¢imbenici sigurnosti cestovnog prometa” se navode osnovni pojmovi i odredbe
ponasanja u prometu te koji su elementi sigurnosti o kojima ovisi siguran protok prometa. U
treéem poglavlju, pod nazivom "Statisticki podaci MUP-a kao prikaz vrsta i uzroka
prometnih nesre¢a na prometnicama" se analiziraju statisticki podaci MUP-a kao prikaz vrste
1 uzroka prometnih nesre¢a na prometnicama. Navode se dvije analize pojedinih statistickih
podataka prometnih nesreca iz temelja sigurnosnih pokazatelja u 2018. godini. Dat ¢e se osvrt
I na Bilten o sigurnosti cestovnog prometa iz 2017. godini, posebice u donosu na mlade
vozace. S Cetvrtim poglavljem pod nazivom "IstraZivanja prekr$aja mladih vozaca u prometu"
se provodi istrazivanje prekrSaja mladih vozaca te analiza prekrSaja, Sto je bio uzrok, razlog

prometne nesrece, jesu li u dovoljnoj mjeri mladi voza¢i upoznati sa svojim pravima i



odredbama iz pravila u prometu, te sankcijama za prekrsaje istih. S petim poglavljem
"Prometna pravila i zaprijeCene kazne za najces¢e prometne prekrSaje prema Zakonu o
sigurnosti prometa na cestama" se navode prometna pravila i kazne za naj¢eSce prometne
prekrsaje prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama, koje su odredbe, kazne 1 sankcije za
krSenje pravila ponaSanja u prometu, bilo kazne s novCanim posljedicama, posljedicama
oduzimanja vozacke dozvole ili zatvorske kazne. Prije samog poglavlja Zakljucak,
predzadnjim poglavljem pod nazivom "Neke odrednice iz novog prijedloga Zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama" se usporeduje Zakon koji je
trenutno na snazi te u kojoj mjeri ga je predlagatelj odlucio postroziti kako bi se smanjio broj
prometnih nesreca, a povecala sigurnost na cestama. Za sam kraj u poglavlju "Zakljucak" se
sama bit, problematika i moguca rjeSenja saZimaju u nekoliko recenica, daje se osvrt na cijeli
rad te misljenje o mladim vozacima, njihovim pogreskama te moguéim rjesenjima kako bi se
mlade vozace u jo§ veéoj mjeri educiralo i osvijestilo da vecina prometnih nesreca upravo
dolazi iz ove, najopasnije nam kategorije, skupine mladih vozaca. Kako zbog premalo
iskustva na prometnicama, tako i zbog prevelikog samopouzdanja s kojim stupaju na

prometnice.



2. OSNOVNI POJMOVI I OPCE ODREBE |1Z RELEVANTNIH
PRAVNIH AKATA ZA SUDIONIKE U PROMETU - TEMELJNI
CIMBENICI SIGURNOSTI CESTOVNOG PROMETA

Prema autorima Tomi¢ i Barisi¢, temeljni ¢imbenici koji utjecu na sigurnost cestovnog
prometa su: ¢ovjek, vozilo i cesta. Samo njihovo zajedni¢ko sagledavanje, analiziranje i
unaprjedenje moze pridonijeti sigurnijem odvijanju prometa. Prema statistikama utjecaj
vozaca na nastanak prometnih nesreca iznosi 80 do 85 %, prometnice 10 do 15 % i vozila oko

5 %. (Tomi¢, Barisi¢, 2019., 377.)

U daljnjem tekstu zavrSnog rada ¢e se navoditi Clanci iz pojedinih relevantnih
zakonskih pravnih akata i to Zakona o cestama ("Narodne novine", broj 84/11, 22/13, 54/13,
148/13, 92/14; u daljnjem tekstu: ZOC ili Zakon o cestama) i posebice Zakona o sigurnosti
prometa na cestama ("Narodne novine", broj 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15
i 108/17; u daljnjem tekstu: ZOSPC ili Zakon o sigurnosti prometa na cestama) gdje ¢e se
poblize objasniti pojam sudionika u prometu, znacenje motornog vozila, nabrojati te objasniti
veste cesta, prometnica, ceste te sama srz i bit prometnih znakova te kazne za nepostivanje
istih. Prikazom pojedinih odredbi ovih pravnih akata navest ¢e se temeljni ¢imbenici koji
utjeCu na sigurnost cestovnog prometa, kako bi se u kasnijem dijelu rada laksSe sagledalo
specificne podatke 1 odredbe vezane uz najceS¢e prometne prekrsaje, njihove uzroke, njihovu

pravnu regulativu i potom se u radu usmjerilo i na mlade vozace.

Covjek u prometu pojavljuje se kao izravni sudionik (vozag, pjesak, putnik, biciklist),
ali 1 neizravno, u sustavu obrazovanja vozaca, u kreiranju pravila i propisa, u nadzoru
prometa, u konstruiranju 1 odrzavanju vozila, u projektiranju, gradnji i odrzavanju prometnica,
kao organizator prometnog procesa, prometnik ili dispeCer u prijevoznom poduzeéu i na
mnogim drugim mjestima, gdje posredno utjece na sigurnost u prometu. Od iznimne vaznosti
za sustav sigurnosti cestovnog prometa jest upravo to da osobe koje na takav nacin mogu
utjecati na sigurnost prometa budu svjesne te uloge i svom poslu pristupaju s punom

odgovornos¢u. (Tomi¢, Barisi¢, 2019., 377.)

Cesta je svaka javna cesta, ulice u naselju i nerazvrstane ceste na kojima se obavlja
promet (¢l. 2., st. 1. t. 1. ZOSPC). Naime, Zakon o sigurnosti prometa na cestama u svojem

¢lanku 2. daje cijeli niz definicija pojedinih pojmova u smislu tog Zakona i upravo krece s



definicijom ceste. Nadalje, prema ZOSPC-u javna cesta je povrSina od opéeg znacenja za
promet kojom se svatko moze slobodno koristiti uz uvjete odredene ovim Zakonom i koju je
nadlezno tijelo proglasilo javnom cestom (¢l. 2., st. 1. t. 2. ZOSPC). Nogostup je posebno
uredena prometna povrSina namijenjena za kretanje pjeSaka, koja nije u razini s kolnikom
ceste ili je od kolnika odvojena na drugi nacin. (¢l. 2., st. 1. t. 20. ZOSPC). Obiljezeni
pjesacki prijelaz je dio kolni¢ke povrSine namijenjen za prelazenje pjeSaka preko kolnika,
obiljezen oznakama na kolniku i prometnim znakovima obavijesti. (¢l. 2., st. 1. t. 21.
ZOSPC). Pjesacka zona je uredena prometna povrSina u prvom redu namijenjena za kretanje
pjesaka, u kojoj nije dozvoljeno kretanje (¢l. 2., st. 1. t. 23. ZOSPC). Vozilo je svako
prijevozno sredstvo namijenjeno za kretanje po cesti, osim djec¢jih prijevoznih sredstava,
prijevoznih sredstava na osobni ili motorni pogon za osobe s invaliditetom ili starije osobe,
ako se pri tom ne kre¢u brzinom ve¢om od brzine ¢ovje¢jeg hoda (¢l. 2., st. 1. t. 28. ZOSPC).
Osobni automobil je motorno vozilo namijenjeno za prijevoz osoba koje, osim sjedala za
vozaca, ima najviSe osam sjedala (¢l. 2., st. 1. t. 43. ZOSPC). Bicikl je vozilo koje ima
najmanje dva kotaca i koje se pokrece isklju¢ivo snagom vozaca ili koje je opremljeno
pedalama i pomo¢nim elektriénim motorom ¢ija najveca trajna snaga nije veca od 0,25 kW 1
koja se progresivno smanjuje do nule kad brzina dostigne 25 km/h, ili prije, ako vozac
prestane pokretati pedale (¢l. 2., st. 1. t. 49. ZOSPC). Vozac je osoba koja na cesti upravlja
vozilom (¢l. 2., st. 1. t. 68. ZOSPC). Mladi vozac je voza¢ motornog vozila u dobi do
navrSene 24. godine Zivota, koji posjeduje vozacku dozvolu izdanu na teritoriju Republike
Hrvatske (¢l. 2., st. 1. t. 69. ZOSPC). Pjesak je osoba koja sudjeluje u prometu, a nije vozac
niti putnik u vozilu ili na vozilu (¢l. 2., st. 1. t. 70. ZOSPC). Smanjena vidljivost postoji ako
zbog nepovoljnih atmosferskih ili drugih prilika (magle, snijega, kiSe, prasine, dima 1 sl.)
voza¢ ne moze jasno uociti druge sudionike u prometu ili prometni znak na udaljenosti od
najmanje 200 m na cesti izvan naselja, odnosno od najmanje 100 m u naselju (¢l. 2., st. 1. t.
85. ZOSPC).

Da bi se prometna nesre¢a definirala prema to¢nim odredbama, u obzir se uzima
stavak 1. t. 86. ¢lanka 2. iz Zakona o sigurnosti prometa na cestama, a on prometnu nesrecu
odreduje kao dogadaj na cesti, izazvan krSenjem prometnih propisa, u kojem je sudjelovalo
najmanje jedno vozilo u pokretu i u kojem je najmanje jedna osoba ozlijedena ili poginula, ili
u roku od 30 dana preminula od posljedica te prometne nesrece, ili je izazvana materijalna

Steta. Nije prometna nesreca kada je radno vozilo, radni stroj, motokultivator, traktor ili



zaprezno vozilo, kre¢uci se po nerazvrstanoj cesti ili pri obavljanju radova u pokretu, sletjelo
s nerazvrstane ceste ili se prevrnulo ili udarilo u neku prirodnu prepreku, a pritom ne sudjeluje
drugo vozilo ili pjesak i kada tim dogadajem drugoj osobi nije prouzrocena Steta (¢l. 2., st. 1.
t. 86. ZOSPC). No, kako naglasavaju autori Tomi¢ i Barisi¢, klasi¢noj definiciji trebalo bi
nadodati da je to zapravo i skup citavog niza nesretnih okolnosti, na koje utjecu, pored
ljudskog faktora, i stanje vozila, cestovna infrastruktura te prometna okolina i incidentni
¢imbenici. Prometna nesre¢a skup je razlicitih elemenata koji su medusobno povezani te ih se
nikako ne moze stohasti¢ki promatrati. Promatrani sustav potrebno je razdvojiti na ¢cimbenike
1 posebno ih analizirati kako bismo uvidjeli medusobnu povezanost i odredene specificnosti
svakog elementa promatranog sustava (Tomié¢, Barisi¢, 2019., 377.). Kada se spominje
prometna nesreca, uz nju se odmah veze pojam lakSe ozlijedene, teze ozlijedene ili poginule
osobe. Poginula osoba — osoba koja je poginula u prometnoj nesre¢i na mjestu dogadaja, pri
prijevozu ili u roku od 30 dana od posljedica te nesrece. Ozlijedena osoba — 0soba koja je u
prometnoj nesreéi zadobila ozljede za koje treba medicinski tretman. Tesko ozlijedena osoba
— o0soba koja je zadobila ozljede zbog kojih je hospitalizirana dulje od 24 sata i koje ostavljaju
trajne Stetne posljedice. Tu spadaju prijelomi kostiju, otvorena iS¢asenja zglobova, ozljede
mozga i ostalih organa vaznih za zivot, teze opekline te unutarnja i vanjska krvarenja koja
ugrozavaju zivot. LakSe ozlijedena osoba - osoba koja je zadobila ozljede koje su povrsinska
oStecenja tijela (poput povrSinskih rana ili nagnjeCenja mekih tkiva, uganuca zglobova i
sli¢no), koje se ve¢inom lijeCe ambulantno 1 ne ostavljaju trajne posljedice ni funkcionalno ni

estetski. (Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., 144. — 145))

Materijalna Steta u prometnoj nesreci je Steta nastala na vozilima koja su sudjelovala u
prometnoj nesreci ili na objektima, prometnim znakovima, signalizaciji 1 opremi na cestama.
Vozacka dozvola je javna isprava koju je izdalo nadlezno drzavno tijelo i kojom se dokazuje

pravo upravljanja odredenim kategorijama vozila. (¢l. 2., st. 1. t. 87. 1 88. ZOSPC)

Da bi motorna vozila, pjeSaci i ostali sudionici mogli i¢i svim prometnim putovima,
potreban je zakon koji ureduje pravni status javnih cesta i nerazvrstanih cesta, nacin koristenja
javnih cesta i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja i odrzavanja
javnih cesta, upravljanje javnim cestama, mjere za zaStitu javnih i nerazvrstanih cesta i
prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta. Vrste cesta koje razlikujemo

Su javna cesta, autocesta, drzavna cesta, brza cesta, Zupanijska cesta, lokalna cesta,



nerazvrstana cesta. U nastavku ¢e se ukratko prikazati i pojmovna odredenja pojedinih vrsta

cesta kako ih definira Zakon o cestama i Zakon o sigurnosti prometa na cestama.

Javne ceste su ceste razvrstane kao javne ceste sukladno Zakonu o cestama, koje
svatko moze slobodno koristiti na na¢in i pod uvjetima odredenim ovim Zakonom i drugim
propisima. Javne ceste su javno dobro u op¢oj uporabi u vlasni§tvu Republike Hrvatske. Ne
mogu se otuditi iz vlasniStva Republike Hrvatske niti se na njima mogu stjecati stvarna prava,
osim u slu¢ajevima propisanim Zakonom 0 cestama. (¢l. 2., st. 1. t. 1. i ¢L. 3. ZOC). Kao §to je
ve¢ prethodno u radu navedeno, Zakon o0 sigurnosti prometa na cestama za potrebe tog
Zakona javnu cestu definira kao povrSinu od opéeg znacenja za promet kojom se svatko moze
slobodno koristiti uz uvjete odredene tim Zakonom 1 koju je nadlezno tijelo proglasilo javnom

cestom. (Cl. 2., st. 1. t. 2. ZOSPC)

Zakon o cestama definira autoceste kao javne ceste s tehniCkim karakteristikama
autoceste odredenim propisima kojima se ureduje sigurnost prometa na cestama, koje imaju
funkciju povezivanja Republike Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanja
kontinuiteta E-ceste (medunarodnim i medudrzavnim sporazumima odredena kao europska
cesta), prometnog povezivanja regija Republike Hrvatske, omogucavanja tranzitnog prometa,
a koje su razvrstane kao autoceste sukladno ovom Zakonu, (¢l. 2., st. 1. t. 2. ZOC) Ovom
definicijom Zakon o cestama ujedno upucuje na Zakon o sigurnosti prometa na cestama,
kojim je autocesta definirana kao javna cesta posebno izgradena i namijenjena iskljuéivo za
promet motornih vozila, koja ima dvije fizicki odvojene kolnicke trake (zeleni pojas, zaStitnu
ogradu 1 sl.) za promet iz suprotnih smjerova sa po najmanje dvije prometne trake Sirine
najmanje 3,5 m, a s obzirom na konfiguraciju terena — i po jednu traku za zaustavljanje vozila
u nuzdi Sirine najmanje 2,5 m, bez raskrizja s poprecnim cestama i1 Zeljeznickim ili
tramvajskim prugama u istoj razini, u €iji se promet moze ukljuciti, odnosno iskljuciti samo
odredenim 1 posebno izgradenim prikljuénim prometnim trakama za ubrzavanje ili
usporavanje, odnosno prikljuénim rampama, kojom je omoguéen siguran prometni tok vozila
brzinom od najmanje 80 km/h i koja je kao autocesta oznacena propisanim prometnim
znakom. (€l. 2., st. 1. t. 3. ZOSPC) Na ovoj vrsti javnih cesta je najvaznija sigurnost u
prometu jer se postizu brzine znatno vece od ostalih. Samim time smanjuje se sigurnost u

prometu 1 poveava broj prometnih nesre¢a, ako nije na kvalitetan nadin osigurana



horizontalna 1 vertikalna signalizacija koja upozorava vozace na vrijeme, Stanje ceste i

trenutne guzve na cestama nastale zbog prevelikog broja automobila 1 slicno.

Sukladno Zakonu o cestama, drzavne ceste Su javne ceste koje imaju funkciju
povezivanja Republike Hrvatske u europski prometni sustav, ostvarivanja kontinuiteta E-ceste
prometnog povezivanja regija Republike Hrvatske, prometnog povezivanja sjedista Zupanija
medusobno, povezivanja sjediSta zupanija s ve¢im regionalnim sjediStima susjednih drzava
(gradovi veéi od 100.000 stanovnika), omoguéavanja tranzitnog prometa, koje ¢ine cestovnu
okosnicu velikih otoka i kojima se ostvaruje kontinuitet drzavnih cesta kroz gradove, a koje
su razvrstane kao drzavne ceste sukladno ovom Zakonu. (€l. 2., st. 1. t. 3. ZOC) Zakon o
sigurnosti prometa na cestama naglaSava (za potrebe tumacenja tog Zakona) da je drZzavna
cesta svaka javna cesta koja povezuje cjelokupni teritorij Republike Hrvatske i povezuje ga s
mrezom glavnih europskih cesta. (¢l. 2., st. 1. t. 6. ZOSPC)

Brza cesta je javna cesta namijenjena za promet iskljuc¢ivo motornih vozila, s jednom
ili dvije razdvojene kolnicke trake, koja ima sva raskrizja u dvije ili viSe razina s popre¢nim
cestama i drugim prometnicama (ZeljezniCkim ili tramvajskim prugama), u pravilu nema
zaustavnih traka i koja je kao takva oznacena propisanim prometnim znakom. (¢l. 2., st. 1. t.
4. ZOSPC) Isto tako, prema autorskom misljenju, daje se naglasak na smanjenu sigurnost i
povecanu priliku za prometnim nesre¢ama jer je sam prometni tok omogucio vece brzine
vozaca, §to zbog brZzeg stizanja na odredenju destinaciju, $to zbog smanjenja gradskih

prometnih guzvi i mogucih prometnih zastoja u samom centru grada i ulica.

Prema Zakonu o cestama zupanijske ceste su javne ceste koje povezuju sjediSta
zupanija s gradovima 1 op¢inskim sjediStima, koje povezuju sjediSta gradova i1 opcina
medusobno, preko kojih se ostvaruje veza grada ili gradskih dijelova s drzavnim cestama, a
koje su razvrstane kao zupanijske ceste sukladno ovom Zakonu koji odreduje svrhu, cilj,
postojanost i vaznost zupanijskih cesta. (¢l. 2., st. 1. t. 4. ZOC) Zakon o sigurnosti prometa na
cestama u definiranju pojma Zupanijske ceste za svoje potrebe naglasava da je rije¢ o javnoj

cesti koja povezuje podrucje jedne ili viSe Zupanija. (¢l. 2., st. 1. t. 7. ZOSPC)

Lokalne ceste su javne ceste koje povezuju sjediSte grada, odnosno opcine s naseljima
s vise od 50 stanovnika unutar grada ili opc€ine, ceste u urbanom podrucju koje povezuju

gradske cetvrti sa Zzupanijskim cestama, ceste koje povezuju susjedne gradske Cetvrti



medusobno, a koje su razvrstane kao lokalne ceste sukladno Zakonu o cestama. (¢l. 2. st. 1. t.
5. ZOC) Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama lokalna cesta je javna cesta koja
spada u mrezu Zupanijskih cesta i povezuje podrucje grada i/ili op¢ine. (¢l. 2., st. 1. t. 8.
ZOSPC) Treba naglasiti da lokalne ceste povezuju urbane dijelove grada sa zabaCenim i

manje prometnim mjestima u okolici.

Nerazvrstane ceste su ceste koje se koriste za promet vozilima, koje svatko moze
slobodno koristiti na nacin i pod uvjetima odredenim Zakonom 0 cestama i drugim propisima,
a koje nisu razvrstane kao javne ceste u smislu Zakona o cestama. (¢l. 2. st. 1. t. 6. ZOC) Za
potrebe tumacenja odredbi Zakona o sigurnosti prometa na cestama ovaj Zakon definira
nerazvrstanu cestu kao povrsinu koja se koristi za promet po bilo kojoj osnovi i koja je
dostupna ve¢em broju raznih korisnika (seoski, poljski i Sumski putovi, putovi na nasipima za
obranu od poplava, pristupne ceste i prostori parkiralista, benzinskih crpki i sl.). (¢l. 2., st. 1. t.
9. ZOSPC) Nerazvrstane ceste su najcesc¢e one ceste koje nemaju ureden prometni put, nailazi
se na Sljunak, krupno kamenje ili samo jedan sloj asfalta kako ipak ne bi doslo do uniStavanja

automobila koji onuda prometuju po potrebi.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama u svojem c¢lanku 6. posebno propisuje da se
ceste, kao osnova na kojoj se odvija promet, moraju projektirati, izgradivati, opremati,
odredbama posebnog zakona i propisima donesenim na temelju toga zakona. Pravna ili fizicka
osoba obrtnik nadlezna za odrzavanje ceste duzna je voditi brigu i poduzimati primjerene
mjere glede omogucavanja odvijanja sigurnog i nesmetanog prometa. Javne ceste, njihovi
pojedini dijelovi i objekti na njima, mogu se pustiti u promet tek nakon $to se, na nacin
propisan posebnim zakonom, utvrdi da s glediSta sigurnosti prometa udovoljavaju propisanim
tehnickim normativima. Pravna ili fizicka osoba obrtnik koji postupi protivho ovim
odredenjima Zakona kaznit ¢e se nov€anom kaznom od 5.000,00 do 15.000,00 kuna, a
takoder je predvidena i novcana kazna u iznosu od 1.500,00 do 5.000,00 kuna za prekrsaj iz
ovoga ¢lanka za odgovornu osobu u pravnoj osobi i tijelu drzavne vlasti ili tijelu jedinice

lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave.
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2.1. Elementi sigurnosti na cestama u odredbama pojedinih pravnih pravila
za prometne znakove

Kako bi prometni tok bio Sto sigurniji, kako bi se u §to veéem postotku izbjegle
prometne nesrece, vazno je osigurati kvalitetnu i provjerenu horizontalnu i vertikalnu
signalizaciju. Te dvije vrste signalizacije omogucavaju, kako vozacu tako i1 pjeSaku, da se §to
laks$e i sigurnije krec¢e na svim prometnim putovima. Za horizontalnu signalizaciju smatra se
sve $to se nalazi na tlu, od pjesackih staza koje moraju biti oznacene reflektiraju¢im svjetlima
kako bi ih vozaci Sto prije i1 lakSe uocili, do oznaka na kolniku koja oznacCavaju parkirna
mjesta, zabranjene zone parkiranja, posebne vozne prometne trake isklju¢ivo za bicikliste,
odvojeno prometovanje pjesaka i biciklista, itd. Za vertikalnu signalizaciju smatra se kako su
to svi znakovi vertikalnog polozaja, tj. znakovi koji imaju uporiste u zemlji, znakova na
jednom stupu smije biti najviSe dva plus dopunska ploca. Vertikalna signalizacija u vecini
slucajeva treba jedino vozacu kako bi mu naglasio dozvoljenu brzinu, opasnost na cesti ili

vaznu obavijest. (Legac, Zagreb 2008., 172.)

Ceste se moraju obiljezavati propisanim prometnim znakovima kojima se sudionici u
prometu upozoravaju na opasnost koja im prijeti na odredenoj cesti ili dijelu te ceste, stavljaju
do znanja ograniCenja, zabrane i obveze kojih se sudionici u prometu moraju drzati 1 daju
potrebne obavijesti za siguran i nesmetan tok prometa. (¢l. 12., st. 1. ZOSPC). Kako bi
prometnice i sam prometni tok mogao teci $to sigurnije, prometnim znakovima moraju se
obiljeziti i opasnosti privremenog karaktera, osobito one koje nastanu zbog iznenadnog
oste¢enja ili onesposobljavanja ceste te privremena ogranienja i privremene zabrane u
prometu i ti se znakovi moraju ukloniti ¢im prestanu razlozi zbog kojih su postavljeni (¢l. 12.,

st. 2. ZOSPC).

Prometni znakovi su:

- znakovi opasnosti,

- znakovi izri¢itih naredbi,
- znakovi obavijesti te

- znakovi obavijesti.
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Novc¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
pravna ili fizicka osoba obrtnik ako postupi suprotno odredbama stavka 1. i 2. ovoga ¢lanka.
Za prekrsaj iz ovoga ¢lanka kaznit ¢e se nov€anom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 5.000,00
kuna i odgovorna osoba u pravnoj osobi 1 u tijelu drzavne vlasti ili tijelu jedinice lokalne i
podrucne (regionalne) samouprave. Novéanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se
za prekrsaj sudionik u prometu koji postupi suprotno odredbi stavka 4. ovoga ¢lanka. (¢L. 12.,
st. 3. ZOSPC) Za vodenje prometa, dozvoljeno je na jedan nosa¢ staviti dva prometna znaka s
dopunskom ploc¢om koja je sastavni dio prometnog znaka i koja poblize odreduje znacenje
prometnog znaka. Naravno, moguce je postavljanje znakova i bez nje. Promjenjivi prometni
znakovi, prometna svjetla i svjetlosne oznake te oznake na kolniku i drugim povrSinama su
takoder vrlo vazne kako bi svim sudionicima u prometu sa svjetlosnim signalima i oznakama
skrenula pozornost na upozorenje o stanju na cesti. Sudionici u prometu duzni su drzati se
ogranienja, zabrana 1 obveza izrazenih pomocu postavljenih prometnih znakova.
Postavljanjem S$to kvalitetnije i1 toc¢nije signalizacije, uvelike se doprinosi smanjenju
prometnih nesreca te S§to sigurnijem prometnom toku na cestama. Kako bi znakovi bili
vidljivi, uocljivi te nesmetano obavljali rad i svrhu, potrebna su redovna odrZavanja na

cestama, §to ¢e biti spomenuto u daljnjem dijelu ovog rada.

Prometni znakovi postavljaju se 1 odrZavaju tako da ih sudionici u prometu mogu
danju 1 no¢u na vrijeme i lako uociti te pravodobno postupiti u skladu s njthovim zna¢enjem.
Kako bi se uocili danju, postavljaju se u Zarkim bojama i velikim promjerima te na odredenoj
visini koja ovisi gdje se prometni znak nalazi. Prometni znakovi moraju se odmah ukloniti,
dopuniti ili zamijeniti ako njihovo znacenje ne odgovara izmijenjenim uvjetima prometa na
cesti ili zahtjevima sigurnosti te ako su oSteceni ili uniSteni, kako ne bi doslo do prekasnog
uoCavanja znaka te same nezgode na cesti. Prometni znakovi, oprema i signalizacija na
cestama postavljaju se na temelju prometnog elaborata koji je prilagoden vrsti ceste.
Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna ili
fizicka osoba obrtnik ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka. Za prekrSaj iz ovoga
Clanka kaznit ¢e se novfanom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 5.000,00 kuna odgovorna
osoba u pravnoj osobi i u tijelu drzavne vlasti ili tijelu jedinice lokalne i podruc¢ne

(regionalne) samouprave. (¢l. 13. ZOSPC)
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Sukladno ¢lanku 14. ZOSPC-a na prometni znak i na stup na koji je znak postavljen
zabranjeno je stavljati sve $to nije u svezi sa znacenjem prometnog znaka. (¢l. 14. st. 1.
ZOSPC) U skladu sa zakonom, na prometni stup postavljaju se najvise dva prometna znaka
plus dopunska ploca sa objasSnjenjem istih ili sama nadopuna za povecan oprez u voznji,
prometu ili nadolazecoj prometnoj relaciji (https://www.prometna-
signalizacija.com/vertikalna-signalizacija/prometni-znakovi/, 3.7.2019.). Prema stavku 2.
Clanka 14. ZOSPC-a, zabranjeno je neovlasteno postavljati, uklanjati, zamjenjivati ili
oSte¢ivati prometne znakove i opremu ceste, ili mijenjati znaCenje prometnih znakova, a
Zakon o sigurnosti prometa na cestama za krSenje ove odredbe propisuje novéanu kaznuu
iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kojom ¢e se kazniti pravna ili fizicka osoba obrtnik ako
postupi suprotno ovom pravilu iz ovog stavka Zakona odredbi stavka 2. ovoga ¢lanka Koji
izri¢ito zabranjuje neovlasteno postavljanje znakova, uklanjanje, zamjenjivanje ili oStecivanje
istihn. Za prekrSaj iz ovoga Clanka 14. Zakona kaznit ¢e se nov¢anom kaznom u iznosu od
1.500,00 do 5.000,00 kuna odgovorna osoba u pravnoj osobi i u tijelu drzavne vlasti ili tijelu
jedinice lokalne i1 podru¢ne (regionalne) samouprave. Nov€anom kaznom u iznosu od
2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj fizicka osoba koja postupi suprotno odredbi stavka 1. i
2. ovoga ¢lanka. (¢l. 14. ZOSPC)

Na cesti se ne smiju postavljati ploce, znakovi, svjetla, stupovi ili drugi sli¢ni predmeti
kojima se zaklanja ili smanjuje vidljivost postavljenih prometnih znakova, ili koji svojim
oblikom, bojom, izgledom ili mjestom postavljanja oponasaju neki prometni znak ili slice na
neki prometni znak, ili zasljepljuju sudionike u prometu, ili odvrac¢aju njihovu pozornost u
mjeri koja moZe biti opasna za sigurnost prometa. Nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00
do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna ili fizicka osoba obrtnik ako postupi
suprotno ovoj odredbi. ZOSPC takoder predvida novéanu kaznu u iznosu od 1.500,00 do
5.000,00 kuna za odgovornu osobu u pravnoj osobi i u tijelu drzavne vlasti ili tijelu jedinice
lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave te nov¢éanu kaznuu iznosu od 2.000,00 kuna za

fizicku osoba ako te osobe postupe suprotno ovoj zakonskoj odredbi. (¢l. 15. ZOSPC)

Znakovi opasnosti sluze da se sudionici u prometu na cesti upozore na opasnost koja
prijeti na odredenom mjestu, odnosno dijelu ceste i da se obavijeste o prirodi te opasnosti.
Znakovi 1izri¢itih naredbi stavljaju do znanja sudionicima u prometu na cesti zabrane,

ograniCenja i obveze. Znakovi obavijesti pruzaju sudionicima u prometu potrebne obavijesti o
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cesti kojom se krecu i druge obavijesti koje im mogu biti korisne. (¢l. 16. st. 1.-3. ZOSPC)
Isto tako sluze za vodenje prometa obavjestavaju sudionike u prometu o pruzanju cestovnih
smjerova, rasporedu ciljeva i vodenju prometa prema tim ciljevima te o raskrizjima,
¢voristima i odmori$tima na odredenom smjeru ceste. (¢l. 16. st. 4. ZOSPC) Znakove se
nalazi u kombinaciji boja crveno — bijela, bijelo — plava sa razli¢itim geometrijskim oblicima
koja dodatno naglasavaju da li se radi opasnost, obavijesti ili izri¢itoj naredbi koja je upucena

samom vozacu motornog vozila na cesti.

Znakovi opasnosti 1 izri¢itih naredbi moraju biti prevuceni reflektiraju¢im
naljepnicama ili osvijetljeni vlastitim izvorom svjetlosti, a na autocesti, brzoj cesti, cesti
namijenjenoj isklju¢ivo za promet motornih vozila te drzavnoj cesti i znakovi obavijesti.
Znakovi opasnosti, izri¢itih naredbi, obavijesti i obavijesti za vodenje prometa koji se
postavljaju ili zamjenjuju na autocestama i tunelima, moraju biti izvedeni tako da im se, s
obzirom na trenutne uvjete i okolnosti prometa na autocesti, ili njezinom dijelu, ili tunelima
duljim od 500 m, moze mijenjati znacenje (¢l. 17. st. 1.-2. ZOSPC). Nov¢anom kaznom u
iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj pravna ili fiziCka osoba obrtnik
ako postupi suprotno odredbama stavka 1. 1 2. ovoga ¢lanka. Za prekrSaj iz ovoga clanka
kaznit ¢e se nov€anom kaznom u iznosu od 1.500,00 do 5.000,00 kuna odgovorna osoba u
pravnoj osobi i u tijelu drZavne vlasti ili tijelu jedinice lokalne i podru¢ne (regionalne)
samouprave. (¢l. 17. 3.-4. ZOSPC) Ako se radi 0 znakovima na brzim prometnicama, gdje
imaju tuneli ili nadvoZnjaci, moguce je postaviti prometni znak horizontalno na samoj
gradevini, ali da je visina 1 veli¢ina u skladu sa moguénosti vozacevog pravovremenog

uocavanja znaka.

Za upravljanje prometom na tehnicki nadin upotrebljavaju se semafori. Na
semaforima, svjetla se postavljaju po okomitoj osi, jedno ispod drugoga i to: crveno gore,
zuto u sredini, a zeleno dolje. Ako je ovaj uredaj postavljen i iznad prometne trake, svjetla
mogu biti postavljena po vodoravnoj osi, jedno pokraj drugoga i to: crveno lijevo, Zuto u
sredini, a zeleno desno. Ta su svjetla u obliku kruga, a zeleno svjetlo moZze biti 1 u obliku
jedne strelice ili viSe strelica smjeStenih u krugu crne boje. (¢l. 18. ZOSPC) U veéim
gradovima ima moguénost zelenog vala koji omogucava nesmetano kretanje vozaca u

prometu bez zaustavljanja sa odredenim brzinama.
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Oznake na kolniku sluze za usmjeravanje, obavjeStavanje i vodenje sudionika u
prometu. Mogu se postaviti same ili uz druge prometne znakove ako je potrebno da se
znaCenje tih znakova jace istakne, odnosno potpunije odredi ili objasni. Oznake Cine crte,
strelice, natpisi i druge oznake. Moraju imati i reflektirajuca svojstva kako bi bilo $to uocljivi
za sudionike. (¢l. 24. ZOSPC)

Oznake na kolniku postavljaju se na cestama sa suvremenim kolnikom. Na javnoj
cesti, izvan naselja, sa suvremenim kolnikom za promet u oba smjera na kojem postoje samo
dvije prometne trake, te trake moraju biti odvojene odgovaraju¢om uzduznom crtom na
kolniku, a na drzavnoj cesti obiljeZene i rubnim crtama. (¢l. 25. st. 1.-2. ZOSPC) Nov¢anom
kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kaznit ¢e se za prekrSaj pravna ili fizicka osoba
obrtnik ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka. Za prekrsaj iz ovoga ¢lanka kaznit ¢e
se nov¢éanom kaznom od 1.500,00 do 5.000,00 kuna odgovorna osoba u pravnoj osobi. (¢l. 25.
st. 3.-4. ZOSPC) Oznake na kolniku su bitne kako vozacu, tako i pjeSacima. Vozacu da bi
znao koliki je njegov prometnik trak kojim smije prometovati, kolika su parkirna mjesta za
ostavljanje automobila, dozvoljena mjesta za pretjecanje drugog motornog vozila i sl. Za
pjesake su oznake na kolniku i nogostupu isto vrlo vazne, pogotovo ako se na nogostupu
nalazi i biciklisticka staza koja sluzi za nesmetan prolazak biciklista. Oznake se zbog
sigurnosti samih sudionika moraju poStivati jer se samim time moZze izbje¢i fizicki sudar

vozila sa pjeSakom ili biciklistom, te biciklista sa pjeSakom.

Na ovom mjestu ¢e se ukratko usmjeriti i na odredbe iz ¢lanka 26. i 31. Zakona o
cestama prema kojima su u smislu tog Zakona poslovi odrzavanja javnih cesta sljedecii—
planiranje odrzavanja i mjera zastite javnih cesta i prometa na njima, — redovito i izvanredno
odrzavanje javnih cesta, — ustupanje radova redovitog i izvanrednog odrzavanja javnih cesta,
— struéni nadzor 1 kontrola kakvoce ugradenih materijala i izvedenih radova odrZavanja javnih
cesta, — ustupanje usluga strucnog nadzora i1 kontrole kakvoée ugradenih materijala i
izvedenih radova odrzavanja javnih cesta, — osiguranje uklanjanja oStecenih i napustenih
vozila i drugih stvari s javne ceste, — ophodnja. Radovi izvanrednog odrzavanja javnih cesta
mogu se izvoditi samo na temelju glavnog ili izvedbenog projekta i propisa iz stavka 3. ovoga
Clanka. Popis poslova redovitog i izvanrednog odrZzavanja, opseg pojedinih radova i rokove
izvodenja tih radova, pravila i tehnicke uvjete za izvodenje radova u ljetnom i1 zimskom

razdoblju te pravila za ophodnju javnih cesta propisuje ministar. (¢l. 26. ZOC) Ostali poslovi
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upravljanja javnim cestama u smislu ovoga Zakona jesu: — osiguranje obavjesc¢ivanja javnosti
o stanju i prohodnosti javnih cesta, izvanrednim dogadajima na njima i o meteoroloSkim
uvjetima znacajnim za sigurno odvijanje prometa, — vodenje podataka o javnim cestama, —
priprema podloga za pripremu i dodjelu koncesija, — odlu¢ivanje o koriStenju cestovnog
zemljiSta i obavljanju prate¢ih djelatnosti na javnim cestama, — organizacija sustava naplate
cestarine na autocestama i objektima s naplatom cestarine, — pracenje i analiza stanja
sigurnosti prometa na javnim cestama, — izrada izvjeS¢a, elaborata, ekspertiza i sli¢nih

materijala za potrebe Hrvatskog sabora, Vlade, Ministarstva, zupanijske skupstine i Zupana.

(&l 31. ZOC)
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3. STATISTICKI PODACI MINISTARSTVA UNUTARNJIH POSLOVA
KAO PRIKAZ VRSTA I UZROKA PROMETNIH NESRECA NA
PROMETNICAMA

3.1. Analiza pojedinih statisti¢kih podataka prometnih nesreca na prometnicama
iz Statistickog pregleda temeljnih sigurnosnih pokazatelja u 2018. godini

Kako bi se na kraju svake godine mogli izbaciti statisticki podaci o prometnim
nesre¢ama i stradalim osobama, potrebni su to¢ni podaci prikljupljani tokom cijele godine.
Neki podaci koji su potrebni kako bi statisticki prikaz bio $to to¢niji su Zupanija u kojoj se
dogodila prometna nesreca, tko je sudjelovao u prometnoj nesreci, radi li se o sukobu dvaju
(ili viSe) motornih vozila medusobno ili se radi o prometnoj nesre¢i koja se desila izmedu
Covjeka i automobila, ¢ovjeka — motociklista, motociklista — automobila, pjesaka — biciklista,
biciklista — automobila, itd. Isto tako je potreban broj teze ili lakSe ozlijedenih, te smrtno
stradalih. Koja dobna skupina ljudi je sudjelovala u prometnoj nesreci, koja je bila vrsta
prometne nesrece, a koji je razlog zbog kojega je doslo do prometne nesrece. Ovdje se daje
naglasak na razliku izmedu vrste prometne nesrece kada se treba saznati kakva je nesrec¢a u
pitanju bila, je li se dogodio sudar vozila u pokretu, udar vozila u parkirano vozilo, slijetanej
vozila s ceste, nalet na bicikl, nalet na pjeSaka, itd. Kada se spomene razlog prometne nesrece,
onda se traZi uzrok koji je doveo do vrste prometne nesrece. Neki od razloga prometnih
nesre¢a su nepostivanje ograni¢enja brzine, koriStenje mobitela tijekom voZnje, prevelika
sigurnost u neku relaciju koju vozaci koriste na dnevnoj bazi, nepropisno prestrojavanje,
presijecanje prometnih trakova, nepropisno pretjecanje, konzumacija alkohola, naglo kocenje
ili usporavanje, itd. Kako bi se §to to¢nije prikazao sam statisticki podatak o broju stradalih
vozaca, sudionika u prometu i kolateralnih Zrtava, u daljnjem nastavku ovog poglavlja koristit
¢e se materijal Ministarstva unutarnjih poslova, Statisti¢ki pregled temeljnih sigurnosnih
pakazatelja i rezultata rada u 2018. godini. Treba napomenuti da su u radu koriSteni svi
dostupni podatci pa su oni za 2018. godinu (i njezinu usporedbu s 2017. godinom) koristeni iz
ovog izvora, jer su u trenutku izrade ovog rada bili jedino dostupni. Pojedini detaljniji podatci
koji su navedeni u daljnjoj razradi, koriSteni su za prikaz analize statistickih podataka vezanih
prvenstveno uz mlade vozace i oni prikazuju zadnje dostupnu godinu koja sadrzi takve

detaljnije podatke, a to je u ovome trenutku 2017. godina.

17



Slika 1: Prometne nesrece i posljedice

4. 1. Prometne nesrece i posljedice
Policijska PROMETNE NEE‘:.S RECE HASTRAE.‘:;IEE Dsaffss
uprava LIKLIFND Tt |ozuuEp N | SPOCRUIAIA) FOSHIE | ozwuepene | ozwepene
mgmbatia L ktegorifal  7.833 5.536|  2.247 50| 55 420 2.527
e 2.034 1.700 1.202 32 32 358 1.293
|rmorsio-gorarsia 3.477 2.705 759 13 14 224 749
cmetio bz 2.163 1.473 666 24 28 160 805
istrsia 1.841 1.213 606 22 23 118 665
[1. kategoria ukipno 10.415 7.091 3.233 91 97 869|  3.512
Atroats e e 802 371 417 14 16 131 433
— 1.069 712 346 11 13 116 401
sisatio-rosimatha 1.465 1.032 415 18 18 123 517
Sibersiesininsia 1.114 792 311 11 11 108 317
wicer o srjeeia 1.317 863 439 15 16 o4 557
zacarsba 2.139 1.622 501 16 17 197 500
[ katogaria - wkupno 7.906 5.392| 2429 85 91 769| 2725
([eieioer s iagorssa 769 478 283 8 9 92 287
e — 1.051 695 347 g 10 103 431
[femiwicoeizmatia 619 355 257 7 7 64 293
[lrssirsio-zagorsia 666 459 201 6 6 51 248
— 1.080 826 251 13 13 96 278
medrursie 646 425 211 10 11 71 227
[retetic simonsia 519 358 157 4 4 48 172
et 1.255 919 328 B 8 7 358
arcittto peck sk 633 449 178 B 6 51 189]
[v- togoria - ukuspno 7.248 4.964] 2.213 71 74 645 2483
[SVEUKUPNO | 33.402] 22983] 10.122 297 317]  2.703] 11.247

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.
godini, 2019., str. 130.

Putem prikazane tablice, dobiva se statisticka analiza prometnih nesreca prema
Zupanijama, prikazane su Cetiri kategorije u kojima ima ukupan broj prometnih nesre¢a prema
Zupanijama. Svaka kategorija, prema stupcima, ima broj ljudi sa prometnim nesreCama i
nastradalim osobama. U zasebnoj vertikalnoj tablici je podjela na broj poginulih, teze
ozlijedenih i lak$e ozlijedenih osoba. Iz tablice se moze iscitati da je najveca stopa ukupnih
prometnih nesre¢a upravo u drugoj kategoriji. Kategorija u koju spadaju Dubrovacko—
neretvanska, Karlovacka, Sisatko—moslavacka, Sibensko—kninska, Vukovarsko—srijemska i
Zadarska zupanija. Isto tako, drasti¢no se isti¢e 2. kategorija po broju prometnih nesreca s
najve¢om materijalnom Stetom, s brojem ozlijedenih, poginulih, teze ozlijedenih i lakSe
ozlijedenih. Sveukupan broj nesreca dostize ¢ak peteroznamenkastu brojku od 33.402 tisuce

ljudi.
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Slika 2: Vrste prometnih nesreca

4. 3. Vrste prometnih nesreca

, Nesrece s nastradalim | 5,0y Ozlijedeni
Vrste prometnih nesreca osobama
2017. | 2018. | +-% | 2017. | 2018. | 2017. | 2018.

Sudari vozila u pokratu 5.267| 5.056 4.0 127 g6] B8070| 7.755
Udar vozila u parkirano vozilo 108 114 +5,6 2 2 136 138
Shietanje vozila s cesle 2.378| 2.217 -6.5| 100 99] 2.968| 2.T8T
Mabet na bicikl 398 368 7.5 16 16| 394 364
Malet na pjesaka 1.438] 1.361 -54 53 65| 1.482| 1.379
Malet na motoeikl il moped 165 133 -14 2 7 1 169 149
Sudar s viakom 14 19| +357 5 7 15 25
Ldar vozila u objek! na eesti 83 82 -1.2 2 5 95 102
Udar vozila u objekt kraj ceste 2495 286 -3.1 14 15 365 3ar3
Malet na Zivotinju 41 39 -4 9| 1 45 45
Oetalo 733 744 +1.5 5 10] 827 B33
UKUPNO 10.910( 10.419 -4 5 331 317] 14.566] 13.950|

Mesrece s nastradalim R - .

Sudari vozila u pokretu osobama Poginuli Ozlljeden

2017. | 2018. | +-% | 2017. | 2018. | 2017. | 2018.

Iz supratnih smjerova 1.318| 1.278 -3.0 83 58] 2328| 2.257
Boéni 2.076] 1.982 4.5 26 22) 20997 2.862
Fri usporedno] va2nji 175 194| +10.9 2 1 227 272
Pri vaZnji u slijedu 1.619| 1.537 -5.1 15 15] 2.430( 2.288
Fri va#nji unazad 78 65 -17.7 1 a0 76
UKUPNO 5.267| 5.056 -4,0| 127 96] 8.070| 7.755

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.
godini, 2019., str. 132.

S tablicom 4.3., prikazanoj na Slici 2: Vrste prometnih nesreca prikazuje se to¢an broj
prometnih nesreca po vrsti, koji je broj nastradalih, poginulih i ozlijedenih osoba usporedujuci
2017. i 2018. godinu. Vrsta prometnih nesre¢a ima nekoliko, ali one koje vrijedi izdvojiti su
sudar vozila u pokretu, slijetanje vozila sa ceste i nalet na pjeSaka. Gledajuci stanje iz 2017. i
2018. godine, vidi se da je broj nesreca s nastradalim, poginulim 1 ozlijedenih osobama u
padu. Brojke mozda ne dostizu velike raspone, ali gledaju¢i na to da se radi o ljudskim
Zivotima, a ne materijalnoj Steti, itekako vrijedi napomenuti da sankcije i mjere opreza u
sigurnosti prometa na cestama imaju ucinak te trebaju dalje napredovati u svrhu ocuvanju

ljudskih zivota.

Sudar vozila u pokretu je na prvom mjestu kada se gledaju nesrece sa stradalim,

poginulim 1 ozlijedenim osobama. Na drugom mjestu je slijetanje vozila sa ceste. Ova vrsta
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prometne nesre¢e moze biti uzrokovana sa nekoliko faktora koji mogu, a ne moraju ovisiti 0
samom vozacu automobila. Neki od uzroka mogu biti umor, nepregledna cesta, nedostatak
osvjetljenja prometnice, distrakcija zbog mobitela ili ostalih putnika u vozilu, 1osi uvjeti na
cesti, izlijetanje divlja¢i na prometnicu... Uzroka moze biti mnogo, naravno da svemu
doprinosi 1 vozaceva brzina, pogotovo ako ona nije prilagodena prometnim znakovima,

upozorenjima ili uvjetima na cesti.

Na zadnjoj, ali nikako najmanje vaznoj vrsti prometne nesrece nalazi Se kategorija
"Nalet na pjeSaka". U ovakvim situacijama, kada voza¢ motornog vozila naleti na pjeSaka,
vrijedi "zakon jacega". Zakon kojim se najmanje krivi pjeSaka, a najviSe vozaca jer je
automobil u svakom pogledu ja¢i nego sam pjeSak i podrazumijeva se da voza¢ mora imati
vedi oprez pri gradskoj ili vangradskoj voznji. Naravno da se sagledava i ¢injenica koliko je
pjesak bio na oprezu, je li postivao svoje mjesto dozvoljenog prijelaza (pjesacki prijelaz), je li
pazio na dovoljnu preglednost, je li svjesno iSao prekrSiti prometna pravila koja su mu
nalagala da mu je odredeno mjesto prijelaza zabranjeno, je li koristio mobitel pri prijelazu

preko ceste i sl.

Kada se spominju sudari vozila koja su u pokretu, daje se naglasak na bo¢ne sudare.
Boc¢ni sudari koji mogu biti uzrokovani zbog tzv. slaloma pri mijenjanju traka, nepostivanje
prava prolaska, oduzimanje prava prednosti drugog vozaca, neoprezni izlasci s parkirnog
mjesta ili sam izlazak na cestu bilo sa sporedne na glavnu prometnice ili obrnuto. Dakako
treba naglasiti 1 sudare koji su uzrokovani u voznji u slijedu ili sudar iz suprotnih smjerova.
Kod sudara u voznji u slijedu je najces¢i primjer kada se vozi u kolonama na autocestama,
brzim cestama ili gradovima sa tri ili viSe traka. Tada dolazi do sudara gdje se vozilo moze
udariti sa straznje strane ako se izgubi koncentracija koja je potrebna radi Sto brZzeg vremena
uocavanja 1 reagiranja ako dode do kocenja ili iznenadnog zastoja. U sudarima iz suprotnih
smjerova, frontalnog sudara dvaju vozila u pokretu, prometne nesreée nerijetko zavrSe sa
smrtnim ishodom za neke od sudionika prometnih nesreca. Zbog brzina i ostalih ¢cimbenika u
sudaru, nerijetko dode do smrtnih posljedica kako za vozaca tako i za ostale putnike u

automobilu.
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Slika 3: Okolnosti koje su prethodile prometnim nesre¢ama

4. 4. Okolnosti koje su prethodile prometnim nesreéama
Nesrece s nastradalim
Pogreske vozaca caohama Poginuli Ozlijedeni
2017. | 2018. | + -% | 2047. | 2048. | 2017. | 2018.
Mepropisna brzina 456 374 -19.7 15 12 623 521
Brzina neprimierena uvjetima 3.038| 2972 =22 110 146] 4.141] 4.033|
VoZnja na nedovolnoj udalenosti 938 795| 152 g 8] 1.3s6] 1.131|
Zakasnjelo voavanje opasnosti 82 97| +18.,3 3 5 a3 1ﬂ5||
Mepropisno pretiecanje 285 286 0,0 22 12 418 441
MNepropisno obia2ene a7 86 11 3 a7 105|
Mepropisno mimoilaenie 6B 71 +4.4 1 2 102 107
Mepropisno ukiiséenie u promet 543 528 =2 8 4 2 679 65T
Mepropisno skretanje 453 434 4,2 5 6 579 547
Mepropisno okretanje 51 64| +255 68 81
Mepropisna woZnja unazad 188 188 0.0 7 5 183 181
Mepropisno presirojavanis 121 121 0.0 146 160}
Mepoétivanje prednosti prolaza 1.802( 1.700 =57 25 14| 2.607] 2.437
Mepropisno parkiranje 12 8 -33,3 15 12
Maglo usporavanje - kodenje 22 22 0,0 27 23
Mepodtivanie svietlosnog znaka 221 191 -13,6 12 12 307 280|
Meosiguran teret na vozilu 11 T -36,4 12 11
Memarno postupanie s voziom 75 47 -37.3 2 87 53]
Ostale pogreéke vozata 11892 1.151 =3.4 49 sa| 1.413] 1.3s0]
Mepropisno kretanje voz.na kolniky 83T BEO +5.1 54 37| 1.172] 1.287
UKUPNO 10.493( 10.022 4.5 316 305] 14.135| 13.532
MNesrede s nastradalim Poginuli Ozlijedeni
Pogreske pjefaka 2017. | 2018. | +-% | 2017. | 2018. | 2017. | 2018.
Mepodtivanie svietiosnog znaka 48 45 -8,2 2 49 50}
Mekorigtenje obilip2enog pjes. prijel. 87 B6 -1,1 3 5 B8 BB"
Mekoriftenje pothodnika 5 1 4"
Destale pogredke pjeéaks 183 163] 1008 g 4 176 166]
UKUPNO 319 299 6,3 14 10 313 308|
Nesrace s nastradalim Poginuli Ozlijedeni
Ostale okolnosti 2017_ | 2018. | + -% | 2017. | 2018. | 2017. | 2018.
Meofekivana pojava opasnosti 91 86 -5.5 1 2 108 a5
Enenadni kvar vozila T 12| +71.4 9 15"
UKUPNO 98 98 0,0 1 2 118 110

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.
godini, 2019., str. 133.

U prilozenoj tablici navode se sve pogreske vozaca koje dovode do prometnih nesreca
u kojima mozZe biti nastradalih, ozlijedenih ili smrtno stradalih. Njih je jako puno, ali one koje
se po svojim brojkama isticu su svakako brzine neprimjerene uvjetima i nepostivanje
prednosti prolaza. Kod Cinjenice da vozaci nerijetko brzinu ne prilagodavaju uvjetima na cesti
je problem $to vecina, koja svakodnevno ide nekom prometnom rutom kaze "Ja tu cestu veé
napamet znam.". Sa samom tom izjavom nisu svjesni da iako oni prometnicu znaju napamet,
ona svoje uvjete voznje mijenja prema vremenu 1 ne garantira siguran prolazak niti jednom
vozacu koji nije spreman svoju brzinu prilagoditi uvjetima koji se nalaze na cesti. Kada se

spomene nepostivanje prednosti prolaska, prvo pitanje koje svi postave "A kako si prosao u
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autoskoli test?" Najveéi problem u ovoj pogresci vozaca je isto tako cesta "koju znaju
napamet" pa tijekom voznje najcesce razmisljaju o drugim stvarima, nisu usredoto¢eni na
prometni tok, ostale sudionike na cesti ili moguce izvanredne dogadaje na cesti koji mogu

uzrokovati prometnu nesrec¢u s materijalnim ili tjelesnim posljedicama.

Za pogreske pjeSaka se uzimaju najcesce pogreske koje rade ako se kre¢u prometnim
trakom bez reflektiraju¢ih prsluka ili ne koriste zakonom propisane pjesacke prijelaze. Sama
¢injenica da se pjeSaci, ako nema nogostupa, a naseljeno je mjesto, mogu kretati prometnim
trakom, treba vozacima skrenuti pozornost na jo§ veci oprez U takvim mjestima jer je
mogucnost za prometnom nesreCom povecana. Sam problem postaje joS veci ako se ne koriste
reflektiraju¢i prsluci koji sluZze vozacu kako bi §to prije uocio pjeSaka te poduzeo mjere
opreza pri zaobilazenju. Sam apsurd ljudske logike je nekoriStenje pjesackih prijelaza koji su
prvobitno namijenjeni pjeSacima 1 njihovom prolasku preko prometnih traka sa

zagarantiranom sigurnoscu prijelaza.

Slika 4: Broj prema vrsti vozila koja su sudjelovala u prometnim nesre¢ama

4. 6. Prometne nesrece i posljedice prema vrsti vozila

. Broj vozila u PN Poginuli Ozlijedeni
Vrsta vozlla 2017. 2018, +-% | 2017 2018, 2017. | 2018.
Mopad 983 829 -15,7 8 4 738 630
Motocikd 1.599 1.700 +6,3 42 55 1.221 1.340
Catverocikl 55 48 -12.7 1 2 47 37
Osobno vozilo 47.367 45.722 -3.5 187 153 9.198 8.730
Autobus 759 706 -7.0 1 194 176
Taratno vozilo 5.130 5.347 +4 2 g ] 444 455
Trakior 334 336 +0.,6 3 9 2] 81
Bicik 1.376 1.323 -3,9| 23 22 1.067 1.020
Tramvaj 139 137 =14 41 48
Zaprefno vozilo 5 5 0,0 1 3
Wiak- oljioznvozio 36 34 -5.6 10
Ostala vazila 3.352 3.579 +6,8] 1 18 4
UKLUPNO 61.135 59.766 -2,2| 275 251 13.038 12.534

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.
godini, 2019., str. 134.
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U statistickim podacima isto tako Se ras¢lanjuje prometna nesreca prema tome o kojem
je motornom vozilu bilo rije¢ kada je doSlo do prometne nesrece. lako se ve¢ zna, najvecu
brojku u prometnim nesre¢ama ima osobno vozilo, zatim teretno vozilo iza kojega slijedi
motocikl i blize njemu bicikl. Ostala vozila su isto tako spomenuta, ali u malim omjerima jer

se radi o rijetkim slucajevima u kojima je razlog nesrec¢e nepaznja, manjak koncentracije i sl.

Kada se pogleda u usporedbi 2017. s 2018. nailazi se na podatak kako se za 2.2%
smanjio broj prometnih nesrec¢a. U 2017. godini je bilo 61.135 tisu¢a sveukupnih motornih
vozila u prometnim nesre¢ama, a u 2018. cak 59.766 tisuca, Sto znaci da se broj smanjio za
1369 tisu¢a motornih vozila. Isto tako se 1 broj poginulih smanjio, a i broj ozlijedenih u

usporedbi sa 2017. Broj poginulih u 2018. godini se smanjio za 24 ljudi, a ozlijedenih za ¢ak
504 osobe.

Slika 5: Nastradali sudionici u prometnim nesrecama

4. 7. Sudionici prometnih nesreca

Mastradali sudionici u prometnim nesrecama

P imuli Ozlijedeni
Nastradali sudionici [——PoSiUR__ 1 . o 201?_]' o %
Vozadi 210 192 B.6] o026 s.664 .0
Putnici 65 sa] 92| 4010] 3866 2.6
Blesaci 56 e8] +17.9] 1528] 1.418 7.3
Ostali 5 a| +100.0
UKUPNG 331 317 = 2| 14886 13.950 .0

Mastradali sudionici u prometnim nesrecama prema spolu

Poginuli Dzlijedeni
Mastradali sudionici 2017 2018. 2017. 2018.
Mugki | Zenski | Mugki | Zenski | Muzki | Zenski | MuZki | Zenski
WVozaki 182 18 177 15 6535 2 48T 5.291 2.373
Putnici 43 22 32 27 1.584 2,426 1.558 2.308
Pjesaci 33 23 41 25 G617 911 599 B17
Ostali 1 1 2 2
UKUPND 268 63 250 &7 B.741 5.825 B.450 5.500

Mastradala djeca u prometu™

Poginuli Tesko ozlijedeni Lakie ozlijedeni
Svojstvo djeteta 2017. | 2018. | +-% | 2017. | 2018. | +-% | 2017. | 2018. | +- %
Vozati 7 2[ +100.0 23 12| 391 81 74 8.6
Putnici 5 1| ®0.0 46 37]  -19.6 560 487| a4
Fletaci z 21 s8] <415 199 186 6.5
Crstali
UKUPND ] 3] 625 110 109 0.9 849 Fa7| 2.0

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.
godini, 2019., str. 135.
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Najcesce nastradali sudionici u prometu su upravo vozaci, zatim slijede putnici pa na

zadnjem mjestu pjeSaci. Vozaci su ti koji prvi u sudaru nastradaju i u ve¢em su broju jer u

vecini se sluCajeva voza¢ nalazi sam u automobilu, jer nije nuzno da ima ostale putnike. Isto

tako, samoj Cinjenici da je broj stradalih vozaca u najve¢em broju doprinosi to da je vozac taj

koji se nalazi iza volana i motora. Jedan od kobnih razloga smrti vozaca je taj da tijekom

prometne nesrece i veéih udara dolazi do udara glave u volan, a tada se hrskavi¢na kost nosa

nabija u ¢eoni dio mozga, $to dovodi do trenutne smrti. Ovo je samo jedan od tragi¢nih

primjera i razloga zaSto Ce prije stradati voza¢ nego suvozaé i ostali putnici u automobilu.

Naravno, i ostalim suvoza¢ima i putnicima u automobilu prijeti sigurna smrt ako nisu vezani

sigurnosnim pojasom bez kojega moze do¢i do izlijetanja samih putnika iz automobila. Zato

se posebice pridaje znacaj vezanja djecjih sjedalica jer su djeca, zbog svoje teZine, najvise

ugrozeni putnici u automobilu tijekom prometne nesrece.

Slika 6: Broj vozac¢a motornih vozila koji su vozili pod utjecajem alkohola u krvi

Vozaii motornih vozila Mesrece s nastradalim Poginuli Ozlijedeni
2017. 2018. + - % | 2017. | 2018. | 2017. | 2018.
pod utipcajemn alkohola 1.693| 1.545 -8,7 86 70| 2.340| 2.124
mil. vozadi s pol. voz. isp. (15-24)° 1.332] 1.254 -5.9 30 33| 1.929| 1.876
vozati bez pol vozatkog spia 549 525 -19,1 23 23 879 709
Svi vozadi 0.066| B.667 =44 275 271] 12.435] 11.929

* Miadi vozad je osoba starosti od 15 do 24 godine (<24, a ne 524) | posjeduje vozadku dozvolu kategorije koja
odgovara vozilu kojim je upravljao u prometnoj nesredi

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.

godini, 2019., str. 136.
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Slika 7: Vozadi koji su uzrokovali prometnu nesrecu, podjela prema koli¢ini
alkohola u Krvi

Prometne nesrece i posljedice koje su uzrokovali vozaéi pod utjecajem alkohola
prema stupnju alkoholiziranosti

VoZnja pod utjecajem Prometne nesrece Poginuli Ozlijedeni
(svi vozacgi) 2017. 2018. + =% | 2017. 2018. | 2017. | 2018.
do 0,50 gkg alkohola 155 148 4.5 1 1 63 89
od 0,51 do 1,50 g/kg alk. 2107 1.960 -7,0 31 31| 1.168] 1.057
vite od 1,50 gkgalkohola |  2.162| 1.935] -10.5 55 37| 1226 1.075

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.
godini, 2019., str. 137.

Neke od prometnih nesre¢a nastaju i zbog neodgovornosti samog vozaca kada se
odlu¢i na konzumaciju alkohola te time ugrozava svoj Zivot i Zivot ostalih sudionika u
prometu. U usporedbi 2017. i 2018. godine s brojem prometnih nesre¢a prouzrokovanih zbog
konzumacije alkohola dobiva se brojka koja je za 8.7% u padu, ali opet nedovoljna jer je
konzumacija alkohola najgora i najgluplja ljudska pogreska i postupak kojim ¢ovjek svjesno

sjeda za volan znajuci da time ugrozava prvobitno ostale sudionike u prometu pa sebe.

U kategoriji gdje su mladi vozaci i ve¢inom njihov nedostatak iskustva u prometu isto
tako se brojka smanjuje, ali se nailazi na pitanje je li onda potrebno mlade vozace dodatno
educirati nakon poloZenog vozackog ispita. Ona najgora kategorija vozaca su vozaci koji
pristupaju prometnici bez poloZenog vozackog ispita. Njihova razina svijesti je o€ito najmanja
jer ne shvacaju da tom odlukom najviSe ugroZavaju promet na cesti te dovode u opasnost
ostale sudionike u prometu. Zbog ove kategorije "vozaca" su potrebne ucestalije kontrole na

cestama te ¢eS¢e provjeravanje prometnih dozvola kako bi pristupili prometnici.

Prema objaSnjenju autora Tomi¢ 1 BariSi¢, loSa procjena vlastitih trenutnih
psihofizickih sposobnosti za voznju sljede¢i je problem koji se kod mladih vozaca javlja ¢esce
nego kod starijih. Postoje odredeni ¢imbenici psihofizickog stanja koji utjeu na sposobnost
voznje: konzumacija alkohola, uzimanje droga, uzimanje psihoaktivnih lijekova, umor,
nespavanje, konzumacija hrane, noéna voznja. Mlade osobe imaju niZu razinu tolerancije
organizma na alkohol nego starije osobe, a s obzirom na to da je zadatak voznje za njih tezi i
zahtjevniji nego za iskusne vozace, tako su i ometajuc¢i efekti uzimanja alkohola na voznju

vec¢i. Utjecaj alkohola na ponaSanje kod mladih ljudi veéi je i zbog slabije samokontrole
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ponasSanja, Sto dovodi do raznih emocionalnih stanja koja djeluju nepovoljno na voznju.
Negativne posljedice uzimanja alkohola kod mladih voza¢a mogu se dodatno kumulirati s
posljedicama uzimanja droge, lijekova te efektima umora, nespavanja i noéne voznje, §to
zajedno €ini 1 odredeni stil Zivota i ponaSanja koji je prisutniji kod mladih osoba i, naravno,

rizi¢an za voznju. (Tomi¢, Barisi¢, 2019., 376.)

Slika 8: Vrste prekrsaja koje su dovele do prometnih nesre¢a

. Broj prekriaja

Vrsta prekrsaja 2017. | 2018. | +-%
Mapropisna brzina 202 2261 280.096 -1 2
- u naselju - vite od 50 kmvh veda od dopuftens 1.438 1.209 -15,9|
- u naselju - 30 - 50 km'h veta od dopuStens 22.163] 21.259 -4.1
- u naselju - 20 - 30 km'h veda od dopuStena 57.460] 58.248 +1.4
- U nasalju - 10 - 20 krvh veda od dopuStena 103.418]101.268 =21
- u naselju, do 10 kmih veda od dopuStena 12.845] 12.768 0.6
- izvan naselja - vite od 50 km'h veda od dopustene] 2.417 2.915| +20,6
- izvan naselja - 30 - 50 krvh veda od dopustena 32.365] 29.118 -10.0
- izvan nasala - 10 - 30 krih veda od dopuftena 59 803] §2.917 -11.5
- lirrit vozila 37 394| +243
Crveno svijetlo 5.450] 4.965 8.9
Mapropisno pretjseanie i obila®enje 3.037 2.705 =-10_9]
Mepottivanje prednosti prolaza 354 337 -1.8
Mepropisno rimoilaenje 45 52| +156
Meustupanje prednosti pieSacima 6.703 6.061 -9.6
Upravljanje vazilom pod utjec alkohaola 37.710] 39.023 +3.5
- do 0,50 g/kg alkehola 2.457 2.583 +5,1
-od 0,51 do 1,00 g/kg alkohola 13.744] 14.425 +5,0
-od 1,01 do 1.50 g/kg alkohola 9.086 9.063 0.3
- preko 1,50 g/kg alkohola 7.297 7.263 -0.5
- droga i lijekovi 128 127 0,8
- vozaé bicikla ili zapre2nog vozila 2.957] 2.696 5.8
- nepodvrgavans ispitivanjulij preghedu 2041 2.866 +40. 4
MNepropisno parkiranje 50.437] 45.263 -10,3
Nep.skret okret i voZnja unazad 3.816 3.270 -14 3
VoZnja bez polofenog ispita T.753 8.145 +5.1
Strana | smjar kratanja 5.996 5.227 -12.8
Tehnitki neispravno vozilo 11.438 5.869 -48.7
Valnja bez svietla na vozilu 12.297] 10.455 -15,0
Mereq.i tehn_nepragledano vozilo 12.966] 13.374 +3,1
Prekriaji pjefaka u prometu 8.517 6.139 -27.9]
Sigurnosni pojas 80.407] 85.382 +6,2
Zastitna kaciga 5.517] 65.365 =28
Mepostivanjs promat_znaka 64.699) §9.262 -8.4
Korigtenje mobitala za vrijpme voZnje 37.362] 40.934 +9.6
Uprav voz_kad je voz doz.odu. 3.513 3.650 +3,9
Ostali prekrsaj G4 122] 89.421 -5.0
UKLIPMNO 744.365]|714.985 -3,9|

Izvor: MUP, Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih pokazatelja i rezultata rada u 2018.
godini, Zagreb, sijecanj 2019., str. 138.

U prikazanoj tablici iz 2018. godine prikazane su vrste prekrsaja u kojima ne dolazi do

prometne nesrece i u kojima nema stradalih u prometu. Vrsta prekrsaja koju vrijedi izdvojiti je
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prekrsaj u kojima voza¢ ne postuje brzinu propisanu zakonom. Najces¢i slucajevi u kojima
vozac¢ krsi propisanu brzinu je kada sam voza¢ smatra da dovoljno poznaje prometnicu pa sam
moze odrediti brzinu prolaska, manjak koncentracije, svijest da na odredenim relacijama nece
postivati znak za brzinu jer zna da tamo ne stoji policija za kaznjavanje i sl. Zatim slijedi
prekrSaj za nepostivanje sigurnosnog pojasa. Ova vrsta prekrSaja u odredenim situacijama
gdje dode do prometne nesrece moze imati smrtonosan ishod u kojem se prvobitno kaznjava
vozaca jer nije sve putnike u vozilu upozorio ili osigurao. NiSta manje vazno, vrlo ucestalo,
ali bez prometne nesreCe treba naglasiti 1 nepropisno parkiranje. Nepropisna parkiranja na
samom prometnom traku, parkiranja gdje nema oznacenog parkirnog mjesta i gdje se samim
time ugrozava siguran prometni tok, parkiranja na nogostupu gdje se pjeSake tjera na

prometni trak te pove¢ava moguénost naleta vozila na pjesaka i sl.

Kako navode autori Tomi¢ i BariSi¢, za napredak i samo poboljsanje sustava za
osposobljavanja mladih vozacéa potrebno je stalno pronalaziti nove i uéinkovite nacine obuke
u autoskolama. Osposobljavanje budu¢ih (mladih) voza¢a mora pratiti razvoj suvremenog
prometa kako bi sam sustav sigurnosti na prometnicama bio Sto ucinkovitiji. Uobicajeni
modeli obuke voza¢a ne mogu dati dobre rezultate u uvjetima sadasnjeg odvijanja cestovnog
prometa, kao ni prekasno uvodenje nekog boljeg sustava osposobljavanja. Sigurnost mladih u
prometu dobrim dijelom ovisi o prilagodavanju obuke zahtjevima cestovnog prometa jer se
svako snalazenje u prometu u iznenadnim situacijama stjeCe upravo iskustvom ili samim

primjerima.

Optimalan proces obuke mladih vozaca Program osposobljavanje kandidata za vozace
u autoskolama obuhvaca tri nastavna predmeta: prometni propisi i sigurnosna pravila (30
nastavnih sati), pruzanje prve pomoc¢i osobama ozlijedenim u prometnoj nesreci (9 nastavnih

sati) i upravljanje vozilom (35 nastavnih sati).

vvvvv

prometnih nesreca predlozili optimalan proces obuke koji bi ukljucivao:
- stroza selekcija kandidata za vozaca koja bi ukljucivala zahtjevnije lijeCnicke preglede
- produziti vrijeme osposobljavanja na duzi vremenski period kako bi tijekom
nastavnog predmeta Upravljanje vozilom mogli probati voznju u viSe vremenskih

uvjeta
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- utvrditi minimalan broj prijedenih kilometara iz predmeta Upravljanja vozilom prije
izlaska na ispit voznje gdje ispitanik upravlja motornim vozilom uz nadzor instruktora
- nakon poloZenog vozackog ispita (u periodu od tri godine) uvesti obavezno jednom
godisnje prisustvovanje predavanju o uzrocima i posljedicama prometnih nesreca

mladih vozaca. (Tomi¢, Barisi¢, 2019., 381. - 382.)

3.2. Analiza pojedinih statistickih podataka prometnih nesre¢a na prometnicama
iz Biltena o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini, posebice u odnosu na
mlade vozace

Kako bi se $to bolje shvatio pojam, problem, uzrok, vrsta i posljedica prometnih
nesreca, u daljnjem nastavku zavr$nog rada bit ¢e prilozene slike sa statistiCkim podacima iz
Biltena o sigurnosti cestovnog prometa u 2017. godini, koji je izdalo Ministarstvo unutarnjih
poslova i koji sadrzi detaljne podatke vezane uz sigurnost prometa na cestama. Na slikama,
sa statistickim podacima, u srediSte problema bit ¢e stavljeni mladi vozaci i sve vrste
prometnih nesreca koje su prouzrokovali, isto kao i razlozi zbog kojih je dosSlo do samih
prometnih nesre¢a. Kako bi sam zakljucak statistickih podataka bio §to to¢niji, u njima ¢e biti
1 usporedba mladih vozaca s vozacima zrelijih godina ili s vozacima koji imaju vise vozackog

iskustva u prometu.
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Slika 9: Prometne nesrece po dobnoj strukturi vozaca koji su ih skrivili u 2017. godini

Prometne nesrecte po dobnoj strukturi vozaéa koji su ih skrivili u 2017. godini®

Dob wvozaca Prometne nesrece
koji su skrivili . .
prometnu ukupno % poginuima %% ozijedenima %
nesrecu

Nepoznato 3.125 9.8 203 2.1
do 14 godina 107 0.3 0,0 82 0.8
15 - 24 godina 4.979 15,6 49 18,6 1.886 19,2
25 - 34 godina 6.020 18,9 48 18,3 2.037 20,8
35 - 44 godina 5.491 17,2 53 20,2 1.805 18,4
45 - 54 godina 4. 800 15,0 48 18,3 1.510 15,4
55 - B4 godina 4.039 12,7 38 14,4 1.250 12,8
65 i viSe godina 3.347 10,5 27 10,3 1.028 10,5
UKUPNO 31.908 100,0 263 100,00 9.801 100,0

Grafikon 31: Prometne nesrece po dobnoj strukturi vozata koji su ih skrivili u 2017

65 i vise godina Nepozrnato 9,8%

10,5% }||' do 14 godina 0,3%

55 - 64 godina
15 - 24 godina
15,6%

35 - 44 godina 25 - 34 godina
17,2% 18,9%

Izvbr: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; sfr. 47.

Gledaju¢i grafikon 31 prikazan na Slici 9., vidi se da su na prvom mjestu osobe od 25—
e do 34—e godine zivota. To su osobe koje viSe nisu mladi vozaci, podrazumijeva se da imaju
viSe iskustva za volanom, zrelije razmiSljanje te viSe iskustva kao priprema za daljnje
(neoc¢ekivane ili ocekivane) situacije na prometnicama. Ona skupina koja je u ovom radu u
sredistu, tj. fokusu razmatranja jesu mladi vozaci, a na ovom grafikonu upravo ta skupina je
uvjerljivo u rangu s osobama od 45—e do 54—e godine zivota, zauzimajuci treCe mjesto kako u
tablici, tako 1 na grafikonu. Zanimljiv, ali vrlo poraZavajuéi podatak upravo zbog toga §to se
samim time dolazi do pitanja "Imaju li mladi vozaci u istoj mjeri pristup vozilu kao i osobe u
zrelijim godinama koje auto koriste za posao i obiteljske obaveze?*, zar mladi vozaci u svojoj
18—0j godini Zivota, s tek poloZzenim vozackim i sa vrlo malo iskustva na cesti, ima privilegiju
dobiti osobno vozilo za svakodnevnu upotrebu i sa istom mjerom potrebe za automobilom
kao i osoba koja radi te sa vozilom ide na posao? Nakon ovog pitanja dolazi milijun
odgovora, svatko bi mogao dati svoje obrazloZenje zasto se mladima daje vozatka bez

dodatnih provjera, zaSto im se daje automobil na potpuno povjerenje, svakodnevnu upotrebu i
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sl. Ono $to nitko ne moze opovrgnuti sa svojim stavom i razmis$ljanjem, ono od ¢ega nitko ne
moze pobjeci ili re¢i "nije tako" su statisti¢ki podaci. Podaci iz MUP - a daju stvarni prikaz
kako je i njih se ne moze lazirati ili opovrgnuti. Tko je kriv za prometnu nesrecu, koja je vrsta
prometne nesrece, koji je uzrok, koliko je stradalih, teze ili lakSe ozlijedenih ili poginulih,

mjere poboljSanja, itd.

Slika 10: Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaci i posljedice
prema vrsti prometnih nesreca

lll. Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaci i posljedice prema vrsti
prometnih nesreca
Prometne nesrece
Vrsle prom.nesreda 2008, 2008. 20100 2011, 2012. 2013. 2014, 2015. 2016. 2017.
= |[Esuprotnih smerova 1.284  1.095 837 137 a7 2ar 408 a2 a4 384
& = bofni smjer 2021 1632 1348 1135 aré 827 & 598 B34 Tab
% % U uspored. wodng 261 180 168 152 115 a6 83 63 &7 BO
F ] g U wo@njl u s ledu 1.670 1.485 1110 1.0 THD 611 435 433 513 540
= U sonjl unazad 226 216 176 181 153 111 108 -al 100 104
¥ UKUPND 5462 4678 J641 323 2516 2182 1687 1.538 1.6B8 1.848
Udar voz. u parkirans vozik 83T g 38 513 427 403 22 200 322 322
Slietange vozila & cesie 2T7Ta3 2458 173 1681 1216 1.1 853 BT BT 62
Mabet na becid B0 ar &3 100 T3 B4 28 1 2F 20
Melet na mes aka 356 265 23 20 162 128 107 1 g7 i)
Mab=t na motocEd il moped ra T2 &3 =T ) 32 27 1 12 25
Sudar 8 viakom i B g 4 3 4 2 2 1 4
Udar voz. u objeld na cesti 352 341 141 121 Bl ar ar 438 47 =
Udar voz. u objeld kra) cest .. ana 28 230 235 203 157 174 182 214
Malet na 2notingu 18B a5 b6 % | 52 38 d1 20 23 ar
Ciataio 423 0 208 211 LY 170 121 107 108 126
SVELUMUPND 10574 9.084 6357 64T 489B 4403 3383 2 J182  33E1  3.B3E

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 134.

Sa Slike 10 vidljivo je i moze se iscitati tocan broj vrsta prometnih nesre¢a od 2008.
do 2017. godine. Ono §to je najvise uocljivo je brojka prometnih nesre¢a koja je u padu. Iz
godine u godinu se broj prometnih nesreca smanjivao, ali ona najveca, drasti¢na razlika vidi
usporedivaju¢i podatke 9 godina kasnije, npr. uzimajuéi u obzir broj prometnih nesreca iz
2017. u usporedbi sa 2008. godinom. Naravno, sam broj jo$ nije sveden na najmanju mogucu
razinu, jo$ puno opasnosti za ljudske zivote 1 materijalnu Stetu postoji, ali ovo je pokazatelj da
se ipak neke stvari, zakoni, kazne i odredbe za dobrobit nas samih mijenjaju. Ono §to se da
izdvojiti, po vrsti prometne nesrece, je prometna nesreca uzrokovana sudarom u bo¢ni smjer

tijekom svih ovih godina. Tu se moZe navesti svakidasnji problem u velikim gradovima gdje
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je normalna pojava "slalom" automobila tokom voznje na tri trake, gdje su potrebna
prestrojavanja i gdje je u vr$nim satima ukljucena i nervoza vozaca jer idu s posla, zapeli su u
prometnoj guzvi, kre¢u po djecu u vrtiée ili obrazovne ustanove i sl. Problem koji se po broju
prometnih nesreca nalazi na drugom mjestu je sudar u voznji u slijedu. On moze imati vise
uzroka, ali onaj nekako najblizi svima je voznja u zakréenim gradovima ili voZnja na
prigradskim prometnicama. Ako se radi o voznji u zakréenim gradovima, pogotovo ako se
radi o zakrCenosti u vr$nim satovima gdje ljudi idu s/na posla/o. Voznja u slijedu moze biti
zamorna vozacima koji su na toj ruti svakodnevno, misle da ju "znaju napamet", ali onda
iskoc¢i nenadana situacija u kojoj je reakcija usporena, put kocenja se skracuje i dolazi do
udara u straznji dio vozaca ispred njih samih. U sudarima, gdje barem jedna strana nije bila
motorno vozilo ili je bio drugi razlog prometne nesrece, da se izdvojiti slijetanje automobila
sa ceste, udar vozila u parkirano vozilo, udar vozila u objekt na cesti ili nalet na pjeSaka.
Najrigoroznija od svih ovih prometnih nesreca jer nalet na pjeSaka jer se tu radi o ugrozavanju

ljudskog Zivota, ili u najgorem slucaju gubitak istog.
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Slika 11: Uzroci prometnih nesreca koje su skrivili mladi vozadi i posljedice

IV. Uzroci prometnih nesreca koje su skrivili mladi vozaéi i posljedice

Prometne nesrede

Okolnosti 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017.
Mepropisna brzina 49 M2 ZTT 247 157 141 119 116 157 155
Brzina neprimuvjetima  3.629 3186 2582 2273 1678 1473 1.101 1.107 1.114 1.108

VoZnja na ned. udalj. 917  B46 635 608 457 365 282 268 297 308
Zakagnjelo uod . opa. 75 68 30 28 21 16 13 15 8 20
Neprop.pretiecanje 366 280 184 175 136 117 84 89 BE 105
Meprop.obilaZenpe 158 137 106 104 72 52 39 45 50 45
Meprop.mmoilaZenpe 235 230 137 146 105 98 74 48 62 65
Meprop.ukii.u promet 463 367 260 234 221 186 130 119 o5 153
.§ Mepropisno skretanje 455 369 287 288 208 208 151 114 153 145
§ Mepropisno okretanje 45 58 ar 39 30 20 24 19 15 14
2 MNeprop.voZnja unazad 483 4M 384 353 320 251 228 214 224 224
E, MNeprop.prestrojavane 227 1587 151 131 107 80 67 48 42 54
& Mepost.predn.prolaza 1194 1.005 814 722 ST 545 428 433 487 514
MNepropisno parkiranpe 19 14 9 6 5 10 4 -] 5 5
Maglo uspor. koéenje 9 T 2 6 3 [ 3 1 3 5

Mepoit svietios znaka 165 143 17 100 75 83 51 55 51 73
Meosig.teret na voziu 12 16 3 10 1 5 1 3 3 4
MNemarno postup.s voz. T4 55 51 38 40 18 28 16 33 25
Cstale pogreske voz. 1.144 955 532 560 426 404 254 228 208 270
Mepropis. kretanje voz. ... 232 269 251 240 214 183 242 282
UKUPNO 10.238 8916 6.850 6.337 4900 4330 3305 3137 3337 3578

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 136.

Bez obzira na statisticke podatke, kada netko spomene pojam "mladi vozac", odmah
veéini nailaze insinuacije poput: neiskusan vozaé¢, nije vozio po propisima, sigurno nije
postivao prometne znakove, konzumirao je alkohol prije ulaska u automobil, fali mu iskustva,
koristio je opojna sredstva... Za sve ove tvrdnje moze se ustvrditi da su to¢ne i vjerujemo da
su se sigurno barem jednom pojavile u pogreskama mladih vozaca. Ali, izuzevsi ove tvrdnje
koje idu samo kao insinuacije i pretpostavke, izvlaci se slika 11. koja to¢no navodi sve
pogreske mladih vozaca koje su prouzrokovale prometne nesrece, bile one sa smrtnim ili

samo materijalnim posljedicama. One koje vrijedi svakako izdvojiti su brzina neprimjerena
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uvjetima. Brzine neprimjerene uvjetima su vrlo opasne jer se time moze dovesti u opasnost i
druge sudionike u prometu. Ako se u voznji u slijedu ne prilagode uvjeti brzine i propisan
razmak izmedu dvaju vozila, vrlo je vjerojatno da ¢e do¢i do sudara dvaju vozila sa straznje
strane. Sama skliska, nepregledna ili losa cesta moze dovesti do iznenadnih kocenja koja na
maloj udaljenosti izmedu dvaju vozila mogu dovesti do prometne nesrec¢e. Ako se radi o kisi,
ledu ili poledici, samo prianjanje guma za cestu je manje te moze doéi do proklizavanjal,
aquaplaninga?, itd. Zatim se navodi nepostivanje prednosti prolaza. Pojave nepostivanja
prednosti prolaza se naj¢eSce pronalaze na raskrizjima kada mladi voza¢ nije siguran u teoriju
naucenu u autoskoli ili jednostavno ima premalo iskustva da u iznenadnim situacijama reagira
po iskustvu i znanju prema prometnim pravilima. Ono $to je sveopce, $to gotovo nitko ni ne
opovrgava je nepropisana brzina. Smatramo da za ovu ¢injenicu ne treba posebno objasnjenje
jer se ve¢ prethodno u radu navodi kako je najveéi problem kod mladih vozaca upravo taj Sto
imaju previSe samopouzdanja i misle kako malo prekoracenje brzine ne moze nikoga dovesti
u opasnost. Nisu ni sami svjesni kako 1 5 km/h moze dovesti do prometne nesreée sa smrtnim
posljedicama, kako za njih same, tako i za ostale sudionike u prometu. Kao neki sitniji,
nekima gotovo nebitan prekrSaj se navodi 1 nepropisana voznja unazad. Voznja unazad moze
dovesti do iznenadne prometne nesrece kada vozac, u najées¢im sluc¢ajevima, zaboravi upaliti
sva Cetiri svjetla kako bi ostale sudionike upozorio na svoje kretnje na cesti. Ovakve situacije
se naj¢esc¢e deSavaju u jednosmjernim ulicama kada vozaci procjene da im se ne isplati i¢i

cijeli krug kako bi izasli iz neke ulice u koju je slucajno usao.

! Proklizavanje — proklizavanje kotada automobila je pojava kada je nedovoljno prianjanje guma na cesti zbog
vremenskih uvjeta (kiSa, led) ili samo oSteCenje gume. (https://www.petabrzina.com/podupravljanje-
proklizavanje-prednjih-kotaca, 5.7.2019.)

2 Agquaplaning - efekt koji nastaje kad gume vaseg automobila ne mogu dovoljno brzo izbaciti vodu nakupljenu
ispred njih, te u konacnici dolazi do situacije da povrSina pneumatika gubi kontakt s podlogom.
(https://www.tportal.hr/autozona/clanak/evo-sto-se-dogodi-kad-naletite-na-vodeni-klin-20170918, 5.7.2019.)
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Slika 12: Prometne nesreée koje su skrivili mladi vozadi prema vrsti vozila

V. Prometne nesreée koje su skrivill mladi voza&i prema vrsti vozila
Prometne nesrece
Vrsta vozila 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013, 2014. 2015. 2016. 2017.
Moped 492 346 252 254 198 178 119 147 140 B4
Motocikl 571 422 283 251 185 184 113 132 105 58
Cetverocikl . 7 7 8 9 9 7 17 17
Osobno vozio B415 7.508 5737 5230 4.063 3508 2898 3.042 3278 3175
Autobus 18 ] 11 14 T 8 11 & 6 10
Teretno vozio 819 G458 501 482 34z 291 210 249 275 276
Traktor 41 a7 30 42 3 19 21 27 26 16
Bick 124 96 88 145 144 136 - 180 152 -
Tramvaj 3 1 1 1 - - - - 1 1
Ostala vozila 26 21 17 14 5 8 4 10 10 1
UKUPND 10,610 9.100 6968 6.440 4.993 4.411 3.383 3.780 4.010 3638

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 141.

Gledajuci statisticke podatke sa Slike 12, uvida se Cinjenica da je najviSe prometnih
nesreca upravo napravljeno sa osobnim vozilima. Ono §to je malo ¢udno, ali niSta novo, je
¢injenica da osobe sa navrSenih 16 godina ve¢ mogu upravljati motornim vozilom, a to je
motocikl. Bez obzira $to to nije osobno vozilo, to je vozilo na dva kotaca, zbog odredenih
brzina mozda i mnogo opasnije od automobila. Isto tako se i sa ovom vrstom vozila desavaju
se pogreske mladih vozaca kao Sto su prekoracenje brzine, nepostivanja prava prolaska,
nepostivanje prometnih znakova i sl. Na drugom mjestu, pomalo neobi¢no i ne tako cesto
spominjano nalaze se prometne nesre¢e sa teretnim vozilima. U ovakvim slu¢ajevima se
najces¢e kao uzrok stavlja umor zbog prekomjernih radnih sati, nedovoljno iskustvo prije
samog prvog izlaska na cestu, velike rute u voznji, koriStenje mobitela u voznji zbog

zamornih 1 dugih voznji, itd.
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Slika 13: Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaci pod utjecajem
alkohola i droge i nastradale osobe u tim nesre¢ama

VI. Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaél pod utjecajem alkohola i
droge | nastradale osobe u tim nesrecama

=
i Vozadi motornih vozila F;:::::a r"!aﬂ"_a —LL. nsn_l_:a -
(1] Poginuli Dzlijedeni
pod uljecaem alkohok 2341 48 1777
& |nod uljeceem droga 35 46
ﬁ vozati bez pol vozatkog spitg 1.408] 27 844
SVIMLADI VOZ MOTVOZ. 10.436 166 5,791
pod uljecaem alkohok 1.918| 43 1.450
& [pod uiiecaem aroga 2E| 5 47
& |vozati bez pol vozaedkog spile] 1.005 24 641
SVIMLADI VOZ MOTVOZ. 8982 124 5125
pod uljecaem alkohok 1.358| 79 1.019
& |pod uljecaiem droga a5 1 ar
& [vozadi bez pol vozelkog mpits 3o| [: 37D
SVIMLADI VOZ MOTVOZ. 6.855 68 1782
pod uljecaiem alkohol 1214 26 804
T |pod utiecaiem droga ] | 3 42
& [vozadi bez pol vozetkog mpits) 646 10 3az
SVIMLADI VOZ MOTVOZ. B.277 a1 1633
pod utiecaem alkohok 054 26 700
ed Jpod utiecajem droga 26 35
&4 [vozati bez pol vozetkog mpits) 451 1 7
SVIMLADI VOZ MOTVOZ. 4.844 E1 2677
pod utiecsem alkohok B4E 14 582
e |pod utiecaem droga 14 2 23
& |vozati bez pol vozatkog mpis| as50| 15 277
SVIMLADI VOZ MOTVOZ. 42685 62 2457
= |pod utiecsem alkonok 641 10 427
E pod uljecaem drogs 11 2 14
™ lsvimanivor. sy S PoL. VI 3387 30 1.8092
o |ped vecaem alkohola g28| 13 440
5 |pod utecaemaraga 5] 1 B
SVIMLADI VOZ. MV S POL. VI 3.130] 45 1.861
o |20 utecarem alkohols g3o] 186 433
5 |poo viecaiem aroga B 10
™ |svimanvoz. sy 5 POL VI 3.379] 43 1.963
o [Pt utiecaem alkohols 853 17 407
% |eod vtiecaem droga | 12
™ IsviMLaD voz. My S POL. VI 1637 30 1.935

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017.,

Zagreb, 2018.; str. 143.
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Ono Sto nikako i nikada ne¢e mo¢i biti opravdano niti jednim zakonom, iako i dan
danas postoje "okolni putovi" kako izbje¢i kaznu i u ovim situacijama, je voznja u
alkoholiziranom stanju. Sama ¢injenica da vozac koji odlu¢i konzumirati alkohol prije samog
ulaska u automobil je porazavajuca Cinjenica za sve autoSkole jer nisu u dovoljnoj mjeri
prezentirale posljedice takvih prometnih nesreca ili samog oduzimanja vozacke dozvole na
dane, tjedne ili mjesece. Nije toliko porazavajucéa Cinjenica samo za autoskole nego i za same
vozace koji se odluce na takav postupak bez da unaprijed razmisle o mogu¢im posljedicama
za sebe i okolinu koju ¢e dovesti u moguéu opasnost sa smrtnim, ili onim manje bitnim,
materijalnim posljedicama. Jedino pohvalno u ovim statistickim podacima je ¢injenica da je
broj neodgovornih vozaca, koji odluée konzumirati alkohol prije sjedanja za volan, u

drasti¢noj mjeri pao.

Slika 14: Dobna struktura nastradalih vozaca (2008. - 2017.)

XIX. Dobna struktura nastradalih vozaca (2008. - 2017.)
Poginule osobe u prometnim nesrecama
Dob 2008. 2009. 2010. 2011. 2012, 2013. 2014. 2015. 2016. 2017
Mepoznato - - - - - - - - - -
do & godina - - - - - - - 1 - -
7-13 godina 1 - 1 3 1 - - 2 - 1
14-17 godina o 7 5 5 3 B - 5 1 2
18-24 godine 85 73 27 54 30 4 22 34 29 28
25-34 godine B7 70 58 54 57 43 40 42 27 28
35-44 godine 73 40 44 56 39 29 Ky 45 32 44
45-54 godine 48 44 43 49 43 a7 38 a7 24 40
55-64 godine 41 av 24 18 39 i 22 34 35 Ky
65 | vide godina 28 34 31 30 39 39 32 24 38 35
UKLIPNO ar3 305 233 269 25 215 185 225 186 210

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 108.

Kod dobne strukture nastradalih vozaca, slika 14., nalaze se statisticki podaci o broju
poginulih osoba u prometnim nesre¢ama po godinama Zivota i broju poginulih u proteklim
godinama. Bitna Cinjenica je da se broj smanjuje, Sto znaci da se oprez vozaca povecava

zajedno s oprezom pjesaka i ostalih (nemotoriziranih) sudionika u prometu.
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Slika 15: Dobna struktura vozaca koji su skrivili prometnu nesreéu

XXVIIl. Dobna struktura vozaca koji su skrivili prometnu nesrecu (2008. - 2017.)

Prometne nesrede

Dob 2008. 2009. 2010. 2011. 2012. 2013. 2014. 2015. 2016. 2017.
nepoznato 4128 3658 3369 3336 2888 2966 2726 20856 20806 3125
do 17 godina 710 G58 443 441 378 305 289 306 316 314

18 - 20 godina 4077 3567 2721 2420 1731 1586 1470 1766 1829 2011
21 - 24 godine G136 5238 4.082 3804 3108 2686 2354 2423 2547 2761
25 -28 godina G868 6210 5136 4683 4006 3571 3015 3028 3025 3132
30 - 34 goding 5318 50089 4547 4358 3662 3328 2031 2981 3002 2888
35 - 39 godina 4498 4299 3956 3645 3351 3012 2724 2TEBE 2822 2854
40 - 44 godine 4389 4109 3681 3439 3074 2683 2485 2590 2475 2637
45 - 49 godina 4068 3882 3407 3326 3039 2611 2406 2373 2363 2424
50 - 54 godine 3700 3488 3154 3135 2818 2538 2339 2238 2379 2376
55 - 59 godina 2831 2876 2764 2798 2508 2312 2187 2138 2173 2160
60 - 64 goding 1596 1691 1.849 1982 1790 1745 1629 1794 1735 1879
G5ivise godina 2744 2837 2904 3055 2823 2789 2786 3074 3127 3347
UKLIPNO 51.064 47.723 41.993 40.432 35477 32142 29.341 30.456 30.699 31.908

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 124.

Prema Slici 15 - Dobna struktura vozaca koji su skrivili prometnu nesrecu, uocljivo je
da se najvece brojke, tj. prva dva mjesta krecu od 21 - 29 godine Zivota. Na prvom mjestu su
osobe od 25 — 29 godina sa 6 868 prometnih nesre¢a. Na drugom, ali nama najbitnija skupima
osoba, nalaze se osobe od 21 — 24 godine starosti, tj. mladi vozaci u prometu. U prvoj, tj. u
kategoriji s najmanjim brojem prometnih nesre¢a se nalazi dobna skupina ljudi do 17-e
godine Zivota. Za ovu skupinu ljudi je ova brojka i neo¢ekivano velika jer do 17—e godine
Zivota jedino Sto maloljetnik smije voziti, od motornih vozila, je motocikl. Zanimljivo za
istaknuti je dobna skupina ljudi od 60 i vise godina. Kod ove skupine ljudi se rijetko kada
postavi pitanje je li koristio mobitel u voznji 1 sl., odmah se postavlja pitanje psiho—fizickih
sposobnosti, tj. sposobnosti koje im omogucavaju $to brze realno sagledavanje situacije i jos
brzu reakciju u pogledu prometne nesrece koja se desila ili moguénost reagiranja da bi se

izbjegla prometna nesreca.
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Slika 16: Vozacki staz vozaca koji su skrivili prometnu nesrecu

XXX, Vozacki staz vozaca koji su skrivili prometnu nesrecu (2008. - 2017.)
Prometne nesrece
Godine vozatkoq staZa 2008. 2009, 2010. 2011. 2012. 2013, 2014. 2015. 2016. 2017
vide od 50 55 &1 BS 183 202 215 245 308 dd 432
45 - 50 266 315 43T 472 503 BOT 700 758 855 907
40 - 45 B12 924 1226 1411 1338 12738 1045 1233 1177 1.303
35 - 40 1.556 1.638 1.649 1935 1.787 1866 1.818 1.878 1976 1.974
30 - 35 2387 2581 2067 3030 2.752 2395 2079 1.638 1781 1.772
25 - 30 3148 29821 2807 2837 2442 2012 1820 1684 1919 2061
20 - 25 2771 2722 2000 2808 2950 2758 2565 A2 2925 5122
15-20 3006 4.184 4267 4308 3766 3421 3152 3280 3105 3.056
10-15 6627 6.343 5304 4834 4182 3IBEE 3152 3231 3170 3.076
10 godina 1455 1.198 1.100 1019 a51 TES 653 623 555 600
9 godina 1.378  1.304 1110 1156 908 775 16 508 704 592
8 godina 1447 1.341 1.284 GBE a21 754 654 TBE 775 584
7 godina 1.586 1.543 1.155 1052 886 756 TTE T2 E24 573
& godina 1.861 1.528 1202 1007 a31 BT 776 65T S04 538
5-10 7.727 6814 5B51 5220 4.487 3829 3475 3381 3352 3077
5 godina 1.718 1.618 1.157 1073 1.023 =F. T4 BES 558 528
4 godine 18922 1640 1183 1339 1.062 B21 a7 505 609 GBE
3 godine 2106 1768 1480 1334 963 T B 655 715 a07
2 godine 2242 2298 1638 13322 aog i 683 s 921 1.085
1 godina 2057 2636 1.545 1373 1.036 BE1 851 1080 1355 1.346
1-5 10.845 9968 7.013 6431 4983 4086 3580 3ITET 4068 4.465
manje od 1 godine 1636 1.462 B18 738 606 578 608 735 819 886
UKUPND 42,041 40.035 35.634 34002 30.027 26.873 24.248 25244 25391 26.133

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 126.

Kao §to je i1 prikazano na Slici 16., najviSe prometnih nesre¢a skrive voza¢i s 1 — 5
godina vozackog staza. Zatim slijedi skupina s 5 — 10 godina vozackog staza od 7 727 broja
prometnih nesreca. Kada dode do prometne nesrece, jedno od pitanja je i "Koliko je osoba
dugo u prometu?", tj. koliko dugo osoba, koja je skrivila prometnu nesrecu, ima vozacku
dozvolu. Iako je pitanje s puno odgovora, ¢injenica je da znanje u prometu ne dolazi samo s
dobivenom voza¢kom dozvolom nego i s viemenom koje smo proveli u prometu. Neke osobe
poloze vozacki ispit, ali ne ulaze u promet niti upravljaju motornim vozilom. Njihov problem
je $to ¢e iskustvo ste¢i tek onog trenutka kada stupe u promet, uvide kako situacija na
prometnicama funkcionira, kako je svaki voza¢ za sebe, tek onda se nau¢i komunikacija medu
vozaCima kao Sto je npr. dizanje ruke zahvala ako ste propustili suprotnog vozaca ili se
ispricava ako je oduzeo prednost ili napravio klasi¢ne vozacke pogreske (koje su mogle, ali
nisu dovele do prometne nesree), dva puta blic sa dugim svjetlima je upozorenje na
iznenadno stanje na cesti ili policiju, itd. Najces¢i problem kod vozaca koji poloze vozacki
ispit 1 kasnije ne voze je §to nakon odredenog vremena odluce stupiti na cestu, ali sa puno
samopouzdanja gdje misle da ako imaju vozacku dozvolu, imaju i iskustvo, §to je jedna velika

zabluda koja moze dovesti do prometne nesrece.
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Slika 17: Prometne nesreée koje su skrivili mladi vozadi i posljedice po danima

l. Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaéci i posljedice po danima
Prometne nesrece

Dan u jednu 2008, 2009. 2010. 2011. 2012, 2013. 2014. 2015 2016. 2017.
Ponedjeljak 1303 1.188 &9 BO3 633 530 417 347 385 480

Utorak 1.207 1.048 TEQ  TaFT 624 S48 413 362| 426 443
Srijeda 1312 1028 883 T4B 60D 546 420 411 402 458
Ceturtak 1.362 1209 BOT 8T 647 B01 456 41 451 471
Petak 1609 1391 1101 062 TE0 6093 504 502 544 580
Subota 1.862 1621 1302 1188 886 728 588 551 601 615
Medjelja 1.819 1.588 1.134 1102 824 757 ©&75 538 582 581
UHLPNO 10.574 9.084 6.957 6.429 4989 4403 3.383 3182 3381 3638

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 130.

Statisti¢ki podaci prikazani na Slici 17. su podaci koji nam govore koliko se prometnih
nesreca, okvirno, dogodi tijekom tjedna. Ono Sto se iz tablice logicki da zakljuciti je €injenica
da se najviSe prometnih nesreca deSava preko vikenda. Tu moze biti viSe razloga. Prvi od
kriticnih dana po broju prometnih nesre¢a je petak s 1 609 broja prometnih nesrec¢a. Za
povecani broj prometnih nesrec¢a u zadnjem radnom danu u tjednu moze biti razlog §to ljudi
idu s posla, jedva ¢ekaju vikend, Sto prije Zele do¢i kuci svojim obiteljima, Zure se poneseni
euforijom jer po€inje vikend, a mozda i putuju na odmor. Subota, iako nekima 1 radna, s 1 862
prometne nesrece na prometnici, govori da se broj povecao jer ljudi preko vikenda ili putuju
na odmor, ili odlaze autima u okolna mjesta kod dalje rodbine, ako se nalaze u ve¢em gradu
svakako je potrebno motorno vozilo kako bi se otislo u kino, na more, trgovinu kao nabavku
tjednih namirnica 1 sl. Nedjelja sa svojim brojem od 1 819 broja prometnih nesre¢a nam
govori da je to dan za vracanje kuci, priprema za radni vikend, ili nekima jo$§ jedan dan
odmora kako bi se otislo negdje samo kako se ne bi bilo kod kuée gdje se ovako i onako
provede vrijeme preko tjedna. Kao neki zakljucak tablice, moze se shvatiti da su vikendi
kriticno vrijeme 1 pogodno za prometne nesrece jer onda vecina ljudi izlazi iz stana, ve¢ina ne
radi pa se viSe ne gleda prema vrS$nim satima pogodnim za prometne nesrece. Ljudi koriste
vikende za iza¢i iz kuce, otici sa obiteljima na druga mjesta koja im nisu dom jer je vecini
zadovoljstvo ako se maknu od svakodnevice, promjene mjesto spavanja, odu makar u kino,
vecere, Setnju, planine. A za sve to je potrebno upravo imati motorno vozilo kako bi bili

neovisni o voznim redovima javnog gradskog prijevoza, guzvama u istima i sl.
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Slika 18: Prometne nesreée koje su skrivili mladi vozaci i posljedice po satima

Il. Prometne nesrece koje su skrivili mladi vozaéi i posljedice po satima
Prometne nesrete
Vijeme/sat 2008. 2009. 2010. 2011. 2012, 2013. 2014. 2015 2016, 2017
-2 710 631 468 423 291 280 221 216 193 305
z-4 B57T 567 469 436 350 261 202 192 195 208
4-6 554 541 410 415 325 305 238 214 211 194
B-8 701 551 433 417 313 206 214 213| 238 256
B- 10 584 532 401 418 310 203 199 217 203 236
10- 12 B30 667 545 541 381 354 291 257 M5 359
12 - 14 995 927 713 673 546 425 352 319 341 340
14- 16 1201 98B 816 732 574  4B7 430 386 383 436
16 - 18 1193 995 752 G86 531 468 348 342 376 376
18- 20 1158 987 783 G666 535 445 337 307 381 422
20-322 1021 B6B 631 534 429 408 291 281 3|83 M7
22-24 968 BI0 556  4B8B 404 381 250 238 3E3 289
UKUPNO 10.574 9.084 6.957 6.429 4.989 4403 3383 3182 3381 3638

Izvor: MUP, Bilten o sigurnosti cestovnog prometa u 2017., Zagreb, 2018.; str. 132.

Gledaju¢i statisticke podatke sa Slike 18, vidi se da se najviSe prometnih nesreca
dogada upravo u vr$nim satima® dana. U vrnim satima dana najvise se prometnih nesreéa
desava upravo zbog toga Sto ljudi idu na posao ili s posla. U jutarnjim vr$nim satovima, od 6
— 8 ujutro sa 701 brojem prometnih nesreca, ljudi idu na posao, odvode djecu u vrtice, skole, a
upravo u tim satima moZe nastupiti problem neispavanosti, manjka koncentracije i sl. Ako se
radi o vr$nim satima, od 14 — 16 s 1 201 brojem prometnih nesreca, tada velika vecina ide s
posla ili po djecu u vrtice 1 Skole, a tada je mogucée uzrok prometnih nesreca ljutnja izazvana
uzurbanim radnim danom, umor zbog 8 sati rada, nervoza zbog guzve u prometu, glad, velike
vruéine tijekom ljetnih dana, itd. Broj prometnih nesre¢a nakon 16 sati se smanjuje jer je
vrijeme odlaska s posla svima drugacije, isto tako se moze dogoditi da neki tek idu na posao
ako rade tre¢u smjenu i sl. Da bi mladi voza¢ mogao i znao izbje¢i prometnu nesrec¢u u vrSnim
satima potrebno mu je mnogo iskustva koje stjeCe s godinama i vremena provedenim na
prometnicama. Neke situacije u prometu, koje se dogode u vr$nim satima na prometnicama,

kada je koncentracija vozila najveca, uvelike doprinose iskustvu mladih vozaca.

3 Vr$ni sati — odreden broj sati tokom dana kada je najveéi protok automobila u odredenom vremenskom
presjeku. Jutarnji vrsni sati od 6 — 8, popodnevni vrini sati od 14 — 16h. (Jazbec, Vuji¢, 2014.)
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4. ISTRAZIVANJE PREKRSAJA MLADIH VOZACA U PROMETU

Kako bi se sto blize mogao shvatiti problem kod mladih vozaca i prometnih nesrec¢a
koje skrive te u drugom slucaju da se opravda podatke iz Biltena 2017. o vrstama i razlozima
prometnih nesre¢a, odlucilo se na provodenje ankete medu mladim voza¢ima. Ponudeni
odgovori, koje se ve¢ naslo u statistickim podacima iz Biltena 2017. te iz MUP-ovih
statistickih podataka iz 2018. godine, bili su polazna osnova jer se iSlo s razmisljanjem da
mladi vozaci, iz generacije u generaciju, ne u¢e na tudim pogreskama nego ih ponavljaju. i
Statisticki podaci, ve¢ prije prikupljeni za Bilten 1 MUP—ovu arhivu, pokazali su se i vise
nego to¢ni U provedenoj anketi autora. Svrha ankete je da bude anonimna kako bi sami
ispitanici bili $to iskreniji, a anketa je davala mogucnost viSestrukih odgovora kako bi se
doslo do spoznaje da mladi vozaci ne uce na jednoj greski, iako jos uvijek svjezi u prometu,
nego nastavljaju sa nizom gresaka nadajuci se da ih niti jedna nece kostati zivota. U daljnjem
nastavku rada bit ¢e priloZene slike s prikupljenim podatcima iz odgovora mladih vozaca
izrazenima kruznim statistickim tablicama. Te podatke ¢e se analizirati, dati prijedlog rjeSenja

i prikazati trenutni Zakon koji je na snazi za sankcioniranje takvih prekrsaja.

Slika 19: Spol ispitanika
1. MUSKO/ZENSKO

-

226 odgovora

oM
[ i

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.
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Slika 20: Godiste ispitanika

2. NAVEDITE KOJE STE GODISTE

226 odgovora

® 1094,
@ 1995,

1995,
@ 1097.
@ 1993,
® 1099,
@ 2000.
® 2001.

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

Na Slici 19. se prvo i$lo ispitati koliki je postotak muske, a koliki je postotak zenske
populacije pri ispunjavanju same ankete. Analizom podataka je proizaslo da je anketi
pristupilo 71.7% (162) Zena i 28.3% (64) muskaraca. Kako bi prikupljanje podataka, sama
analiza 1 anketa bili §to vjerodostojniji, jer su bili potrebni iskljuc¢ivo mladi vozaci, u pitanju
dva (na Slici 20.) se vidi podjela ispitanika po godistima. Anketi je pristupilo najvise ljudi
1996. godista, s napunjenih 23 godine zivota, sveukupno 54 ispitanika, dok ih je u najmanjoj
mjeri bilo s godistem iz 2001., oni najmladi sa svega 18 godina zivota, sveukupno 4
ispitanika. Ispitanici '97. (39 ljudi), '98. (33 ljudi) i '95. (35 ljudi) godista su se po postotcima
nasli na "zlatnoj sredini" s podjednakim brojkama pristupa. Prema ¢lanku 2. Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, mladi voza¢ je voza¢ motornog vozila u dobi od 18 — 24.
godine zivota, koji posjeduje vozacku dozvolu izdanu na teritoriju Republike Hrvatske. (¢l. 2.

ZOSPC)

42



Slika 21: Koliko dugo posjedujete vozacku dozvolu

3. KOLIKO DUGO POSJEDUJETE VOZACKU DOZVOLU?

226 odgovora

@ 1 godinu
@ 2 godine

3 godine
@ 4 godine
@ 5 godina
@ G godina

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

Neke osobe, da li iz nov€anih razloga ili iz straha od automobila i upravljanja istim, ne
polazu vozacki ispit s napunjenih 18 godina. Sam postupak pristupanja vozackom ispitu je
individualan i ovisi od osobe do osobe gledaju¢i kada je osoba i psihicki spremna pristupiti
odgovornom ponasanju u prometu i upravljanju s motornim vozilom. lako, mnogi od nas
smatraju da su psihicki spremni za osobni automobil 1 prije poloZenog vozackog ispita pa se u
nekim prekr$ajima vida i kazneni postupak za osobe mlade od 18 godina koje su pristupile

prometnici upravljajuéi s motornim vozilom, bez isprava i odobrenja za ukljucenje u promet.

Slika 22: Koliko ¢esto koristite osobno vozilo?

4. KOLIKO CESTO KORISTITE OSOBNO VOZILO?

226 odgovora

@ svakodnevno

@ jednom tjedno
jednom mjesecno

@ samo vikendom

@ samo preko tjiedna

@ niita od navedenog

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

43



Kao sto je ve¢ 1 na samim pocecima zavrSnog rada re¢eno, znanje i dobro snalazenje u
prometu dolazi sa iskustvom i vremenom provedenim na prometnicama. Vozac je svaki dan u
novim situacijama kada moze on biti kriv za svoje greske u prometu, ali ne ovisi prometnica
samo 0 njemu nego i o drugim sudionicima ili izvanrednim situacijama. Nekada ne moramo
mi biti krivi za prometnu nesrecu nego se mozemo naci kao kolateralna Zrtva lan¢anog sudara,
kao zrtva pogreske drugog vozaca koji je koristio mobitel, upravljao motornim vozilom pod
utjecajem alkohola ili opojnih droga, umoran sjeo za volan i sl. Tu se u najgoroj poziciji
nalaze mladi vozaci, koji s tek poloZzenim vozackim ispitom nemaju puno iskustva u prometu
niti znaju kako bi se mozda snasli u izvanrednoj situaciji kada se mora reagirati po propisu,
intuiciji ili primjeru od prije. Mladi vozaci pristupaju prometnici kao pocetnici, ne znajuéi §to
se sve moze dogoditi bili oni krivi ili ne. Njih se u¢i osnovama ponasanja u prometu, kako se
sigurno odvesti od tocke A do tocke B, paziti na pjeSake, pjeSacke staze, bicikliste,
biciklisticke trake, slijediti prometne znakove kako ne bi doSlo do prekrsaja te kako sve
znanje primijeniti u prometu na $to sigurniji i pametniji nac¢in. Ono §to ih se ne moze nauciti
je kako postupiti u sluc¢aju kada vam pjesak izleti, a da nije na pjeSackom prijelazu, kako znati
bicikliste i njihove neto¢ne signale kretanja, kako postupiti u situaciji ako im se oduzme
prednost, kako popustiti u prometnici ako se vidi da je drugi vozac pod utjecajem alkohola ili
opojnih droga i sl. Svakako treba napomenuti da bi bilo dobro kada bi se mlade vozace
naucilo da je promet preko tjedna drugaciji nego preko vikenda, upozoriti ih na vrine sate u
prometu kada vozaéi postaju nervozniji, vise Zure, dolazi do prometnih guzvi, zastoja,

problema, sitnijih pogresaka vozaca koje mogu, a i ne moraju slijediti do prometne nesrece.

Slika 23: Postujete li prometna pravila ponasanja u prometu?

5. POSTUJETE LI PROMETNA PRAVILA PONASANJA U PROMETU?

226 aodgovara

@ uvijek, bez iznimke

@ ne. nikada
rijetko

@ poitujem na mjestima za koja znam
da stoji policija ili kamere koje snimaju
brzinu

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.
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Kod pitanja da li mladi vozaci poStuju pravila ponaSanja u prometu isti¢e se jedna
zanimljivost, ubacena iz osobnog iskustva i potaknuta pricama okoline, a to je odgovor
"PosStujem na mjestima za koja znam da stoji policija ili kamere koje snimaju brzinu.", tipicna
pogreska skoro svakog mladog vozaca koji je uvjeren kako se prometnica, kojom putuje
svakodnevno, ne moze mijenjati iz dana u dan i da on upravlja s prometnicom, a ne
prometnica s njim. Ovakav slucaj kada mladi vozac postuje pravila ponasSanja iskljucivo na
mjestima za koja zna da stoji policija ili kamera koja snima brzinu je i najces¢i slucaj u kojem
je upravo ta mlada osoba potencijalna sljedeca zrtva prometne nesrecée, bilo to samo za
materijalnu Stetu ili za zivot opasne posljedice. Neljudski za reéi, ali ovakva skupina mladih
vozaca, nazalost, u¢i samo na svojim greskama koje ih kasnije pretvore ili u odlicne vozace ili

se samo stvori strah i odbojnost prema ponovnom pristupanju motornom vozilu.

Slika 24: Koja to pravila naj¢esce krsite?

6. KOJA TO PRAVILA NAJCESCE KRSITE?

nepropisna brzina 159 (70,7 %)
sigurnosni pojas 23 (10,2 %)
nepropisna veZnja unazad 15 (6,7 %)
korigtenje mobitela 30 (35,6 %)
nepropisno parkiranje 11 (4,9 %)

voZnja bez svietala na vozilu 31,3 %)
nepropisno pre:]lecvanjn.a.- 42 (18.7 %)
obilazenje

47 (20,9 %)

0 50 100 150 200

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

Daljnjom obradom ankete se dobiva odgovor na vjecno pitanje "Koji je najces¢i uzrok
prometne nesre¢e u mladih vozaca?!", brzina, neprimjerena brzina koju mladi vozaci olako
shvacaju 1 nemaju dovoljno iskustva, razuma i osjecaja da ih upravo tih 10 km/h s kojima su
presli ogranicenje brzine mozZe odvesti u kolica ili smrt, kako njih tako i ostale sudionike u
prometu koji se mozda nadu kao nevine, usputne zrtve prometne nesrece. S osobnog stajalista
smatram da bi se, uz mnogo stroze sankcije za kaznjavanje mladih vozaca, trebalo uvesti da ih

jedno prekoracenje brzine od 10 km/h moze odvesti na ponovno polaganje propisa ili barem
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nekoliko dodatnih sati u autoskoli kako bi ih stru¢njaci obrazovali i pokazali im kakvu i
koliko Stetu moze napraviti to njihovo prekoracenje brzine s kojim dovode u opasnost sebe, a
najvise okolinu 1 usputne sudionike u prometu koji ni ne Zele biti sudionici tude prometne
nesre¢e. Zalosno je da je vrlo mala svijest i osjeé¢aj odgovornosti kod mladih vozaca, kako
svijest 1 odgovornost tako i osjecaj za to da nitko drugi ne treba biti kriv za njihove pogreske
koje kao vozaci ucine, jer zaSto da drugi ispastaju ako oni kao pojedinci pogrijese?! Zasto da
se drugi zivoti gase ako odredenom vozacu, koji nije odgovorno pristupio prometnici, nije
stalo do samoga sebe 1 njegove sigurnosti?! Kao drugi pravilo koje najcesée ispitanici u
prometu krse je koriStenje mobitela, ak 35.6% (80) ispitanika. Na tre¢em mjestu nailazi se na
iznenadujucu i pozitivnu brojku ispitanika koji kazu da ne krSe pravila ponasanja u prometu.
Tu se sada mozemo zapitati radi li se ovdje o svjeze polozenim vozacima, voza¢ima koji su
ve¢ imali prometnu nesre¢u pa sada voze opreznije i odgovornije ponukani vlastitim
neugodnim iskustvom, ili vozac¢ima koji su svjesni opasnosti prometa od prvog dana i paze na
sebe 1 ostale sudionike u prometu. Na cCetvrtom, ali ne i najmanje vaznom mjestu je

nepropisnom pretjecanje/obilazenje vozila s 18.7% (42) ispitanika.

Slika 25: Jeste li ikada imali prometnu nesrecu?

7. JESTE LI IKADA IMALI PROMETNU NESRECU?

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

46



Slika 26: Koliko ste prometnih nesre¢a do sada imali?

8. KOLIKO STE PROMETNIH NESRECA DO SADA IMALI?

50 adgovors

& jednu
@ dvije
tri
@ viteod 4

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

Gledajuc¢i Sliku 25., dobiva se jedna od utje$nijih ¢injenica u ovoj anketi i samom
istrazivanju, a to je podatak da je joS uvijek, u velikoj veéini, broj prometnih nesre¢a kod
mladih vozaca manje zastupljen i da gledajué¢i samu anketu, 19.9% (45) ispitanika je imalo
prometnu nesrecu, a preostalih 80.1% nije (181). Prema Slici 26. ispitanici koji su imali
prometnu nesreéu, njih svega 19.9% dijeli se na jednu (84%) — dvije (16%) prometne nesrece
koje su imali, §to je svakako i viSe nego zadovoljavajuci podatak zbog malog broja prometnih

nesreca.

47



Slika 27: Koja je bila vrsta prometne nesrece?

9. KOJA JE BILA VRSTA PROMETNE NESRECE?

sudar vozila u pokretu 26 (54,2 %)
udar vozila u parkirano vozilo 6(12,5%)
slijetanje vozila s ceste 13 (271 %)
nalet na pjesaka—0 (0 %)
nalet na biciklista —0 (0 %)
udar vozila u objekt MA cestii—0 (0 %)
udar vozila u objekt KRAJ ceste 24,2 %)
nalet na Zivotinju 4(83%)

Nisam imala 1(2,1%)

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

Prema Biltenu 2017. 1 statistickim podacima o prekr$ajima mladih vozaca, sastavilo se
pitanje pod brojem devet (Slika 27.) gdje bi se otkrilo koje su bile vrste prometnih nesreca
koje su skrivili mladi vozaci. Odvojilo se svega nekoliko. Prema podacima ankete, najveci
postotak prometnih nesreca ide na sudar vozila u prometu sa 54.2% (26), na drugom mjestu
nalazi se slijetanje vozila sa 27.1% (13) ili na tre¢em mjestu udar vozila u parkirano vozilo
12.5% (6). Jedan olakSavaju¢i podatak je da niti jedan ispitanik, mladi vozac, nije imao
prometnu nesrecu tako da je naletio na pjesaka ili biciklista jer narusavanje ljudskog zdravlja

je uvijek puno gore nego materijalna Steta na automobilu koja se uvijek moze ispraviti.
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Slika 28: Razlog prometne nesrece?

10. KOJI JE BIO RAZLOG PROMETNE NESRECE? D

46 odgovor

w

@ Nepregledna cesta i nalet auta nepr.
@ Naletio sam na ulje po pliusku, mal. ..
@ tehnicka neispravnost vozila

/ \ @ Neuocljivi prometni znakovi
—‘,___-_4 @ Ne davanje svjetlosne signalizacije

N 85% @ Covjek mi izletio
@ Osoba mi je oduzela prednost nara...
14,9% o @ Manjak vjeitine
A 22
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46 odgovora
@ Nepregledna cesta i nalet auta nepr. .
~ETDs. @ Naletio sam na ulje po piusku, mal...)
Nepregledna cesta i nalet auta nepropisnom brzinom. @ tehnicka neispravnost vozila
b @ Neuocljivi prometni znakovi
m‘g = @ Ne davanje svjetiosne signalizacije

@ Covjek mi izletio
@ Osoba mi je oduzela prednost nara...
@ Manjak vjestine
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10. KOJI JE BIO RAZLOG PROMETNE NESRECE? 0
46 odgovora
@ Nepregledna cesta i nalet auta nepr,
'A @ Naletio sam na ulje po pljusku, mal... )
Naletio sam na ulje po pljusku, malo prikocio | samo proklizao. 'Nicka neispravnost vozila
1(2,1%) uockivi prometni znakovi
e\ e @ Ne davanje svjetiosne signalizacije
@ Coviek mi izletio
@ Osoba mi je oduzela prednost nara. ..
@ Manjak vjestine
A 22
10. KOJI JE BIO RAZLOG PROMETNE NESRECE? 0
46 odgovora
[ - @ Nepregledna cesta i nalet auta nepr. .

Osoba mi je oduzela prednost na raskrizju. Naletio sam na ulie po pliusku, mal.._]
1(2,1%) ) tehnicka neispravnost vozila

w Neuocljivi prometni znakovi

@ Ne davanje svjetlosne signalizacije
@ Covjek mi izletio

@ Osoba mi je oduzela prednost nara...
@ Manjak vjestine

V=

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istrazivanja, 29.6.2019.

A 22
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U desetom pitanju su ispitanici imali priliku sami napisati neke neocekivane situacije u
prometu te su neke od tih situacija izdvojene. Situacije koje nisu svakidaSnje, ali svakoga
mogu zahvatiti i imati posljedice u prometu. Ono $to je bila sama bit ankete i analiziranja iste
je da se sazna koji su to razlozi prometne nesrece, je li bilo do vozaca ili neocekivanih
okolnosti na cesti. Neki od prijedloga, tj. ponudenih pretpostavki zasto je doSlo do prometne
nesreCe su bili: nepropisna brzina (8.5%, 4 ljudi), brzina neprimjerena uvjetima na cesti
(14.9%, 7 ljudi), umor/smanjenje koncentracije (27.7%, 13 ljudi) koja je u znatnom vodstvu
ispred drugih i stavlja se na prvom mjesto kao razlog veéine prometnih nesreca kod ispitanika,
voznja bez sigurnosnog razmaka (2.1%, 1 ispitanik), nepostivanje svjetlosnog znaka (2.1.%, 1
ispitanik), naglo usporavanje — kocenje (12.8%, 6 ljudi) dijeli mjesto s brojem prekrsaja
uzrokovanih zbog nepostivanja prednosti prolaza, mobitel (4.3%, 2 ljudi) u malom broju $to
iznenaduje s obzirom da su ocekivanja bila da ¢e ova kategorija razloga za prometnu nesrec¢u
uzeti prvo mjesto jer se ipak radi o mladim vozacima koji 70% svog vremena provedu na
mobitelima. Ostavljaju¢i slobodan prostor da ispitanici upiSu svoja iskustva i razloge
prometnih nesreca, dolazimo do nekih rijetkih, ali opet problemati¢nih razloga koji dovedu do

nezgode. Neki od njih su:

- "Nepregledna cesta i nalet auta nepropisnom brzinom."

- "Naletio sam na ulje po pljusku, malo prikoc¢io i samo proklizao."
- "Tehnicka neispravnost vozila."

- "Neuocljivi prometni znakovi."

- "Ne davanje svjetlosne signalizacije."

- "Covjek mi izletio."

- "Manjak vjestine."

Svaki od ovih razloga za prometnu nesre¢u je vrlo opasan, pogotovo ako je u pitanju
neocekivano stanje ceste koje ne ovisi o samom vozacu i nije lako uocljivo, kao ulje na cesti
koje nije vidljivo golim okom, a u kombinaciji s kiSom moZe imati katastrofalne posljedice za
vozaca. Ono §to se svakako istaknulo u ovom pitanju je priznanje mladoga vozaca kako je
razlog prometne nesrece bio upravo manjak vjestine. Samo priznanje mladog vozaca uvelike
doprinosi poboljSanju i1 vedrijem sagledavanju situacije jer je to dobar pocetak kako bi upravo

takva grupa vozaca postala svjesnija opasnosti prometnica i svega §to dolazi na njima.
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Slika 29: Najave stroZih sankcija

11. JESTE LI UPOZNATI SA NAJAVAMA NOVIH | STROZIH SANKCIJA U
SLUCAJU KRSENJA PRAVILA PONASANJA U PROMETU?

224 odgowvora
® DA
@ NE
29,5%

12. SMATRATE LI DA CE STROZE SANKCIJE, U SLUCAJU KRSENJA
PRAVILA PONASANJA U PROMETU, POBOLJSATI SIGURNOST NA
CESTAMA?

224 odgovora

Izvor: obrada autora prema dobivenim podatcima iz anketnog istraZivanja, 29.6.2019.

Vrlo pozitivan odgovor na pitanju 11. (Slika 29.) kao sam zakljucak ankete je
svjesnost i upoznatost da je u najavi novi Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti
prometa na cestama. Ako su vozaci ve¢ sada upoznati da su u najavi izmjene i dopune te
stroze sankcije, mozda ih to potakne da prije samog stupanja novog Zakona na snhagu
promjene svoje ponasanje na prometnici i ve¢ sada doprinesu §to sigurnijem prometovanju na
prometnicama kako za sebe tako i za ostale sudionike u prometu. Jedino porazavajuée u 12.
pitanju, na samom kraju ankete je misljenje velikog postotka mladih vozaca kako nove i
strozije sankcije nece poboljsati sigurnost na cestama. Mozda je u pitanju manjak svjesnosti
da vecina problema proizlazi upravo iz ¢injenice da veéinu prometnih nesre¢a skrive mladi
vozaci s neiskustvom 1 viSkom samopouzdanja, a mozda i sama razocaranost u ostale
sudionike u prometu koji isto prouzrokuju prometnu nesreéu neovisno o greSkama mladih

vozaca na cesti.
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5. PROMETNA PRAVILA | ZAPRIJECENE KAZNE ZA NAJCESCE
PROMETNE PREKRSAJE PREMA ZAKONU O SIGURNOSTI
PROMETA NA CESTAMA

U nastavku ovog poglavlja prikazat ¢e se pravna pravila i propisane kazne za najcesce
prometne prekriaje iz vazeCeg Zakona o sigurnosti prometa na cestama, posebno one koje su
skrivili mladi vozaci, a koji proizlaze iz podataka prikazanih u statistickim podatcima

Ministarstva unutarnjih poslova i rezultata provedenog istrazivanja.

Kako bi se sudionike potaknulo da S§to viSe poStuju odredbe i prometa pravila na
cestama, navodi se cClanak 12. Zakona o sigurnosti prometa na cestama koji nalaze
sudionicima u prometu duznost drzati se ogranienja, zabrana i obveza izraZenih pomocu
postavljenih prometnih znakova. Ministar nadleZzan za poslove prometa, u suglasnosti s
ministrom nadleznim za unutarnje poslove, donijet ¢e propise 0 prometnim znakovima te
signalizaciji i opremi na cestama. Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna
kaznit ¢e se za prekrSaj pravna ili fizicka osoba obrtnik ako postupi suprotno ovim odredbama

(&l. 12. ZOSPC).

Sudionici u prometu duzni su postupati u skladu s propisima o prometnim pravilima,
prometnim znakovima postavljenim na cesti, prometnim svjetlima te znakovima i naredbama
ovlastenih osoba. Vozaci motornih vozila su u prometu duzni postupati u skladu s prometnim
znakovima postavljenim na cesti i kad time odstupaju od propisa od prometnim pravilima.
Isto tako, duzni su postupati prema znacenju prometnih svjetala i kad se to znacenje razlikuje
od pravila o prednosti prolaska izrazenom na istom mjestu drugim prometnim znakom. Svi
vozaci u prometu duzni su postupati i prema zahtjevima izraZenim pomocu znakova ili po
naredbama Sto ith daju ovlastene osobe 1 kad time odstupaju od propisanih prometnih pravila
ili znacenja prometnih znakova postavljenih na cesti i znacenja prometnih svjetala. (Cl. 34.

ZOSPC).

Voza¢ je duzan vozilo drzati na takvoj udaljenosti od drugih vozila u prometu da, s
obzirom na brzinu kretanja vozila i druge okolnosti prometa, ne izazove opasnost i ne ometa
druge vozace. (¢l. 37. ZOSPC). Mora se naglasiti da je ovo jedno od vaznijih pravila jer zbog
nepostivanja udaljenosti vozila moze do¢i do Zrtava koje nisu direktno bile uklju¢ene u

promet. Autorica navodi primjer s nedavnog dogadaja na prometnici kada je vozac, ne
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gledajud¢i na vozaca ispred sebe 1 ne postujuéi razmak izmedu dvaju vozila, udario vozilo
ispred sebe koje je stalo na pjeSackom prijelazu kako bi pjeSaku omogucéio nesmetan prolazak.
Na srecu, gospoda je zadobila lakSe ozlijede, vozaci su imali manju materijalnu Stetu i

prometna nesreca je prosla bez smrtno stradalih.

Tijekom voznje, vozac je duzan obratiti paznju na pjesSake koji se nalaze na kolniku ili
stupaju na kolnik bez obzira §to bi prometni trak trebao biti isklju¢ivo za vozace motornih
vozila. Kad prilazi obiljezenome pjesackom prijelazu, voza¢ mora upravljati vozilom s
osobitim oprezom i voziti takvom brzinom da, u sluc¢aju potrebe, moze pravodobno zaustaviti
vozilo ispred pjeSackog prijelaza. Na dijelu ceste po kojem se kre¢u djeca, osobe s
invaliditetom, starije i nemoc¢ne osobe ili su postavljeni prometni znakovi o sudjelovanju tih
osoba u prometu, vozac je duzan voziti s osobitim oprezom, takvom brzinom da vozilo moze

pravodobno zaustaviti u slucaju potrebe. (¢l. 38. ZOSPC).

Voza¢ koji namjerava na cesti ili drugoj prometnoj povrSini obaviti neku radnju
vozilom (ukljuciti se u promet, prestrojiti, odnosno mijenjati prometnu traku, pretjecati,
obilaziti, zaustavljati se, skretati udesno ili ulijevo, okretati se polukruzno, voziti unatrag i sl.)
ne smije poceti takvu radnju ako time dovodi u opasnost druge sudionike u prometu ili
imovinu. Prije zapocinjanja ovih radnji, vozac¢ je duZan uvjeriti se da to moze uciniti bez
opasnosti za druge sudionike u prometu ili imovinu, vode¢i pritom racuna o poloZaju vozila te
o smjeru 1 brzini kretanja. Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za

prekrsaj vozac ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (¢l. 43. ZOSPC)

Voza¢ koji se vozilom ukljucuje u promet na cesti ili drugoj prometnoj povrSini
(izlazak vozila iz garaze, dvoriSta, parkiraliSta, stajaliSta, s povrSine na kojoj se ne obavlja
promet vozila ili s drugih sli¢nih povrSina) duZan je propustiti sva vozila 1 pjeSake koji se
krec¢u cestom, odnosno prometnom povrsinom na koju se ukljuéuje. Vozac koji se vozilom sa
zemljane ceste, gradiliSta i sliénih povrSina ukljucuje na cestu sa suvremenim kolnickim
zastorom obvezno mora zaustaviti vozilo i ukloniti blato s kotaca. Iznimno od ovog pocetnog
pravila, za vrijeme voznje u naselju, voza¢ je duzan tramvaju ili autobusu javnoga gradskog
prijevoza putnika ili posebno obiljeZenom autobusu kojim se organizirano prevoze djeca, ako
je to moguce uciniti bez ugrozavanja ili ometanja prometa (naglo koc¢enje, znatno usporenje i
sl.), omoguciti uklju€ivanje u promet kad ta vozila izlaze sa stajaliSta ili ugibaliSta koje se

nalazi izvan kolnika, odnosno s proSirenja prometne trake koja sluzi za stajaliSte. Novcanom
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kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji pri uklju¢ivanju u promet
postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka. Pri tome ova se odredba ne odnosi na obvezu
vozaca vezanu uz uklanjanje blata s kotaca, za koji prekriaj je predvidena nov¢ana kazna u

iznosu od 1.000,00 kuna, sukladno zadnjem stavku ovoga ¢lanka. (¢l. 45. ZOSPC)

Voza¢ motornog vozila za kretanje u prometu mora koristiti isklju¢ivo kolnik, kretati
se sredinom obiljezene prometne trake, odnosno trakom namijenjenom za promet one
kategorije vozila kojoj vozilo pripada, osim u slucaju opasnosti za zivot, zdravlje i imovinu.
Ako dode do slucaja kada se promet odvija na kolniku koji ima samo po jednu prometnu traku
namijenjenu za promet vozila u jednom smjeru, voza¢ mopeda je duzan voziti Sto blize
desnom rubu kolnika. Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
voza¢ motornog vozila koji se krece vozilom po cesti suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (¢l.

46. ZOSPC).

Vozilo se krece desnom stranom kolnika, odnosno biciklisti¢kom stazom 1ili trakom uz
desni rub kolnika ili ceste u smjeru kretanja, a na traci ili stazi uredenoj i obiljeZenoj za
dvosmijerni promet bicikala, desnom stranom trake ili staze u smjeru kretanja. (¢l. 47. st. 1.
ZOSPC) Voza¢ je duzan kretati se obiljezenom prometnom trakom koja se proteze uz desni
rub kolnika, a ako trake nisu obiljezene, duzan je vozilo u kretanju drzati §to blize desnom
rubu kolnika i na tolikoj udaljenosti od njega da, s obzirom na brzinu kretanja vozila, uvjete
prometa te na stanje i osobine ceste, ne ugrozava druge sudionike u prometu i ne izlaZe sebe
opasnosti. (¢l. 47. st. 2. ZOSPC) Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ée se za

prekrsaj vozac¢ ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (¢l. 47. st. 3. ZOSPC).

Iznimno od odredbe ¢lanka 47. stavka 2. Zakona o sigurnosti prometa na cestama, koji
je naglasen u prethodnom odlomku ovog rada: 1) vozila koja se krecu sporije od tramvaja i
drugih vozila koja se krecu cestom po tramvajskim tracnicama ugradenim uz rub kolnika,
moraju se kretati na takvoj udaljenosti od tramvajskih tra¢nica da ne ometaju kretanje
tramvaja i drugih vozila koja se kre¢u dijelom kolnika s ugradenim tra¢nicama; 2) na cesti u
naselju s kolnikom na kojem za promet vozila u istom smjeru postoje najmanje dvije
obiljeZene prometne trake, voza¢ se moze za kretanje svojeg vozila koristiti i prometnom
trakom koja se ne nalazi uz desni rub kolnika ako time ne ometa ostala vozila koja se kre¢u
iza njegova vozila. Odredba stavka 1. tocke 2. ovoga ¢lanka ne odnosi se na vozaca teretnog

automobila ¢ija je najveca dopuStena masa veca od 3.500 kg, vozaca vozila koje na ravnoj
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cesti ne moze razviti brzinu kretanja vecu od 40 km na sat i na voza¢a mopeda, traktora,
radnog stroja i motokultivatora, osim na dijelu ceste ispred raskrizja ili drugog mjesta na
kojem vozilo skrece ulijevo. Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za

prekrsaj vozac koji se krece vozilom suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (¢l. 48. ZOSPC).

Na cesti s kolnikom za promet vozila u oba smjera na kojem postoje tri prometne
trake, vozac se ne smije vozilom kretati prometnom trakom koja se nalazi uz lijevi rub ceste u
smjeru kretanja vozila. Prema stavku 2. ovog ¢lanka, na cesti na kojoj su kolni¢ke trake
fizicki odvojene jedna od druge, na cesti s kolnikom za promet u oba smjera na kojem postoje
najmanje Cetiri obiljezene prometne trake kao i na cesti s kolnikom za promet vozila samo u
jednom smjeru, vozac se ne smije vozilom kretati kolni€¢kom trakom namijenjenom za promet
vozila iz suprotnog smjera, odnosno u suprotnom ili zabranjenom smjeru. Nov¢anom kaznom
u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac koji se na cesti s kolnikom za promet
u oba smjera, na kojem postoje tri prometne trake, kre¢e prometnom trakom koja se nalazi uz
lijevi rub ceste u pravcu kretanja vozila. Novéanom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00
kuna kaznit ¢e se za prekrsaj voza¢ koji se vozilom kreée suprotno odredbama stavka 2.
ovoga ¢lanka. Novcanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora
u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrs$aj vozaé koji se vozilom na autocesti, brzoj cesti i
cesti namijenjenoj iskljuivo za promet motornih vozila krece kolnickom trakom
namijenjenom za promet vozila iz suprotnog smjera, odnosno u suprotnom ili zabranjenom
smjeru. (¢l. 49. ZOSPC).

U slu¢ajevima kada se voza¢ namjerava kretati vozilom unatrag moze to u€initi samo
na kratkom dijelu ceste i ako time ne ugrozava ili ne ometa druge sudionike u prometu. Za
vrijeme kretanja unatrag na vozilu moraju biti ukljuceni svi pokazivaéi smjera. Kad se vozaé
kre¢e vozilom unatrag, duzan je kretati se onom stranom kolnika kojom se do tada kretao
voznjom unaprijed. Kad se voza¢ vozilom krec¢e unatrag, duzan je propustiti vozilo koje
dolazi iza njegovog vozila. Novcanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj voza¢ Kkoji prilikom kretanja vozila unatrag postupi suprotno odredbama ovoga
¢lanka. (¢l. 50. ZOSPC).

Prema clanku 51. stavku 1. Zakona o sigurnosti prometa na cestama, vozac je duzan
brzinu kretanja vozila prilagoditi osobinama i stanju ceste, vidljivosti, preglednosti,

atmosferskim prilikama, stanju vozila 1 tereta te gustoéi prometa tako da vozilo moZze
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pravodobno zaustaviti pred svakom zaprekom koju, u konkretnim uvjetima, moze predvidjeti,
odnosno da moze pravodobno postupiti prema prometnom pravilu ili znaku. Sukladno stavku
2. Vozac¢ ne smije bez opravdanih razloga voziti tako sporo da bitno usporava prometni tok ili
ugrozava druge sudionike u prometu. Kada se iza vozila koje se kre¢e brzinom koja je manja
od najvece dopustene brzine na cesti, ili dijelu ceste po kojoj se kreée, ili manja od brzine
prometnog toka vozila u prometu na tom dijelu ceste, nakupi kolona vozila koja ga ne mogu
sigurno preteci, vozilo se mora na prvom pogodnom mjestu iskljuciti iz prometa i propustiti
kolonu vozila iza sebe. Navedeno pravilo propisuje stavak 3. ovog ¢lanka, a kada je brzina
kretanja vozila iz tog stavka manja od polovice najvece dozvoljene brzine na cesti ili dijelu
ceste, voza¢ takvog vozila mora ukljuciti sve pokazivace smjera, osim kada koristi Zuto
rotacijsko svjetlo. Brzina kretanja vozila na cesti uz normalne prometne uvjete ne smije se
ograniciti ispod 40 km na sat. Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj voza¢ koji brzinu kretanja svog vozila ne prilagodi osobinama i stanju ceste i drugim
uvjetima ili ako postupi suprotno odredbama stavka 1.1 2. ovoga ¢lanka, a novéanom kaznom
u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako postupi suprotno odredbi stavka 3.

ovoga Clanka (¢l. 51. ZOSPC).

Voza¢ ne smije mijenjati nadin upravljanja vozilom naglim smanjenjem brzine
kretanja vozila, osim u slu¢aju neposredne opasnosti. Voza¢ koji namjerava znatnije smanjiti
brzinu kretanja vozila ili ga zaustaviti, duzan je to uciniti na nacin kojim necée ugroziti ili u
vecoj mjeri ometati druge vozace koji se krecu iza njega, a i te vozace o sv0joj namyjeri,
upozoriti 1 uklju€ivanjem stop svjetla, svih pokazivaca smjera ili davanjem odgovarajuceg
znaka rukom. Voza¢ ne smije ni naglo povecavati brzinu, odnosno kretati iz mjesta, osim u
slucaju opasnosti, postizu¢i pritom gornju granicu dopusStenog broja okretaja motora ili na
takav nacin da dolazi do proklizavanja kotaca ili upravljati mopedom ili motociklom na
jednom kotacu ili motornim triciklom, ¢etverociklom ili lakim Eetverociklom na dva kotaca.
Nov¢anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac¢ ako postupi

suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (¢l. 52. ZOSPC).

Na cesti u naselju vozac se ne smije vozilom kretati brzinom ve¢om od 50 km na sat,
odnosno brzinom veéom od brzine dopustene postavljenim prometnim znakom za cijelo
naselje ili njegov dio. Iznimno od ove odredbe iz stavka 1. ¢lanka 53. ZOSPC-a, na cesti u

naselju €iji prometno-tehnicki 1 sigurnosni elementi to omogucuju (npr. pjesacki pothodnici 1
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nathodnici, dodatne trake za lijevo, odnosno desno skretanje, upravljanje na
raskrizjima semaforima isl.) moze se prometnim znakom dopustiti kretanje vozilom i
brzinom ve¢om od 50 km na sat, a najviSe do 80 km na sat. Nov€anom kaznom u iznosu od
5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrsaj
voza¢ koji se vozilom u naselju kre¢e brzinom koja je za vise od 50 km na sat veca od
dopustene ili prometnim znakom ogranicene brzine. Nov¢anom kaznom u iznosu od 2.000,00
kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom u naselju kre¢e brzinom koja je za vise od
30 do 50 km na sat ve¢a od dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine. Novéanom
kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom u naselju
kreée brzinom koja je za vise od 20 do 30 km na sat vec¢a od dopustene ili prometnim znakom
ograni¢ene brzine. Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac
koji se vozilom na cesti u naselju krece brzinom koja je za vise od 10 do 20 km na sat veca od
dopustene ili prometnim znakom ogranicene brzine. Prema zadnjem stavku ovog c¢lanka,
novcanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac koji se vozilom na
cesti u naselju kreée brzinom koja je do 10 km na sat veca od dopustene ili prometnim

znakom ograni¢ene brzine. (¢l. 53. ZOSPC)

Na cesti izvan naselja vozac¢ se ne smije vozilom kretati brzinom vecom od brzine
dopustene postavljenim prometnim znakom, a najvise: 1) 130 km na sat na autocestama; 2)
110 km na sat na cestama namijenjenim isklju¢ivo za promet motornih vozila i brzoj cesti; 3)
90 km na sat na ostalim cestama. Nov¢éanom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna
kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom na cesti izvan naselja krece brzinom koja je za
viSe od 50 km na sat veca od dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine. Nov€anom
kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom na cesti
izvan naselja kre¢e brzinom koja je za viSe od 30 do 50 km na sat ve¢a od dopustene ili
prometnim znakom ogranicene brzine. Novcanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrSaj voza€ koji se vozilom na cesti izvan naselja krece brzinom koja je za vise od 10

do 30 km na sat veca od dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine. (¢l. 54. ZOSPC).

Iznimno od odredbi ¢lanka 54. ovoga Zakona, brzina kretanja pojedinih vozila na
cestama namijenjenim isklju¢ivo za promet motornih vozila i brzoj cesti te na ostalim cestama
dodatno se ogranic¢ava na: 1) 80 km/h za autobuse, za motorna vozila najvece dopustene mase

vecée od 3,5 tone i sva motorna vozila ako vuku priklju¢no vozilo bez koc¢nica; 2) 80 km/h za
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autobuse kojima se organizirano prevoze djeca; 3) 70 km/h za zglobne autobuse bez mjesta za
stajanje; 4) 50 km/h za sva motorna vozila i motorna vozila s priklju¢nim vozilom u kojima se
u tovarnom prostoru prevoze osobe te za autobuse s mjestima za stajanje; 5) 40 km/h za
vozilo koje vuée drugo neispravno vozilo i za traktore; 6) 20 km/h za turisticki vlak. 1znimno
od odredbe ¢lanka 54. ovoga Zakona, brzina kretanja pojedinih vozila na autocestama
dodatno se ogranic¢ava na: 1) 100 km/h za autobuse, osim za autobuse kojima se organizirano
prevoze djeca; 2) 90 km/h za motorna vozila najveée dopustene mase veée od 3,5 tone i sva
motorna vozila ako vuku prikljuéno vozilo bez koé¢nica. Nov€éanom kaznom u iznosu od
500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji za visSe od 10 km na sat prekoraci brzinu
limita vozila bez obzira na dopustenu ili prometnim znakom ogranic¢enu brzinu. Novcanom
kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsSaj vozac koji do 10 km na sat prekoraci
brzinu limita vozila bez obzira na dopuStenu ili prometnim znakom ogranic¢enu brzinu. (¢l. 55.

ZOSPC).

Voza¢ vozila koje skrece udesno duzan je skretanje obaviti krecuéi se krajnjom
prometnom trakom koja se prostire uz desni rub kolnika, osim ako prometnim znakom na
cesti nije druk¢ije odredeno. Vozac vozila koje skreée ulijevo duzan je skretanje obaviti
krecu¢i se krajnjom lijevom prometnom trakom koja se prostire uz sredi$nju crtu i uz
zami$ljeni ili obiljeZeni luk koji spaja dvije srediSnje crte bocnih kolnika, odnosno
prometnom trakom koja se prostire uz lijevi rub ceste s jednosmjernim prometom, osim ako
prometnim znakom na cesti nije drukéije odredeno. Novéanom kaznom u iznosu od 300,00
kuna kaznit ¢e se za prekr$aj vozac¢ ako postupi suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (¢l. 56.

ZOSPC).

Prema ¢lanku 57. Zakona o sigurnosti prometa na cestama izri¢ito se propisuje da na
raskrizju cesta iste vaznosti ili u susretu s drugim vozilom voza¢ ima duZnost propustiti vozilo
koje nailazi s njegove desne strane. Voza¢ vozila koje skrece ulijevo duzan je propustiti
vozilo koje, dolaze¢i iz suprotnog smjera, zadrzava smjer svojeg kretanja ili skrec¢e udesno,
osim ako postavljenim prometnim znakom nije drukéije odredeno. Vozac¢ koji ulazi vozilom
na cestu koja je prometnim znakom oznacena kao cesta s prednoS¢u prolaska duzan je
propustiti sva vozila koja se kre¢u tom cestom. Vozac je duzan propustiti sva vozila koja se
krecu cestom na koju ulazi 1 kad ta cesta nije prometnim znakom oznafena kao cesta s

prednosc¢u prolaska, ako vozilom ulazi s ceste bez suvremenoga kolni¢kog zastora na cestu sa
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suvremenim kolni¢kim zastorom. Voza¢ koji pri skretanju presijeca biciklisticku stazu ili
traku koja se pruza uzduz kolnika kojim se krece, duzan je propustiti bicikle koji se kre¢u po
biciklistickoj stazi ili traci u istom ili suprotnom smjeru. Novcanom kaznom u iznosu od
3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako postupi suprotno odredbama ovoga clanka

(&l. 57. ZOSPC).

Pretjecati i obilaziti voza¢ smije samo ako time ne ometa normalno kretanje vozila
koja dolaze iz suprotnog smjera i ako na cesti ima dovoljno prostora za sigurno izvodenje tih
radnji. Voza¢ ne smije pretjecati i obilaziti kad time, s obzirom na karakteristike ceste i
postojec¢e okolnosti na cesti i u prometu ili s obzirom na tehnicka svojstva vozila kojim
upravlja, ugrozava druge sudionike u prometu. Novéanom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna
kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji obavlja pretjecanje ili obilaZzenje kad, s obzirom na
karakteristike ceste i postojece okolnosti na cesti i u prometu ili na tehnic¢ka svojstva vozila,

ugrozava druge sudionike u prometu. (¢l. 66. ZOSPC).

Pretjecanje i obilazenje obavlja se s lijeve strane. Pretjecati se mora s desne strane ako
je vozilo na kolniku zauzelo takav polozaj 1 njegov vozac daje takav znak da se sa sigurnos$cu
moze zakljuciti da to vozilo skrece ulijevo. Vozilo koje se krece po tratnicama postavljenim
na sredini kolnika ili vozilo koje se prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama ne smije
kretati uz desni rub kolnika, osim ako prometnim znakom nije druk¢ije odredeno, ne smije se
pretjecati s lijeve strane. To se vozilo moZe pretjecati s desne strane ako izmedu njega i
desnog ruba kolnika postoji prometna traka. Novcanom kaznom u iznosu od 700,00 kuna
kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji postupi suprotno odredbi da pretjecanje 1 obilazenje
obavlja sa lijeve strane, ili ako odluci pretjecati vozilo s lijeve strane, a vozilo se kre¢e po
traénicama na sredini kolnika. Novéanom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj vozac ako postupi suprotno odredbi da vozac smije pretjeci vozilo koje je dalo signal
da skrece u lijevo 1 ostavlja slobodan prolaz vozacu iza sebe da ga se zaobide s desne strane.

(&l. 67. ZOSPC).

Vozac¢ ne smije vozilom poceti pretjecati ili obilaziti: 1) kolonu vozila; 2) ako je vozac¢
koji se krece iza njega poceo pretjecati; 3) ako je vozac koji je ispred njega na istoj prometnoj
traci dao znak da namjerava preteci ili obici vozilo koje je ispred njegova vozila, ili obici
drugu zapreku na cesti; 4) ako prometna traka kojom namjerava pretjecati nije slobodna na

dovoljnoj udaljenosti tako da bi, vodeci rauna o razlici izmedu brzine kretanja svojeg vozila
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za vrijeme pretjecanja i1 brzine kretanja vozila drugih sudionika u prometu koje namjerava
preteéi, pretjecanjem ugrozio sigurnost prometa ili omeo promet iz suprotnog smjera; 5) ako
nakon pretjecanja ili obilazenja ne bi ponovno mogao zauzeti polozaj na prometnoj traci
kojom se kretao prije pretjecanja ili obilaZenja i to bez ometanja ili ugrozavanja ostalih
sudionika u prometu, osim kad se za pretjecanje ili obilaZenje koristi prometnom trakom koja
je zabranjena za promet vozila iz suprotnog smjera; 6) prometnom trakom koja je namijenjena
zaustavljanju vozila u nuzdi. Vozac koji pretjeCe ili obilazi duzan je svoje vozilo drzati na
potrebnoj udaljenosti od vozila koje pretjece ili obilazi, tako da ga ne ometa niti ugrozava u
prometu. Nov¢anom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac koji
otpo¢ne ili obavi pretjecanje ili obilaZzenje suprotno ve¢ gore navedenim odredbama.
Nov€anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac¢ koji pri
pretjecanju ili obilazenju ne drzi svoje vozilo na potrebnoj udaljenosti od vozila koje pretjece

ili obilazi. (¢1. 70. ZOSPC).

Na kolniku na kojem se promet odvija u dva smjera, a koji ima po jednu prometnu
traku namijenjenu za promet vozila u jednom smjeru, voza¢ ne smije vozilom pretjecati drugo
vozilo u tunelu, na mostu, ispred vrha prijevoja ceste ili u zavoju kad je preglednost ceste
nedovoljna. Novéanom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako

postupi suprotno ovoj odredbi. (¢l. 72. ZOSPC).

Voza¢ ne smije pretjecati drugo vozilo koje se priblizava obiljeZenome pjeSackom
prijelazu, ili koje prelazi pjesacki prijelaz i obilaziti vozilo koje je stalo radi propustanja
pjeSaka na tom prijelazu. Novéanom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za

prekrsaj vozac ako postupi suprotno odredbi ovoga ¢lanka. (¢l. 74. ZOSPC).

Prema ¢lanku 76. Zakona o sigurnosti prometa na cestama, vozac je duzan upotrijebiti
zvucni znak upozorenja kad god to zahtijevaju razlozi sigurnosti prometa, a osobito: na cesti
izvan naselja radi upozorenja drugog sudionika u prometu da ga zeli pretedi ili obici, ukoliko
bi postojala opasnost od prometne nesrece, kad taj znak ne bi bio dan ako se pokraj kolnika
nalaze djeca koja ne obracaju paznju na kretanje vozila, na cesti izvan naselja, prije ulaska u
nepregledan i uzak zavoj ili prije dolaska na prijevoj, na kojima je tesko mimoiéi se. Vozac je
duZan zvu¢ni znak upozorenja svesti na nuznu mjeru. Novcanom kaznom u iznosu od 300,00
kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi suprotno odredbama ovoga clanka (¢l. 76.

ZOSPC).
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Voza¢ je duzan drzati potreban razmak kad se krece iza drugog vozila, tako da ne
ugrozava sigurnost prometa. Nov€éanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za

prekrsaj vozaC koji ne drzi potreban razmak kad se kre¢e iza drugoga vozila. (¢l. 109.

ZOSPC).

Kad se na javnoj cesti izvan naselja, koja ima samo po jednu prometnu traku
namijenjenu za promet vozila u jednom smjeru, krecu jedno za drugim motorna vozila ¢ija je
najveca dopustena masa veéa od 3.500 kg ili ¢ija je duljina veca od 7 m, vozaci su duzni
izmedu svakog od tih vozila drzati razmak od najmanje 100 m. Ova se odredba ne odnosi na
dio ceste na kojem je pretjecanje zabranjeno. Ako se na cesti izvan naselja kre¢u u nizu dva ili
vise vozila koja prevoze opasne tvari, medusobni razmak izmedu tih vozila ne smije biti manji
od 200 metara. Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozaé

koji ne drzi potreban razmak kad se krece iza drugog vozila. (¢l. 110. ZOSPC).

Prema ¢lanku 174. Zakona o sigurnosti prometa na cestama, osoba koja se zatekne ili
naide na mjesto prometne nesrece u kojoj ima ozlijedenih osoba duzna je, u okviru svojih

znanja 1 sposobnosti, pruziti pomo¢ osobama ozlijedenim u prometnoj nesreci (¢l. 174.

ZOSPC).

Kako nalaze ¢lanak 175. Zakona o sigurnosti prometa na cestama u slu¢aju prometne
nesrec¢e ako dode do ozlijede ili smrti, sudionik u prometnoj nesreci u kojoj je netko izgubio
zivot ili je ozlijeden, duZan je: ostati na mjestu prometne nesrece, s tim $to se moze
privremeno udaljiti samo radi pruZanja pomo¢i osobama ozlijedenim u prometnoj nesreci ili
ako mu je samom potrebna lije¢nicka pomo¢, odnosno radi obavjesStavanja policije. Zatim,
poduzeti sve $to je u njegovoj moci da se otklone nove opasnosti koje mogu nastati na mjestu
prometne nesrece 1 da se omoguc¢i normalan tok prometa te da nastoji da se ne mijenja stanje
na mjestu nesrec¢e i1 da se sauvaju postojeci tragovi, uz uvjet da poduzimanje tih mjera ne
ugrozava sigurnost prometa. Obavezno o prometnoj nesreci obavijestiti najblizu policijsku
upravu ili policijsku postaju i vratiti se na mjesto prometne nesrece i sacekati dolazak
ovlastene osobe koja obavlja ofevid. Za kraj procesa, pravna ili fizicka osoba koja je
obavijeStena o prometnoj nesre¢i u kojoj je neka osoba ozlijedena duzna je o tome odmah
obavijestiti najblizu zdravstvenu ustanovu i policijsku upravu, odnosno policijsku postaju.
Novc€anom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji

ne ostane na mjestu prometne nesrece (¢l. 175. ZOSPC).
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Prema ¢lanku 181., stavku 1. Zakona o sigurnosti prometa na cestama, policijski
sluzbenik koji obavlja ofevid prometne nesrece u kojoj je nastala materijalna Steta, ima pravo
1 ovlasti podvrgnuti sudionike prometne nesrece ispitivanju pomoc¢u odgovarajucih sredstava i
aparata, radi provjere ima li u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utjeCu na
psihofizi¢ke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima. Ako se tim ispitivanjem utvrdi
da sudionik ima u organizmu droga ili lijekova koji utje¢u na psihofizicke sposobnosti i na
sposobnosti upravljanja vozilima, policijski sluzbenik odvest ¢e ga u zdravstvenu ustanovu na
lije¢nicki pregled te na uzimanje krvi i1 urina radi analize. Kako nalaze stavak 2. ¢lanka 181.,
ako u prometnoj nesre¢i ima ozlijedenih osoba, policijski sluzbenik koji obavlja ocevid
prometne nesrece podvrgnut ¢e sudionike prometne nesrece ispitivanju na naéin kako je to
propisano u stavku 1. ovoga ¢lanka. Ako sudionik odbije ispitivanje ili se tim ispitivanjem
utvrdi da ima u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utjecu na psihofizi¢ke sposobnosti
1 na sposobnosti upravljanja vozilima, policijski sluzbenik ¢e narediti lijecnicki pregled te
uzimanje krvi 1 urina radi analize. Stavak 3, ve¢ spomenutog ¢lanka 181. ZOSCP, nalaze da
ako u prometnoj nesre¢i ima poginulih osoba, policijski sluzbenik koji obavlja ocevid
prometne nesrece naredit ¢e da se vozacu vozila koje je sudjelovalo u prometnoj nesre¢i uzme
krv 1 urin kako bi se utvrdilo ima li u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utje¢u na
psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima, a drugim sudionicima
prometne nesrece naredit ¢e uzimanje krvi 1 urina nakon Sto se odgovaraju¢im sredstvima ili
aparatima ili struénim pregledom utvrdi u organizmu prisutnost alkohola, droga ili lijekova
koji utjeu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima. U ovim
sluajevima gdje se narusava sigurnost prometa na cestama sa konzumacijom alkohola i
opojnih sredstava, nov€anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom
zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj osobe iz stavka 1. ovoga ¢lanka koje se
odbiju podvrgnuti ispitivanju pomocu odgovarajucih sredstava i aparata, radi provjere ima li u
organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utjeu na psihofizicke sposobnosti i na
sposobnosti upravljanja vozilima ili ako odbije oti¢i na lije¢nicki pregled te na uzimanje krvi 1

urina radi analize (¢l. 181. ZOSPC).

Motornim vozilom i tramvajem u prometu na cesti moze samostalno upravljati samo
osoba koja ima vazeéu vozacku dozvolu izdanu u Republici Hrvatskoj, inozemnu vozacku
dozvolu ili medunarodnu vozacku dozvolu, za onu kategoriju vozila kojom upravlja u

prometu na cesti. Vozac€ je duZzan za vrijeme upravljanja motornim vozilom i tramvajem
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koristiti se pomagalima koja su upisana u vozacku dozvolu, a za vrijeme voznje voza¢ vozila
ne smije upotrebljavati mobitel niti druge uredaje na nacdin koji bi umanjio mogucénost
reagiranja i sigurnog upravljanja vozilom. Mobitel se moze koristiti za vrijeme voznje ako se
upotrebljava naprava koja omogucava njegovo koriStenje bez upotrebe ruke. NovCanom
kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji upravlja vozilom u
prometu na cesti, a isteklo mu je vazenje vozacke dozvole te ako je ispunio uvjete za
upravljanje motornim vozilom, a nije mu izdana vozacka dozvola. Nov¢anom kaznom u
iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji postupi suprotno ostalim
odredbama ovog clanka vezanima uz uporabu mobitela za vrijeme voznje i koriStenje

pomagala koja su upisana u vozacku dozvolu. (¢l. 196. ZOSPC).

Zakon o sigurnosti prometa na cestama u svojem clanku 199. st. 1. izmedu ostaloga
posebno spominje i mladog vozaca te propisuje kako vozac vozila C1, C1E, C, CE, D1, DIE,
D, DE i H, instruktor voznje, mladi voza¢, kao i voza¢ vozila B kategorije kada upravlja
vozilom u profesionalne svrhe (taksisti, vozac¢i hitne pomoc¢i, vozaci u tvrtkama i tijelima
drzavne vlasti itd.), ne smije upravljati vozilom na cesti niti poceti upravljati vozilom ako je
pod utjecajem droga ili lijekova ili ako u krvi ima alkohola. Nadalje, ovaj ¢lanak propisuje da
vozac vozila kategorije Al, A2, A, B, BE, F, G i AM ne smije upravljati vozilom na cesti niti
poceti upravljati vozilom ako je pod utjecajem droga ili lijekova ili ako u krvi ima alkohola
iznad 0,50 g/kg, odnosno odgovaraju¢i iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. Prema
Zakonu, smatrat ¢e se da je voza¢ poceo upravljati vozilom ako je pokrenuo vozilo s mjesta.
Smatrat ¢e se da voza¢ ima alkohola u krvi ako je njegova prisutnost utvrdena analizom krvi i
urina ili analizom krvi, mjerenjem koli¢ine alkohola u litri izdahnutog zraka, lije€nickim
pregledom ili drugim metodama i aparatima. Propisana je novéana kazna u iznosu od 700,00
kuna s kojom ¢e se kazniti za prekr$aj voza¢ i instruktor voznje ako u krvi ima alkohola do
0,50 g/kg, odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. Novcanom kaznom
u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac 1 instruktor voznje ako u
krvi ima alkohola iznad 0,50 do 1,00 g/kg, odnosno odgovarajuéi iznos miligrama u litri
izdahnutog zraka, a novéanom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za
prekrsaj vozac 1 instruktor voznje ako u krvi ima alkohola iznad 1,00 do 1,50 g/kg, odnosno
odgovaraju¢i iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. Nov¢éanom kaznom u iznosu od
5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj

vozac€ 1 instruktor voznje ako u krvi ima alkohola iznad 1,50 g/kg, odnosno odgovarajuci
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iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. Nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do
15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i
instruktor voznje ako je pod utjecajem droga ili lijekova. Nov¢anom kaznom u iznosu od
500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac bicikla i zapreznog vozila ako u krvi ima alkohola
iznad 0,50 g/kg, odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka ili ako je pod

utjecajem droga ili lijekova. (¢1. 199. ZOSPC)

Daljnji ¢lanak Zakona koji ¢e se ovdje izdvojiti odnosi se na ¢lanak 216. Prema tom
¢lanku osoba moze ste¢i pravo na samostalno upravljanje vozilom odredene kategorije ako je:
1) dusevno i tjelesno sposobna upravljati vozilom odredene kategorije; 2) navrSila minimalnu
dob za upravljanje vozilom odredene kategorije; 3) polozila vozacki ispit za upravljanje
vozilom odredene kategorije; 4) nastanjena u Republici Hrvatskoj te ima prebivaliste,
prijavljeno boraviste na razdoblje od najmanje 185 dana, uobicajeno prebivaliste, Skoluje se
ili ima odobren privremeni ili stalni boravak. Pravo na samostalno upravljanje vozilom
dokazuje se vozackom dozvolom ili potvrdom o podnesenom zahtjevu za izdavanje vozacke
dozvole koja vrijedi za upravljanje vozilima u prometu 30 dana od dana podnoSenja urednog
zahtjeva. Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora do
60 dana, kaznit ¢e se za prekrSaj osoba koja u prometu na cesti upravlja motornim vozilom

prije stjecanja prava na upravljanje. (¢l. 216. ZOSPC).

Policijski sluzbenik, obavljajuci poslove iz ¢lanka 4. stavka 1. Zakona 0 sigurnosti
prometa na cestama (sukladno tom ¢lanku rije¢ je o nadzoru i upravljanju prometom, nadzoru
vozaca i1 drugih sudionika u prometa na cestama), moze vozaca i drugog sudionika u prometu
na cesti podvrgnuti ispitivanju pomoc¢u odgovarajucih sredstava i uredaja (alkometar i dr.)
radi utvrdivanja prisustva u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utjeu na psihofizicke
sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima, a potom, po potrebi, i odvesti u
zdravstvenu ustanovu na vadenje krvi i uzimanje urina ili na lije¢ni¢ki pregled. Prije
poduzimanja ovih radnji, policijski sluzbenik moze podvrgnuti vozaca postupku
prepoznavanja znakova koji su posljedica prisustva u organizmu alkohola, droga ili lijekova
koji utjeGu na psihofizi¢ke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima. Policijski
sluzbenik odvest ¢e na vadenje krvi i uzimanje urina radi analize ili na lije¢nicki pregled i
osobu za koju se ispitivanjem utvrdi da u organizmu ima droga ili lijekova koji utjecu na

psihofizicke sposobnosti 1 na sposobnosti upravljanja vozilima, utvrdene odgovaraju¢im
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sredstvima ili uredajima. Navedene osobe su duzne postupati prema zahtjevima policijskog
sluzbenika, a on 0 poduzetim radnjama (iz stavka 1. 1 3. ovoga ¢lanka i ¢lanka 181. Zakona)
saCinjava zapisnik, odnosno zahtjev za lije¢ni¢ki pregled, vadenje krvi i uzimanje urina radi
analize. Osoba za koju je ispitivanjem na jedan od prethodno navedenih naé¢ina utvrdeno da je
pod utjecajem droga ili lijekova ili u krvi ima nedozvoljenu koli¢inu alkohola, snosi troskove
ispitivanja, a osoba iz stavka 3. ovoga Clanka snosi i troSkove odvoZenja sluzbenim
policijskim vozilom na lije¢nicki pregled, vadenje krvi i uzimanje urina radi analize. Postupak
i na¢in prepoznavanja znakova i simptoma prisustva u organizmu alkohola, droga ili lijekova
koji utjecu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima propisat ¢e
ministar nadlezan za zdravstvo u suglasnosti s ministrom nadleznim za unutarnje poslove.
Prema vozaCu koji je u prometu na cesti zateCen u pocinjenju prekr$aja, a koji je pod
utjecajem droga ili lijekova ili je utvrdena prisutnost nedozvoljene koli¢ine alkohola u krvi,
ako osobite okolnosti upuéuju da ¢e nastaviti s radnjom prekrsaja, policijski sluzbenik moze,
radi neposrednog sprjeCavanja nastavka ¢injenja prekrSaja, narediti mjere njegova smjestanja
u posebnu prostoriju do prestanka djelovanja opojnog sredstva ali ne u trajanju duljem od 12
sati te u tom vremenu narediti premjestanje njegova vozila na odredeno mjesto. Vozilo ¢ije je
premjestanje odredeno premjestit ¢e po naredbi policije pravna ili fizicka osoba obrtnik
nadlezna za odrZavanje cesta, odnosno pravna ili fizicka osoba obrtnik s kojom je pravna ili
fizicka osoba obrtnik ili upravno tijelo nadlezno za odrzavanje cesta sklopilo ugovor za
uklanjanje vozila. Novéanom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom
zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ motornog vozila i instruktor
voznje koji odbije podvrgnuti se ispitivanju ili lije¢nickom pregledu, odnosno uzimanju Krvi
ili krvi i urina. Nov¢anom kaznom u iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj sudionik
u prometu, osim voza¢a motornog vozila 1 instruktora voznje, koji odbije podvrgnuti se

ispitivanju ili stru¢nom pregledu, odnosno uzimanju krvi ili krvi i urina. (¢l. 282. ZOSPC).

Brzina kretanja vozila utvrduje se pomocu uredaja za mjerenje brzine kretanja vozila,
tahografskog zapisa ili neposrednim pracenjem s vozilom. Fotografija i videozapis s
podacima o utvrdenoj brzini, tahografski zapis i zapisnik o o¢itanju na radaru koji nema zapis
ili brzinomjer, sluze kao dokaz o utvrdenoj brzini kretanja vozila. Kao dokaz u prekrSajnom
postupku mogu se koristiti tehni¢ke snimke, sluzbene biljeske i zapisnici. Ne smiju se koristiti
niti ugradivati u motorno vozilo uredaji ili naprave koje imaju za cilj ometanje ili otkrivanje

uredaja koje koriste ovlaStene osobe za nadzor prometa na cestama. Ukoliko policijski
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sluzbenik nade na vozilu ili u vozilu takav uredaj ili napravu naredit ¢e vozacu da ga ukloni, a
ukoliko vozac to odbije, uredaj ili naprava ¢e se ukloniti o trosku vozaca. Novéanom kaznom
u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac ako postupi suprotno odredbi stavka

4. ovoga Clanka. (¢l. 283. ZOSPC).

Pravna posljedica pravomoéne osude vozaca motornog vozila za odredene prekrsaje iz
Zakona o sigurnosti prometa na cestama je upis negativnih prekrsajnih bodova u evidenciju.
Negativni prekrSajni bodovi brisu se iz evidencije nakon proteka dvije godine od dana
pravomocnosti odluke o prekrSaju na temelju kojeg su upisani. Mladom vozacu koji je u
razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih prekrSajnih bodova rjeSenjem ce se
ukinuti i oduzeti vozacka dozvola. Vozacu koji je u razdoblja od dvije godine prikupio 12
negativnih prekr$ajnih bodova rjeSenjem ¢e se ukinuti i oduzeti vozacka dozvola. Nakon §to
su negativni prekrSajni bodovi uzeti u obzir za donoSenje takvih rjeSenja briSu se iz
evidencije. Mladi vozac i vozac¢ kojem je na taj nacin ukinuta i oduzeta vozacka dozvola moze
ponovo polagati vozacki ispit istekom roka od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja, nakon
provedenog postupka osposobljavanja kandidata za vozace. Osoba koja upravlja motornim
vozilom nakon izvrSnosti rjeSenja iz ¢lanka 3. i 4. ovoga ¢lanka, a prije ponovnog stjecanja
prava na samostalno upravljanje motornim vozilom, kaznit ¢e se za prekrSaj nov€anom
kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana.
Protiv rjeSenja prethodno navedenog rjeSenja ne moze se podnijeti Zalba, ali se moze

pokrenuti upravni spor. (¢l. 286. ZOSPC)

Za prekrSaje iz ovoga Zakona kojima je izazvana prometna nesrea samo s
materijalnom Stetom, kaznit ¢e se pocinitelj prekrSaja nov€anom kaznom propisanom za taj
prekrsaj uvec¢anom za iznos od 1.000,00 kuna. Ukoliko je prekrsajem izazvana prometna
nesreca u kojoj ima ozlijedenih osoba, kaznit ¢e se pocinitelj prekrSaja nov€anom kaznom

propisanom za taj prekrSaj uvec¢anom za iznos od 2.000,00 kuna. (¢l. 293. ZOSPC).

Nov¢anu kaznu na mjestu pocinjenja prekrSaja naplacuju policijski sluzbenici i
sluzbenici tijela jedinica lokalne samouprave kada su za to ovlaSteni. Pocinitelju prekrsaja
koji ne plati nov€anu kaznu na mjestu pocinjenja prekrSaja izdat ¢e se prekrSajni nalog s
uputom da nov€anu kaznu moZze platiti u roku od osam dana od dana uru€enja prekr$ajnog
nalog. Radi osiguranja izvrSenja kazne ili zastitne mjere, odnosno osiguranja nazoc¢nosti u

prekrsajnom postupku, policijski sluzbenik moze osobi koja nema prebivaliste ili stalni
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boravak u Republici Hrvatskoj narediti mjeru opreza privremenog oduzimanja putne ili druge
isprave za prelazak drzavne granice, do prestanka razloga, a najduze osam dana. Mjera opreza
privremenog oduzimanja vozacke dozvole izrice se do prestanka razloga zbog kojih je
izreena, a najduze do 8 dana, na naéin i u slucajevima propisanim odredbama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama. Policijska uprava ili postaja koja tijekom obavljanja poslova
nadzora utvrdi da je poCinjen prekrSaj za koji je propisana samo nov¢ana kazna u utvrdenom
iznosu do 1.000,00 kuna, u slucajevima kada prekrSajem nije izazvano ometanje ili
ugrozavanje drugih sudionika u prometu, odnosno ako je prekrSaj osobito lake naravi a
pocinitelj nije prije ¢inio sli¢ne prekrSaje moze umjesto novcane kazne sudioniku u prometu
izre¢i mjeru usmenog ili pisanog upozorenja. O izreCenim mjerama pisanog upozorenja
ministarstvo nadlezno za unutarnje poslove vodi evidenciju. Postupak, nadin izricanja i

evidentiranja mjera pisanog upozorenja propisuje ministar nadlezan za unutarnje poslove. (¢l.

294. ZOSPC).
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6. NEKE ODREDNICE 1Z NOVOG PRIJEDLOGA ZAKONA O
IZMJENAMA | DOPUNAMA ZAKONA O SIGURNOSTI PROMETA NA
CESTAMA

Trenutno je u saborskoj proceduri Prijedlog Zakona o izmjenama i dopunama Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama. Ovaj Prijedlog podnijela je Vlada Republike Hrvatske kao
predlagateljica. Navedeni Prijedlog usao je u proceduru krajem ozujka ove godine, a na 12.
sjednici Sabora, 9. svibnja 2019. godine donesen je zakljuc¢ak da se prihvacéa Prijedlog zakona.
Sve primjedbe, prijedlozi i misljenja uputit ¢e se predlagatelju radi pripreme Konacnog
prijedloga zakona (81 glas "za", 39 "suzdrzanih"). (Sabor RH, Prijedlog zakona o izmjenama i
dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, prvo Citanje, P.Z.E. br. 616, 2019.)
Prijedlog je dakle proSao prvo saborsko Citanje i za ocekivati je da ¢e se nakon ljetne stanke u

saborskom zasjedanju usvojiti po¢etkom jeseni.

Navedeni Prijedlog u svojem uvodnom tekstu daje prikaz ocjene stanja i osnovna
pitanja koja se trebaju urediti zakonom te posljedice koje ¢e proiste¢i donoSenjem zakona.
Tako se u prikazu ocjene stanja naglasava kako je aktualnim Nacionalnim programom
sigurnosti cestovnog prometa jedan od zadanih kvantitativnih ciljeva dosezanje 98 postotnog
koriStenja sigurnosnog pojasa kod vozaca 1 putnika u vozilima. Relevantno istraZivanje
provedeno u sklopu provodenja spomenutog Nacionalnog programa, pokazalo je da se u
Hrvatskoj sigurnosnim pojasom veze oko 61% vozaca i suvozaca, a putnika na straznjim
sjedalima samo 13,9%, Sto je izrazito malo jer je svrha sigurnosnog pojasa upravo ocuvanje
ljudskog zivota tijekom prometne nesrece. Prilikom ispadanja iz vozila zbog nevezivanja
godis$nje stradava oko 30 osoba te se s velikom sigurno$¢u moze rec¢i, kako se naglasava u
navedenom Prijedlogu, da bi u Hrvatskoj bilo ¢ak 10% manje poginulih kada bi dosegnuli
zacrtani cilj Nacionalnog programa vezan za KkoriStenje sigurnosnih pojaseva. Poseban
problem je nepropisan prijevoz djece u vozilima. Danas preko 60% djece stradava u
prometnim nesre¢ama u svojstvu putnika u vozilima. Tijekom 2017. godine, od osmero
smrtno stradale djece, Cak petero je smrtno stradalo u svojstvu putnika u vozilima kojima su
upravljali njihovi najblizi. U trenutku nesrece, Cetvero od petoro poginule djece nepropisno je
prevozeno, odnosno nisu koriStene djecje sjedalice, postolja ili djeca nisu bila vezana. Opce je
poznata Cinjenica da distrakcija, odnosno skretanje pozornosti s voznje, nepovoljno utjeCe na

sigurnost cestovnog prometa. Najcesca distrakcija za vrijeme upravljanja vozilima je svakako
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koriStenje mobitela. Istrazivanje provedeno u sklopu projekta sufinanciranog sredstvima
Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa ,,Dan bez mobitela u prometu pokazalo
je da 91% vozaca telefonira za vrijeme voznje, a to isto €ini 1 33% biciklista. Gotovo 55%
vozaca iskazalo je spremnost ne telefoniranja prilikom voznje ukoliko bi nov¢ana kazna bila
veca. Kako se isti¢e u Prijedlogu, ovdje treba naglasili da je svako kori$tenje mobitela rizi¢no,
a rizi¢nost se dodatno povecava drzanjem mobitela u ruci, $to je zapravo inkriminacija
regulirana ¢lankom 196. stavcima 3. i 4. ovoga Zakona. U Prijedlogu se isti¢e kako zabrinjava
1 Cinjenica da je sve veci broj prometnih nesreca izazvan neobjasnjivim prelaskom vozila na
suprotnu stranu kolnika, Sto se dovodi u vezu s dokazanom dekoncentrirano$¢u vozaca
prilikom nepropisnog koriStenja mobitela i istovremenog upravljanja vozilom. (Vlada RH,

Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 1.)

U Prijedlogu se nadalje navodi kako je u 2017. godini zabiljeZen 3.581 prekrsaj
upravljanja vozilom kada je vozacu bila oduzeta vozacka dozvola, stanje sigurnosti nije
podignuto na zeljenu razinu, S$to upucuje na zaklju¢ak da postojei sustav oduzimanja
vozackih dozvola nije postigao svoju svrhu. Zbog poteskoca u provedbi prekrsajnih odredbi
Zakona o sigurnosti prometa na cestama, primjerice, u slu¢ajevima kada vozac nije zateCen na
mjestu pocinjenja prekrSaja odnosno kada je uz pomo¢ tehnickih uredaja zabiljezena
nepropisna brzina kretanja ili drugi prekrSaji iz Zakona, naknadno se prema registarskoj
oznaci vozila vlasniku vozila prosljeduje obavijest 0 obavezi dostave podataka o osobi kojoj
je vozilo dao na upravljanje. U takvim sluc¢ajevima vlasnici vozila ¢esto dostavljaju podatke o
viSe osoba koji su toga dana upravljali njegovim vozilom, a nerijetko su to podaci o osobama
koje nemaju prebivaliSte u Republici Hrvatskoj. Takva praksa znatno otezava cjelokupni
prekrsajni postupak i pravovremeno sankcioniranje stvarnog pocinitelja prekrsaja. (Vlada RH,
Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 1.-
2.)

Osim toga, navodi se dalje u navedenom Prijedlogu, u slucajevima pocinjenja
prekrsaja za koje su propisane novcane kazne ili zastitne mjere, vlasnici vozila ne dostavljaju
vjerodostojne podatke, ve¢ propisanu sankciju od 2.000,00 kuna plac¢aju u poloviénom iznosu,
sukladno odredbama PrekrSajnog zakona, 1 na taj nacin izbjegavaju stroze sankcije. Uz
navedeno, ovakav procesni postupak usporava izvjesnost i brzinu kaZnjavanja odnosno

sankcioniranja odredenog prekrSaja, a time i poveava pravnu nesigurnost gradana.
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Predlozenom izmjenom navedene odredbe nastoji se povecati efikasnost procesuiranja i
sankcioniranja prekrSaja i samih prekrsitelja (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i

dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 2.).

U daljnjem tekstu ovog zakonskog prijedloga objasnjavaju se osnovna pitanja koja se
ovim zakonom trebaju urediti pa se¢ u tom pravcu naglasava kako su Europski parlament i
Vijec¢e donijeli Direktivu (EU) 2018/645 od 18. travnja 2018. o izmjeni Direktive 2003/59/EZ
o pocetnim kvalifikacijama i periodicnom osposobljavanju vozaca odredenih cestovnih vozila
za prijevoz robe ili putnika i Direktive 2006/126/EZ o vozackim dozvolama. S obzirom da je
Republika Hrvatska u obvezi uskladivanja nacionalnog zakonodavstva s odredbama navedene
Direktive, potrebno je izmijeniti odredbe vazeéeg Zakona o sigurnosti prometa na cestama u
dijelu u kojem su preuzete odredbe izmijenjene Direktive. Zbog uskladivanja i ujednac¢avanja
visine 1 tezine prekrSajno - pravnih sankcija koje se propisuju sukladno ovom Zakonu za
najteze prekrSaje, kojima vozaci ne poStuju prometne propise, a u kojima, zbog ucestalog
neposStivanja istih, nastaju najteze posljedice, potrebno je znatno povecanje prekrSajnih
sankcija i njihovo uskladivanje s tezinom nastalih posljedica u prometnim nesre¢ama. Takva
mjera ima za cilj povecanje svijesti svih sudionika u prometu o nuznosti postivanja prometnih
propisa i prihvacanja pravilnog ponasanja u prometu radi smanjenja broja najtezih prekrSaja
koji izravno dovode u opasnost vozace i druge sudionike u prometu. Propisivanje zastitnih
mjera 1 negativnih prekrSajnih bodova u pojedinim predloZzenim ¢lancima koji se izri€u za
odredeni prekrSaj ima za cilj da se svim sudionicima u prometu na jasan i nedvojben nacin
ukaZe na sankcije koje proizlaze iz protupravnog ponaSanja i s ¢cime se Zeli povecati generalna
i posebna prevencija. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o

sigurnosti prometa na cestama, 2019., 2.)

Prijedlog u daljnjem tekstu, sukladno relevantnim propisima, sadrzi i prikaz posljedica
koje ¢e donoSenjem tog zakona proiste¢i. Tako se naglaSava i navodi kako propisivanje i
povecanje negativnih prekrSajnih bodova koji se dodjeljuju za pojedini prekrSaj ima za cilj
povecanje prevencije prema sudionicima u cestovnom prometu, a posebno prema onima koji
ucestalo ponavljaju prekrSaje iz ovoga Zakona. Propisivanjem broja negativnih prekrSajnih
bodova za pojedine prekrSaje omogucena je brza i u€inkovita identifikacija vozaca i1 sudionika
u prometu koji ponavljaju najteze prekrSaje. Takvom mjerom znatno ¢e se utjecati na svijest

sudionika u prometu i odvratiti ih od ponovnog pocinjenja 3 najteZih prometnih prekrsaja.
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Medutim, ukoliko sustavno nastave s nepostivanjem prometnih propisa primijenit ¢e se
sankcija ukidanja vozacke dozvole, a koja ima za posljedicu obvezu ponovnog polaganja
vozackog ispita. Vozali obuhvacdeni ovom mjerom ¢e se ponovo educirati o prometnim
pravilima 1 poZeljnim ponasanjima u prometu te na taj nalin ste¢i pravo ponovnog
sudjelovanja u prometu kao voza¢i motornog vozila. Iz navedenog razloga, a kako bi se
vozacima koji uporno ponavljaju najteze prekrSaje oduzelo sredstvo po€injenja prekrSajnog
djela, ovim izmjenama Zakona predvida se i mjera privremenog oduzimanja vozila.
Mogu¢énost privremenog oduzimanja vozila, kao sredstva pocCinjenja prekrSaja u cestovnom
prometu ima za cilj dati do znanja vozacu koji poCini najteze prekrSaje u ponavljanju
(recidivu) da je vozilo opasno sredstvo, ukoliko se ne koristi na primjeren nacin. Na ovaj
nacin se i vlasnike vozila obvezuje da vozila ne daju na upotrebu osobama za koje prethodno
nisu provjerili njthovu sposobnost za upravljanje te ispunjavanje odredenih uvjeta za
upravljanje vozilom. Uvodi se moguénost kaznjavanja vozaca koji vozilima namjerno prolaze
na znak crvenog svjetla kada se prometom upravlja semaforima. Novom mjerom u Zakonu
razdvajaju se 1 stroze kaznjavaju prekrsitelji koji namjerno prolaze na znak crvenog svjetla te
povecavaju vjerojatnost prometnih nesre¢a s vrlo teskim posljedicama u smislu naleta na

pjesake, bicikliste ili vozilo iz suprotnog smjera.

Nadalje, ovim Prijedlogom zakona propisuje se prekr$aj nepoStivanja sigurnosnog
razmaka izmedu vozila na autocesti te novCana kazna za prekrSaj. Naime, odrzavanje
sigurnosnog razmaka na autocestama, zbog postizanja velikih brzina kretanja vozila,
omogucuje sigurno zaustavljanje ili usporenje vozila koje se krece iza vozila kojeg slijedi.
PredlaZe se sigurnosni razmak od najmanje dvije sekunde prema pozitivnoj praksi u drzavama
Europske unije (npr. Slovenija). Ovim Prijedlogom zakona takoder se uvodi obveza snimanja
audio 1 vizualnim uredajima ispita iz nastavnog predmeta Upravljanje vozilom. Svrha
navedene odredbe ogleda se u mogucnosti kvalitetnijeg pracenja provedbe ispita, nadzora
rada ovlastenog ispitivaca, analize 1 evaluacije procesa polaganja vozackog ispita, kao 1
utvrdivanja objektivnih ¢injenica koje su prethodile rezultatu ispita. Suoceni s ¢injenicom da
je prema sadaSnjoj praksi nemoguce provjeriti navode kandidata koji su nezadovoljni
rezultatom ispita te navode u prigovorima/zalbama uloZzenim nakon provodenja ispita,
uvodenje audio/vizualnog snimanja, omogucdit ¢e to¢no i objektivno utvrdivanje relevantnih
¢injenica u postupku polaganja vozackog ispita. Nadalje, upravo zbog pravnih propisa kojima

je regulirana zaStita osobnih podataka, predlozena je ovakva zakonska odredba koja ce,
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poblize razradena u podzakonskim propisima, omoguciti provodenja audio/vizualnog
snimanja ispita iz nastavnog predmeta Upravljanje vozilom. Potrebno je napomenuti da

navedeno snimanje nije

namijenjeno prikupljanju osobnih podataka, ve¢ samo snimanju izvodenja samog ispita te se
nece ni u kom slucaju upotrebljavati u druge svrhe. Takoder, snimanje ispita bi povecalo
transparentnost kod procesa polaganja vozackog ispita, povecalo samu kvalitetu i moguénost
nadzora, kontrolu analizu i evaluaciju istoga od strane nadleznih tijela nadzora te u konacnici
pridonijelo ujednacavanju provedbe vozackog ispita, kao i dosljednoj primjeni Programa
vozackog ispita. Provjera broja negativnih prekrSajnih bodova, zaStitnih mjera, te valjanosti
vozacke dozvole omogucila bi se putem web stranica ministarstva nadleznog za unutarnje
poslove. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa

na cestama, 2019., 2.-3.

6.1. Prikaz prijedloga izmjena i dopuna pojedinih ¢lanaka Zakona o sigurnosti
prometa na cestama

U daljnjem ¢e se tekstu prikazati prijedlozi izmjena i dopuna pojedinih c¢lanaka
Zakona o sigurnosti prometa na cestama koji su prikazani u prethodnom poglavlju, a koji
novim Prijedlogom zakona dozivljavaju odgovarajuce izmjene i dopune. Naravno, treba imati
na umu da je tekst ovog Prijedloga proSao tek prvo Citanje u Saboru 1 da ¢e do svoje objave

dozivjeti joS neke preinake 1 promjene.

Tako se ¢lankom 5. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti
prometa na cestama u c¢lanku 43. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos
novc¢ane kazne za prekrSaj nepropisnog izvodenja radnje vozilom, jer se u praksi pokazalo da
novCana kazna koja je propisana vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ne
ispunjava svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvra¢a od ponavljanja Cinjenja
prekrsaja. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti
prometa na cestama, 2019., 20.) Kako se u prethodnom poglavlju prikazalo, prema sadasnjem
odredenju vozac¢ koji namjerava na cesti ili drugoj prometnoj povrsini obaviti neku radnju

vozilom (ukljuciti se u promet, prestrojiti, odnosno mijenjati prometnu traku, pretjecati,
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obilaziti, zaustavljati se, skretati udesno ili ulijevo, okretati se polukruzno, voziti unatrag i sl.)
ne smije poceti takvu radnju ako time dovodi u opasnost druge sudionike u prometu ili
imovinu. Voza¢ je duzan uvijeriti se da to moze uciniti bez opasnosti za druge sudionike u
prometu ili imovinu, vode¢i pritom ra¢una o polozaju vozila te o smjeru i brzini kretanja.
Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi
suprotno odredbama ovoga ¢lanka. (¢l. 43. ZOSPC) Novim Prijedlogom ova kazna bi sada
iznosila 1.000,00 kuna. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o

sigurnosti prometa na cestama, 2019., 6.)

Clankom 6. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 45. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novcane
kazne za prekrSaj nepropisnog ukljucivanja u promet, jer se u praksi pokazalo, kako navodi
Vlada RH u objasnjenju svojeg Prijedloga, da novéana kazna koja je propisana vazeéim
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ne ispunjava svoju svrhu, odnosno pocinitelje
prekrSaja ne odvra¢a od ponavljanja Cinjenja prekr$aja. (Vlada RH, Prijedlog zakona o
izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 20.) Naime, prema
trenutno vazecoj odredbi, novéanom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
vozac¢ koji pri uklju€ivanju U promet ne propusti sva vozila i pjeSake koji se kre¢u cestom, ili
ako ne propusti tramvaj ili obiljeZen autobus organiziran za prijevoz djece. (¢l. 45. ZOSPC).
Novim Prijedlogom ova kazna bi sada iznosila 1.000,00 kuna. (Vlada RH, Prijedlog zakona o

izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 6.)

Clankom 7. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama u ¢lanku 49. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava Se iznos novcéane
kazne za prekrS$aj voznje suprotnim ili zabranjenim smjerom, jer sankcije koje su propisane
vazeéim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekrSaja ne odvrac¢aju od ponavljanja ¢injenja prekrSaja. Kako se navodi u
objasnjenju Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, Zakonom o sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine
trajanja zaStitnih mjera zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaje. Ovim
prijedlogom se za najteZe prekrSaje propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane
upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je

propisan PrekrSajnim zakonom. Nadalje propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se
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dobivaju za odredeni prekrSaj i njihov broj. Voznja u suprotnom ili zabranjenom smjeru
predstavlja jednu od najopasnijih radnji na cestama, a na autocestama posljedice takvih
prekrsaja su smrtno 1 tesko stradale osobe i1 velika materijalna Steta. Takoder, vrlo Cesto dolazi
do dugotrajnog prekida prometa, a Sto ima za posljedicu velike drustvene i ekonomske
troskove. U 2017. godini pocinjen je cak 2.031 prekrSaj iz stavaka 4. i 5. ovoga Clanka
Zakona. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama, 2019., 20.-21.) Prema sada$njem odredenju, novéanom kaznom u iznosu od
2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se na cesti s kolnikom za promet u oba
smjera, na kojem postoje tri prometne trake, kre¢e prometnom trakom koja se nalazi uz lijevi
rub ceste u pravcu kretanja vozila. Novéanom kaznom u iznosu od 2.000,00 do 5.000,00 kuna
kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom krec¢e suprotno odredbama stavka 2. ovoga
¢lanka, tj. ako se vozac¢ krece kolnickom trakom namijenjenom za promet vozila iz suprotnog
smjera, odnosno u suprotnom ili zabranjenom smjeru. Kaznom u iznosu od 5.000,00 do
15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrsaj vozac koji se
vozilom na autocesti, brzoj cesti i cesti namijenjenoj isklju¢ivo za promet motornih vozila
kre¢e kolnickom trakom namijenjenom za promet vozila iz suprotnog smjera, odnosno u
suprotnom ili zabranjenom smjeru. (¢l. 49. ZOSPC). Novim Prijedlogom dolazi do promjena
kod ovih posljednjih nov€anih iznosa pa bi umjesto iznosa od 5.000,00 do 15.000,00 kuna
sada bila propisana nov¢ana kazna u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00 kuna. Osim toga, u
ovaj ¢lanak se dodatno intervenira i time $to se dodaju stavci 6. do 10. ovom ¢lanku, a oni Ce,
ukoliko budu usvojeni, glasiti: ,,(6) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 4.
ovoga Clanka izreci ¢e se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:
1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrSaj poc€injen drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je
prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put. (7) Vozacu koji je proglasen krivim za
prekrSaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim
vozilom u trajanju od: 1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen drugi put 2)
najmanje 12 mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put. (8) Vozacu se
u evidenciju upisuju dva negativna prekr$ajna boda ako je pravomo¢nom odlukom o prekrSaju
proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka. (9) Vozacu se u evidenciju upisuje
Cetiri negativna prekrSajna boda ako je pravomo¢nom odlukom o prekr$aju proglaSen krivim
za prekrSaj iz stavka 4. ovoga Clanka. (10) Vozacu se u evidenciju upisuje Sest negativnih

prekrsajnih bodova ako je pravomo¢nom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za prekrsaj iz
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stavka 5. ovoga ¢lanka.” (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona 0

sigurnosti prometa na cestama, 2019., 6.)

Clankom 8. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 53. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novcane
kazne za prekrSaj prekoracenja dozvoljene brzine kretanja u naseljenim mjestu, jer sankcije
koje su propisane vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju
svrhu, odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvrac¢aju od ponavljanja ¢injenja prekr$aja. Zakonom
0 sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera
zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekr$aje. Ovim prijedlogom se za najteze
prekrSaje propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekr$aj i njihov broj. Kako se naglasava u objasnjenju Prijedloga, u posljednjih nekoliko
godina svjedodi se velikom broju nesre¢a sa smrtnim posljedicama zbog prekoracenja brzine
kretanja u naseljima. Tako je u 2017. godini poc¢injeno 201.510 prekrsaja prekoracenja brzine
kretanja u naseljima od cega 1.451 prekrsaj prekoracenja brzine vece od 50 km/h. Zbog
nepropisne brzine kretanja 466 nesreca je imalo kao posljedicu nastradale osobe, 15 osoba je
poginulo, a 623 su ozlijedene. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama, 2019., 21.) Prema trenutno vaze¢em odredenju ¢lanka 53.,
nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do
60 dana kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom u naselju krece brzinom koja je za vise
od 50 km na sat veca od dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine. (¢l. 53. st. 3.
ZOSPC) Prema Prijedlogu nov€ana kazna bi sada za ovaj prekrSaj iznosila od 10.000,00 do
20.000,00 kuna. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti
prometa na cestama, 2019., 7.) Nadalje, prema trenutno vaze¢im odredbama novéanom
kaznom u iznosu od 2.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji se vozilom u naselju
krece brzinom koja je za viSe od 30 do 50 km na sat vec¢a od dopusStene ili prometnim znakom
ogranicene brzine, a nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
vozac koji se vozilom u naselju kre¢e brzinom koja je za viSe od 20 do 30 km na sat veca od
dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine. Novcanom kaznom u iznosu od 500,00
kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji se vozilom na cesti u naselju krec¢e brzinom koja je za

viSe od 10 do 20 km na sat vec¢a od dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine, dok
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¢e se novCanom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji se
vozilom na cesti u naselju krece brzinom koja je do 10 km na sat ve¢a od dopustene ili
prometnim znakom ogranicene brzine. (¢l. 53. st. 4.-7. ZOSPC) S novim Prijedlogom ovdje
se jo$ interveniralo u stavak 4. pa bi tako umjesto trenutno zaprijeCene kazne od 2.000,00
kuna za voznju u naselju brzinom koja je za vise od 30 do 50 km na sat ve¢a od dopustene ili
prometnim znakom ograniene brzine, nova nov¢ana kazna iznosila od 3.000,00 do 7.000,00
kuna. Takoder, u ovaj ¢lanak se dodaju i stavci 8. do 12. koji bi glasili: ,,(8) Vozac¢u koji je
proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 3. ovoga Clanka izreéi ¢e se zaStitna mjera zabrane
upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj
pocinjen drugi put 2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekr$aj poCinjen tre¢i odnosno svaki
sljede¢i put. (9) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 4. ovoga €lanka izreci
¢e se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje tri
mjeseca, ako je prekrsaj po€injen drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen
tre¢i odnosno svaki sljedeé¢i put. (10) Vozau motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest
negativnih prekrSajnih bodova ako je pravomoé¢nom odlukom o prekrSaju proglaSen krivim za
prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka. (11) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri
negativna prekrSajna boda ako je pravomoc¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za
prekrsaj iz stavka 4. ovoga ¢lanka. (12) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva
negativna prekrSajna boda ako je pravomoé¢nom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za
prekrsaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.” (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama

Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 7.)

Clankom 9. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 54. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novcane
kazne za prekrSaj prekoracenja dozvoljene brzine kretanja izvan naselja, jer sankcije koje su
propisane vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu,
odnosno pocinitelje prekr§aja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera
zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze
prekrSaje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrsajni bodovi koji se dobivaju za odredeni

prekrsaj 1 njihov broj. U 2017. godini pocinjeno je 95.156 prekrsaja prekoracenja dozvoljene
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brzine kretanje izvan naselja, a od ¢ega Cak 2.422 prekoracenja vece 50 km/h od dozvoljene
brzine. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama, 2019., 21.) Naime, prema trenutno vaze¢im odredbama, na cesti izvan naselja
voza¢ se ne smije vozilom kretati brzinom veCom od brzine dopusStene postavljenim
prometnim znakom, a najvise: 1) 130 km na sat na autocestama; 2) 110 km na sat na cestama
namijenjenim isklju¢ivo za promet motornih vozila i brzoj cesti; 3) 90 km na sat na ostalim
cestama. Nov€¢anom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
vozac¢ koji se vozilom na cesti izvan naselja kre¢e brzinom koja je za vise od 50 km na sat
veca od dopustene ili prometnim znakom ogranicene brzine. Nov€anom kaznom u iznosu od
1.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ koji se vozilom na cesti izvan naselja krece
brzinom koja je za viSe od 30 do 50 km na sat veca od dopustene ili prometnim znakom
ograni¢ene brzine. Nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac
koji se vozilom na cesti izvan naselja kre¢e brzinom koja je za vise od 10 do 30 km na sat
veca od dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine. (¢l. 54. ZOSPC) Prema novom
Prijedlogu stavak 2 ¢lanka se mijenja i glasio bi: ,,(2) Nov€anom kaznom u iznosu od
5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrsaj
vozac koji se vozilom na cesti izvan naselja krece brzinom koja je za vise od 50 km na sat
veca od dopustene ili prometnim znakom ograni¢ene brzine.. Nadalje, povecava se i nov¢ana
kazna od 1.000,00 kuna na 2.000,00 kuna za vozaca koji se vozilom na cesti izvan naselja
kre¢e brzinom koja je za viSe od 30 do 50 km na sat ve¢a od dopuStene ili prometnim znakom
ograniCene brzine. Takoder iza stavka 4. dodaju se stavci 5. 1 6. koji glase: ,,(5) Vozacu koji je
proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka izre¢i ¢e se zaStitna mjera zabrane
upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj poc¢injen
drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(6) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je
pravomo¢nom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 2. ovoga ¢lanka.*.
(Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona 0 sigurnosti prometa na
cestama, 2019., 7.)

Clankom 10. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 57. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novcane
kazne za nepostivanja pravila prednosti prolaska jer sankcije koje su propisane vazecim

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno pocinitelje
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prekrsaja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera zabrane upravljanja
vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrSaje propisuje
minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju
ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim zakonom. Nadalje, kako se
naglasava u objasnjenju Prijedloga, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju
za odredeni prekrSaj i njihov broj. U 2017. godini zbog nepostivanja prednosti prolaska
dogodilo se 4.509 prometnih nesrec¢a od ¢ega 25 prometnih nesreca sa poginulim osobama i
1.780 s ozlijedenim osobama. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona
0 sigurnosti prometa na cestama, 2019., 21.) Prema ¢lanku 57. Zakona o sigurnosti prometa
na cestama izri€ito se propisuje da na raskrizju cesta iste vaznosti ili u susretu s drugim
vozilom voza¢ ima duznost propustiti vozilo koje nailazi s njegove desne strane. Vozac vozila
koje skre¢e ulijevo duzan je propustiti vozilo koje, dolaze¢i iz suprotnog smjera, zadrzava
smjer svojeg kretanja ili skre¢e udesno, osim ako postavljenim prometnim znakom nije
druk¢ije odredeno. Novéanom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
voza¢ ako postupi suprotno odredbama ovoga clanka (¢l. 57. ZOSPC). Prema novom
Prijedlogu sad bi bila predvidena nov¢ana kazna u iznosu od 3.000,00 do 7.000,00 kuna.
Takoder, iza stavka 7. ovog Clanka dodali bi se stavci 8. 1 9. koji glase: ,,(8) Vozacu koji je
proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 7. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zaStitna mjera zabrane
upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj po€injen
drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(9) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je
pravomo¢nom odlukom o prekr$aju proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 7. ovoga ¢lanka.*
(Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, 2019., 7.)

Clankom 12. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u clanku 67. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje stroze
kaznjavanje prekrSaja nepropisnog pretjecanja i obilaZzenja. Kako se navodi u Prijedlogu,
jedna od vrlo opasnih radnji u prometu zbog koje se dogadaju prometne nesrece je radnja
pretjecanje i obilazenje vozila nakon §to je prednje vozilo zapocelo radnju skretanja. Da bi se
utjecalo na povecani oprez vozaca, te smanjio broj prekrSaja i prometnih nesre¢a uzrokovanih

nepostivanjem odredbe o obvezi pretjecanja i obilazenja vozila, ovim prijedlogom se za
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najteze prekrSaje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim
vozilom u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekrsaj i njihov broj. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o
sigurnosti prometa na cestama, 2019., 22.) Prema stavku 1. ovoga ¢lanka, pretjecanje i
obilaZzenje obavlja se s lijeve strane. Stavak 2. ovoga ¢lanka nalaze da se pretjecati mora s
desne strane ako je vozilo na kolniku zauzelo takav polozaj i njegov vozac daje takav znak da
se sa sigurnos¢u moze zakljuciti da to vozilo skrece ulijevo. U slucaju stavka 3. ovoga ¢lanka,
vozilo koje se kre¢e po tracnicama postavljenim na sredini kolnika ili vozilo koje se prema
ovom Zakonu ne smije kretati uz desni rub kolnika, osim ako prometnim znakom nije
druk¢ije odredeno, ne smije se pretjecati s lijeve strane. To se vozilo moZe pretjecati s desne
strane ako izmedu njega i desnog ruba kolnika postoji prometna traka. Nov€anom kaznom u
iznosu od 700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac¢ koji postupi suprotno odredbama stavka
1.1 3. ovoga ¢lanka. Nov¢anom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
vozac ako postupi suprotno odredbi stavka 2. ovoga c¢lanka. (¢l. 67. ZOSPC) Prema novom
Prijedlogu u ¢lanku 67. iza stavka 5. dodaju se stavci 6. 1 7. koji glase: ,,(6) Vozacu koji je
proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka izreci ¢e se zaStitna mjera zabrane
upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrsaj poc¢injen
drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljedeci put.
(7) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna prekrSajna boda ako je
pravomo¢nom odlukom o prekrSaju proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 5. ovoga ¢lanka.*
(Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona 0 sigurnosti prometa na
cestama, 2019, 8.)

Clankom 13. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u clanku 70. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje stroze
kaZnjavanje prekrSaja nepropisnog pretjecanja i obilaZenja jer sankcije koje su propisane
vazecim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno
pocinitelje prekrSaja ne odvrac¢aju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti
prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera zabrane
upravljanja vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteZe prekrsaje
propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u

ovisnosti 0 broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim zakonom.
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Nadalje, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj i
njihov broj. Prema statistickim podacima u 2017. godini zbog nepropisnog pretjecanja i
obilazenja dogodilo se 1440 prometnih nesreca, u kojima su 22 osobe poginule, a 495 osoba
je ozlijedeno. U 2017. godini utvrdeno je 1.019 prometnih prekrSaja opasne radnje
pretjecanja. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona 0 sigurnosti
prometa na cestama, 2019., 22.) Kako je ve¢ prethodno u radu prikazano, prema stavku 1,
¢lanka 70., voza¢ ne smije vozilom poceti pretjecati ili obilaziti: 1) kolonu vozila; 2) ako je
vozac¢ koji se krece iza njega poceo pretjecati; 3) ako je vozac koji je ispred njega na istoj
prometnoj traci dao znak da namjerava preteci ili obi¢i vozilo koje je ispred njegova vozila, ili
obi¢i drugu zapreku na cesti; 4) ako prometna traka kojom namjerava pretjecati nije slobodna
na dovoljnoj udaljenosti tako da bi, vodeé¢i racuna o razlici izmedu brzine kretanja svojeg
vozila za vrijeme pretjecanja i brzine kretanja vozila drugih sudionika u prometu koje
namjerava preteci, pretjecanjem ugrozio sigurnost prometa ili omeo promet iz suprotnog
smjera; 5) ako nakon pretjecanja ili obilazenja ne bi ponovno mogao zauzeti polozaj na
prometnoj traci kojom se kretao prije pretjecanja ili obilazenja i to bez ometanja ili
ugrozavanja ostalih sudionika u prometu, osim kad se za pretjecanje ili obilazenje koristi
prometnom trakom koja je zabranjena za promet vozila iz suprotnog smjera; 6) prometnom
trakom koja je namijenjena zaustavljanju vozila u nuzdi. Prema stavku 3. ovom c¢lanka,
novéanom kaznom u iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac¢ koji otpocne ili
obavi pretjecanje ili obilazenje suprotno odredbama stavka 1. ovoga ¢lanka. NovEanom
kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac¢ koji pri pretjecanju ili
obilaZzenju ne drzi svoje vozilo na potrebnoj udaljenosti od vozila koje pretjece ili obilazi. (¢l.
70. ZOSPC). Novim se Prijedlogom u ¢lanku 70. iza stavka 4. dodaju se stavci 5. i 6. koji
glase: ,,(5) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka izreci ¢e se
za$titna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje tri mjeseca,
ako je prekrSaj poCinjen drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj poCinjen treci
odnosno svaki sljedeci put. (6) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna
prekr$ajna boda ako je pravomoénom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za prekrsaj iz
stavka 3. ovoga ¢lanka.” (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o

sigurnosti prometa na cestama, 2019., 8.)

Clankom 14. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa

na cestama se u clanku 72. Zakona o sigurnosti prometa na cestama propisuje stroze
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kaznjavanje prekrSaja pretjecanja na opasnim mjestima (most, tunel, zavoj, prijevoj i si.).
Ovim prijedlogom se za najteze prekraje propisuje minimalno trajanje zastitne mjere zabrane
upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je
propisan PrekrSajnim zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se
dobivaju za odredeni prekrSaj i njihov broj. U 2017. godini evidentirana Su 222 prometna
prekrsaja iz ovoga c¢lanka Sto je potaknulo potrebu za postrozenjem kaznenih odredbi ovoga
¢lanka. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama, 2019., 22.-23.) Stavak 1. ovoga ¢lanka izricito nalaze da na kolniku na kojem se
promet odvija u dva smjera, a koji ima po jednu prometnu traku namijenjenu za promet vozila
u jednom smjeru, voza¢ ne smije vozilom pretjecati drugo vozilo u tunelu, na mostu, ispred
vrha prijevoja ceste ili u zavoju kad je preglednost ceste nedovoljna. Novéanom kaznom u
iznosu od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac¢ ako postupi suprotno stavku 1. ovoga
¢lanka. (¢l. 72. ZOSPC). Sada se novim Prijedlogom dodaju stavci 3. i 4. koji glase: ,,(3)
Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 2. ovoga Clanka izre¢i ¢e se zastitna
mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje tri mjeseca, ako je
prekrSaj pocinjen drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj pocCinjen tre¢i odnosno
svaki sljede¢i put. (4) Vozacu motornog vozila se u evidenciju upisuju dva negativna
prekrSajna boda ako je pravomoénom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za prekrSaj iz
stavka 2. ovoga Clanka.” (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o

sigurnosti prometa na cestama, 2019., 8.-9.)

Clankom 15. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 74. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novcane
kazne za prekrSaj pretjecanja vozila ispred obiljezenog pjeSackog prijelaza jer sankcije koje su
propisane vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu,
odnosno pocinitelje prekr$aja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrsaja. U Prijedlogu se
naglasava kako se u 2017. godini dogodio 401 prometni prekrSaj opasne radnje pretjecanja
vozila na pjeSackom prijelazu Sto je potaknulo potrebu za postroZzenjem kaznenih odredbi
ovoga Clanka. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti
prometa na cestama, 2019., 23.) Prema ¢l. 74. voza¢ ne smije pretjecati drugo vozilo koje se
pribliZava obiljeZzenome pjeSackom prijelazu, ili koje prelazi pjesacki prijelaz i obilaziti vozilo
koje je stalo radi propusStanja pjeSaka na tom prijelazu. Nov€anom kaznom u iznosu

od 3.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj voza¢ ako postupi suprotno odredbi ovoga ¢lanka.
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(¢l. 74. ZOSPC). Novim se prijedlogom ovaj iznos mijenja na iznos od 3.000,00 do 7.000,00
te se dodaju novi stavci koji glase: ,,(3) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka
2. ovoga Clanka izreci Ce se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju
od: 1) najmanje tri mjeseca, ako je prekrSaj pocinjen drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako
je prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put. (4) Vozacu motornog vozila se u
evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je pravomoé¢nom odlukom o prekrSaju
proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 2. ovoga cClanka.” (Vlada RH, Prijedlog zakona o

izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 9.)

Clankom 28. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 181. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novcane
kazne za prekrSaj odbijanja podvrgavanju ispitivanja radi provjere da li organizmu ima
alkohola, droga ili lijekova kod prometne nesrece jer sankcije koje su propisane vazeéim
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno pocinitelje
prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih mjera zabrane upravljanja
vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrSaje propisuje
minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju
ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim zakonom. Nadalje
propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj 1 njihov broj. U
2017. godini zabiljezeno je 2.073 slucajeva odbijanja podvrgavanju ispitivanja odgovaraju¢im
uredajima. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti
prometa na cestama, 2019., 26.) Prema c¢lanku 181., stavku 1. Zakona o sigurnosti prometa na
cestama, policijski sluzbenik koji obavlja ocevid prometne nesre¢e u kojoj je nastala
materijalna Steta, ima pravo 1 ovlasti podvrgnuti sudionike prometne nesrece ispitivanju
pomocu odgovarajucih sredstava i aparata, radi provjere ima li u organizmu alkohola, droga
ili lijekova koji utjecu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima. Ako
se tim ispitivanjem utvrdi da sudionik ima u organizmu droga ili lijekova koji utjecu na
psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima, policijski sluzbenik odvest ¢e
ga u zdravstvenu ustanovu na lije¢nicki pregled te na uzimanje krvi i urina radi analize. Kako
nalaze stavak 2., ¢lanka 181., ako u prometnoj nesre¢i ima ozlijedenih osoba, policijski
sluzbenik koji obavlja ocevid prometne nesrece podvrgnut ¢e sudionike prometne nesrece

ispitivanju na nacin kako je to propisano u stavku 1. ovoga Clanka. Ako sudionik odbije
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ispitivanje ili se tim ispitivanjem utvrdi da ima u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji
utjecu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti upravljanja vozilima, policijski sluzbenik
¢e narediti lijecnicki pregled te uzimanje krvi 1 urina radi analize. Stavak 3., ve¢ spomenutog
Clanka 181. ZOSCP, nalaze da ako u prometnoj nesre¢i ima poginulih osoba, policijski
sluzbenik koji obavlja ofevid prometne nesreée naredit ¢e da se vozacu vozila koje je
sudjelovalo u prometnoj nesre¢i uzme krv i urin kako bi se utvrdilo ima li u organizmu
alkohola, droga ili lijekova koji utjeCu na psihofizicke sposobnosti i na sposobnosti
upravljanja vozilima, a drugim sudionicima prometne nesrec¢e naredit ¢e uzimanje krvi i urina
nakon §to se odgovarajuim sredstvima ili aparatima ili stru¢nim pregledom utvrdi u
organizmu prisutnost alkohola, droga ili lijekova koji utjeu na psihofizicke sposobnosti i na
sposobnosti upravljanja vozilima. U ovim slu¢ajevima gdje se naruSava sigurnost prometa na
cestama sa konzumacijom alkohola i opojnih sredstava, nov€anom kaznom u iznosu od
5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana kaznit ¢e se za prekrsaj
osobe iz stavka 1. ovoga ¢lanka koje se odbiju podvrgnuti ispitivanju pomoc¢u odgovarajucih
sredstava i aparata, radi provjere ima li u organizmu alkohola, droga ili lijekova koji utjeu na
psihofizi¢ke sposobnosti 1 na sposobnosti upravljanja vozilima ili ako odbije oti¢i na lijecnicki
pregled te na uzimanje krvi i urina radi analize (¢l. 181. ZOSPC). Novim se Prijedlogom ovi
iznosi mijenjaju s iznosima od 10.000,00 do 20.000,00“. Takoder se u ovaj ¢lanak dodaju
stavei 10., 11. 1 12. koji glase: ,,(10) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 8.
ovoga Clanka izre¢i ¢e se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:
1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen drugi put 2) najmanje 12 mjeseci, ako je
prekrSaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put. (11) Vozacu motornog vozila se u
evidenciju upisuju tri negativna prekrSajna boda ako je pravomoé¢nom odlukom o prekrSaju
proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 7. ovoga c¢lanka. (12) Vozac¢u motornog vozila se u
evidenciju upisuje Sest negativnih prekrSajnih bodova ako je pravomoénom odlukom o
prekrSaju proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 8. ovoga cClanka.” (Vlada RH, Prijedlog

zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 12.)

Clankom 30. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 196. Zakona o sigurnosti prometa na cestama jasnije propisuju uvjeti i
ogranicenjima koja se upisuju u vozacku dozvolu. Nadalje, povecava se iznos nov¢ane kazne
za nepropisno koriStenje mobitela za vrijeme voznje, jer se u praksi pokazalo da novcana

kazna koja je propisana vaze¢im Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, ne ispunjava
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svoju svrhu, odnosno pocinitelje prekrsaja ne odvraca od ponavljanja ¢injenja prekrsaja. Opce
je poznata Cinjenica da distrakcija, odnosno skretanje pozornosti s voznje, nepovoljno utjece
na sigurnost cestovnog prometa. Najée$¢a distrakcija za vrijeme upravljanja vozilima je
svakako koriStenje mobitela. Istrazivanje provedeno u sklopu projekta sufinanciranog
sredstvima Nacionalnog programa sigurnosti cestovnog prometa ,,Dan bez mobitela u
prometu" pokazalo je da 91% vozaca telefonira za vrijeme voznje, a to isto ¢ini i 33%
biciklista. Gotovo 55% vozaca iskazalo je spremnost ne telefoniranja prilikom vozZnje ukoliko
bi novC€ana kazna bila veca. Ovdje treba naglasiti da je svako koriStenje mobitela rizicno, a
riziCnost se dodatno povecava drzanjem mobitela u ruci, Sto je zapravo inkriminacija
regulirana ¢lankom 196. stavcima 3. i 4. ovoga Zakona. Osim toga, zabrinjava i ¢injenica,
kako se naglaSava u objasnjenju Prijedloga, da je sve vec¢i broj prometnih nesreca izazvanih
neobjaSnjivim prelaskom vozilom na suprotnu stranu kolnika, Sto se dovodi u vezu s
dokazanom dekoncentriranos¢u vozaCa prilikom nepropisnog koriStenja mobitela 1
istovremenog upravljanja vozilom. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama
Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 27.) S obzirom na trenutni Zakon o sigurnosti
prometa na cestama, kazne i1 sankcije koje su trenutno na snazi su manje te naglaSavaju da
vozac vozila za vrijeme voznje ne smije upotrebljavati mobitel niti druge uredaje na nacin
koji bi umanjio moguénost reagiranja i sigurnog upravljanja vozilom. Ovaj ¢lanak trenutno
propisuje da ¢e se nov€anom kaznom u iznosu od 1.000,00 kuna kazniti za prekrSaj vozac koji
upravlja vozilom u prometu na cesti, a isteklo mu je vaZenje vozacke dozvole te ako je
ispunio uvjete za upravljanje motornim vozilom, a nije mu izdana vozacka dozvola, a
nov€anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj vozac koji postupi
suprotno ostalim odredbama ovog ¢lanka vezanima uz uporabu mobitela za vrijeme voZnje i
koristenje pomagala koja su upisana u vozacku dozvolu. (¢l. 196. ZOSPC). Novim se
Prijedlogom u stavku 2. iza rijeci: ,,pomagalima/l dodaju rije¢i: ,,i postupati po uvjetima i
ograni¢enjima®, a mijenjaju se 1 odredbe vezane uz nov€ane kazne pa bi one prema
izmijenjenim i dopunjenim stavcima glasile: ,,(6) Nov¢anom kaznom u iznosu od 500,00 kuna
kaznit ¢e se za prekrsaj vozac koji postupi suprotno odredbi stavka 2. ovoga ¢lanka. Iza stavka
6. dodaje se stavak 7. koji glasi: ,,(7) Nov€anom kaznom u iznosu od 1.500,00 kuna kaznit ¢e
se za prekrsaj vozac koji postupi suprotno odredbama stavka 3. i 4. ovoga ¢lanka. (Vlada RH,
Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019.,

12.-13.) Dakle, prema navedenoj izmjeni i dopuni voza¢ je duzan za vrijeme upravljanja
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motornim vozilom i tramvajem Kkoristiti se pomagalima i postupati po uvjetima i
ogranicenjima koja su upisana u vozacku dozvolu. Ako postupi suprotno ovoj odredbi
predvidena je nov¢ana kazna prema novom Prijedlogu u iznosu od 500,00 kuna. Nadalje, ako
bi prekrsio pravila iz stavka 3. i 4. koja vozacu zabranjuju uporabu mobitela ii drugih uredaja
na nacin koji bi umanjio mogucénost reagiranja i sigurnog upravljanja vozilom (0sim ako
upotrebljava napravu koja omogucéava njegovo koriStenje bez upotrebe ruke), prema novom
prijedlogu nov¢ana kazna iznosila bi 1.500,00 kuna. Trenutnim odredbama u svim ovim

slu¢ajevima novcana kazna iznosi 500,00 kuna.

Clankom 32. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 199. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecava iznos novcane
kazne za prekrSaj voznje pod utjecajem alkohola, droga ili lijekova jer sankcije koje su
propisane vazeéim Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu,
odnosno pocinitelje prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o
sigurnosti prometa na cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera
zabrane upravljanja vozilom za pojedine prometne prekr$aj. Ovim prijedlogom se za najteze
prekrSaje propisuje minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom
u ovisnosti o broju ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan Prekr$ajnim
zakonom. Nadalje, propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni
prekrSaj 1 njihov broj. U prometnim nesreCama koje se dogadaju na cestama u Republici
Hrvatskoj jo$ uvijek je prisutan velik broj vozaca koji upravljaju vozilom pod utjecajem
alkohola. U 2017. godini vozaci pod utjecajem alkohola ukupno su skrivili 4.438 prometnih
nesreca u kojima je 87 osoba smrtno stradalo, 594 osobe zadobile su teSke tjelesne ozljede, a
1.887 lakSe ozlijedenih osoba. Kako voznja pod utjecajem alkohola umanjuje psihofizicke
sposobnosti vozaca, ali 1 ostalih sudionika u prometu, povefanjem stupnja koncentracije
alkohola u krvi povecava se i intenzitet ugrozenosti prometa, odnosno moguénosti nastanka
prometne nesrece s najtezim posljedicama. Vozaci koji su imali vise od 1,50 g/kg alkohola u
krvi izazvali su Cak 2.181 prometnu nesre¢u u kojima je poginulo 56 osoba, a 1.257 je
ozlijedeno. Ukupno je u 2017. godini zabiljeZeno 37.940 prekrSaja upravljanja vozilom pod
utjecajem alkohola. Zbog navedenog predlaze se postrozenje kaznenih odredbi ovoga ¢lanka.

(Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na
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cestama, 2019., 27.) Prema clanku 199. st. 6. Zakona o sigurnosti prometa na cestama
propisana je nov€ana kazna u iznosu od 1.000,00 do 3.000,00 kuna kojom ¢e se kazniti za
prekrsaj vozac i instruktor voznje ako u krvi ima alkohola iznad 0,50 do 1,00 g/kg, odnosno
odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. Prema novom prijedlogu ti bi iznosi
sada bili od 3.000,00 do 5.000,00 kuna. Nadalje, prema vaze¢em Zakonu iz stavka 7. ovog
¢lanka, novéanom kaznom u iznosu od 3.000,00 do 5.000,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj
vozaC i instruktor voznje ako u krvi ima alkohola iznad 1,00 do 1,50 g/kg, odnosno
odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. Novim prijedlogom ti bi iznosi sada
bili od 5.000,00 do 15.000,00 kuna. Nadalje, trenutnim odredbama iz stavka 8. novcanom
kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana
kaznit ¢e se za prekrSaj vozac i instruktor voznje ako u krvi ima alkohola iznad 1,50 g/kg,
odnosno odgovarajuéi iznos miligrama u litri izdahnutog zraka. Novi prijedlog predvida
iznose od 10.000,00 do 20.000,00 kuna. Sadasnji Zakon nadalje propisuje u stavku 9. kako ¢e
se nov¢anom kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju
do 60 dana kazniti za prekrSaj voza¢ i instruktor voznje ako je pod utjecajem droga ili
lijekova. Novi prijedlog predvida iznose od 10.000,00 do 20.000,00 kuna za ovaj prekrsaj.
Prijedlogom se nije ulazilo u izmjene iznosa novcane kazne od 700,00 kuna za za prekrsaj
vozaca 1 instruktora voznje ako u krvi imaju alkohola do 0,50 g/kg, odnosno odgovarajuci
iznos miligrama u litri izdahnutog zraka, kao niti u izmjene iznosa novéane kazne od 500,00
kuna za prekrSaj vozac bicikla i zapreZznog vozila ako u krvi ima alkohola iznad 0,50 g/kg,
odnosno odgovarajuci iznos miligrama u litri izdahnutog zraka ili ako je pod utjecajem droga
ili lijekova. Osim navedenih izmjena, Prijedlogom se dodaju stavci 11. do 16. koji glase:
»(11) Vozacu koji je proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 6. ovoga clanka izre¢i ce se
za$titna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje tri mjeseca,
ako je prekrSaj pocinjen drugi put 2) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen treci
odnosno svaki sljedec¢i put. (12) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz stavka 7.
ovoga Clanka izreci ¢e se zastitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od:
1) najmanje Sest mjeseci ako je prekrsaj po€injen drugi put 2) najmanje devet mjeseci, ako je
prekrsaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put. (13) Vozacu koji je proglasen krivim za
prekrsaje 1z stavaka 8. 1 9. ovoga Clanka izre¢i ¢e se zaStitna mjera zabrane upravljanja
motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen drugi put

2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrsaj po€injen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put. (14) Vozacu
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motornog vozila se u evidenciju upisuju tri negativna prekr$ajna boda ako je pravomoénom
odlukom o prekrsaju proglaSen krivim za prekrsaj iz stavka 6. ovoga Clanka. (15) Vozacu
motornog vozila se u evidenciju upisuju Cetiri negativna prekrSajna boda ako je pravomo¢nom
odlukom o prekrsaju proglaSen krivim za prekrsaj iz stavka 7. ovoga ¢lanka. (16) Vozacu
motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrSajnih bodova ako je
pravomo¢nom odlukom o prekrSaju proglasen krivim za prekrsaj iz stavaka 8. i 9. ovoga
¢lanka.“ (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama, 2019., 13.)

Clankom 36. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 216. Zakona o sigurnosti prometa na cestama implementira europsko
zakonodavstvo u podru¢ju vozackih dozvola te se rije¢ ,,minimalnu“ zamjenjuje rijecju
»hajnizu“. Nadalje, povecava se iznos nov¢ane kazne jer sankcije koje su propisane vazecim
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno podcinitelje
prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja ¢injenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zastitnih mjera zabrane upravljanja
vozilom za pojedine prometne prekrsaj. Ovim prijedlogom se za najteze prekrSaje propisuje
minimalno trajanje zaStitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju
ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim zakonom. Nadalje,
propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrSaj 1 njihov broj.
(Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona 0 sigurnosti prometa na
cestama, 2019., 28.) Kako sad propisuje ¢lanak 216. osoba moze steéi pravo na samostalno
upravljanje vozilom odredene kategorije ako je: 1) dusevno i tjelesno sposobna upravljati
vozilom odredene kategorije; 2) navrSila minimalnu dob za upravljanje vozilom odredene
kategorije; 3) polozila vozacki ispit za upravljanje vozilom odredene kategorije; 4) nastanjena
u Republici Hrvatskoj te ima prebivaliste, prijavljeno boraviste na razdoblje od najmanje 185
dana, uobicajeno prebivaliSte, Skoluje se ili ima odobren privremeni ili stalni boravak; Pravo
na samostalno upravljanje vozilom dokazuje se vozatkom dozvolom ili potvrdom o
podnesenom zahtjevu za izdavanje vozacke dozvole koja vrijedi za upravljanje vozilima u
prometu 30 dana od dana podnoSenja urednog zahtjeva. Nov€anom kaznom u iznosu od
5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora do 60 dana, kaznit ¢e se za prekr$aj osoba
koja u prometu na cesti upravlja motornim vozilom prije stjecanja prava na upravljanje. (Cl.

216. ZOSPC). Novim se prijedlogom, kako je prethodno navedeno, zamjenjuje rijec
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»~minimalnu" rije¢ju ,,najnizu" pa ta odredba sada izrice da osoba treba navrsSiti najnizu dob za
upravljanje vozilom odredene kategorije (a ne vise minimalnu dob). Nadalje, propisani
novcani iznosi mijenjaju se u iznos od 10.000,00 do 20.000,00 kuna, a dodaju se i novi stavci
koji glase: ,,(4) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrsaj iz stavka 3. ovoga Clanka izreci ¢e
se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje Sest
mjeseci, ako je prekr$aj pocinjen drugi put 2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen
tre¢i odnosno svaki sljede¢i put. (5) Vozatu motornog vozila se u evidenciju upisuje Sest
negativnih prekrSajnih bodova ako je pravomo¢nom odlukom o prekrsaju proglaSen krivim za
prekrsaj iz stavka 3. ovoga ¢lanka." (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama

Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 14.)

Clankom 43. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u ¢lanku 282. Zakona o sigurnosti prometa na cestama povecéava iznos novcane
kazne za prekrSaj odbijanja podvrgavanju vozaca i instruktora voznje ispitivanju radi provjere
da i organizmu ima alkohola, droga ili lijekova jer sankcije koje su propisane vazecim
Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ne ispunjavaju svoju svrhu, odnosno pocinitelje
prekrSaja ne odvracaju od ponavljanja Cinjenja prekrSaja. Zakonom o sigurnosti prometa na
cestama nisu obligatorno propisane duljine trajanja zaStitnih mjera zabrane upravljanja
vozilom za pojedine prometne prekrSaj. Ovim prijedlogom se za najteZe prekrSaje propisuje
minimalno trajanje zastitne mjere zabrane upravljanja motornim vozilom u ovisnosti o broju
ponavljanja prekrSaja unutar raspona koji je propisan PrekrSajnim zakonom. Nadalje
propisuju se negativni prekrSajni bodovi koji se dobivaju za odredeni prekrsaj i njihov broj. U
2017. godini zabiljezeno je 2.073 slucajeva odbijanja podvrgavanju ispitivanja odgovaraju¢im
uredajima. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona 0 sigurnosti
prometa na cestama, 2019., 30.) Trenutno je vazeéim Zakonom odredena nov¢ana kazna u
iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kazna zatvora u trajanju do 60 dana za prekrsaj koji
ucini voza¢ motornog vozila i instruktor voznje ako se odbije podvrgnuti ispitivanju ili
lije€nickom pregledu, odnosno uzimanju krvi ili krvi 1 urina. Nov€anom kaznom u iznosu od
700,00 kuna kaznit ¢e se za prekrSaj sudionik u prometu, osim vozaa motornog vozila i
instruktora voznje, koji odbije podvrgnuti se ispitivanju ili stru¢nom pregledu, odnosno

uzimanju krvi ili krvi i urina. (¢l. 282. ZOSPC). Prema novom Prijedlogu ovi iznosi od
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5.000,00 do 15.000,00“ zamjenjuju se iznosima od 10.000,00 do 20.000,00“, a dodaju se i
novi stavci u ovaj ¢lanak koji glase: ,,(11) Vozacu koji je proglasen krivim za prekrSaj iz
stavka 9. ovoga ¢lanka izreéi ¢e se zaStitna mjera zabrane upravljanja motornim vozilom u
trajanju od: 1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen drugi put 2) najmanje 12
mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen tre¢i odnosno svaki sljede¢i put. (12) Vozacu motornog
vozila se u evidenciju upisuje Sest negativnih prekrSajnih bodova ako je pravomoénom
odlukom o prekrSaju proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 9. ovoga ¢lanka.” (Vlada RH,
Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019.,
16.)

Clankom 44. Prijedloga zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa
na cestama se u clanku 283. Zakona o sigurnosti prometa na cestama jasnije ureduje
koristenje fotografije i elektronickog zapisa kao dokaza o utvrdenoj brzini kretanja vozila i
prosiruje se mogucnost koriStenja drugih tehnickih uredaja za mjerenje brzine s obzirom na
stalni napredak, razvoj i moguénosti tehnologije. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i
dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 30.) Prema novom Prijedlogu u
stavku 1. ovog ¢lanka iza rijeci: ,,brzine kretanja vozila,* dodaju se rijeéi: ,,tehnickih uredaja,*
pa bi on prema toj dopuni propisivao da se brzina kretanja vozila utvrduje pomocu uredaja za
mjerenje brzine kretanja vozila, tehnickih uredaja, tahografskog zapisa ili neposrednim
pracenjem s vozilom. Nadalje, stavak 2. bi se prema novom Prijedlogu mijenjao 1 glasio bi:
»(2) Fotografija, videozapis s podacima o utvrdenoj brzini, elektronicki zapis, tahografski
zapis 1 zapisnik o ocitanju na uredaju koji nema zapis ili brzinomjer, sluze kao dokaz o
utvrdenoj brzini kretanja vozila.“ (trenutno ta odredba glasi: ,,Fotografija i videozapis s
podacima o utvrdenoj brzini, tahografski zapis 1 zapisnik o ocitanju na radaru koji nema zapis
ili brzinomjer, sluze kao dokaz o utvrdenoj brzini kretanja vozila.”). Ujedno, u stavku 3. iza
rijeci: ,,mogu se koristiti" dodaje se rijec: ,,fotografija* pa bi taj stavak glasio na nacin da se
kao dokaz u prekrsajnom postupku mogu koristiti fotografija, tehnicke snimke, sluzbene
biljeske i zapisnici. (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama Zakona o

sigurnosti prometa na cestama, 2019., 16.)

Posljednje je u ovom radu izdvojen ¢lanak 46. Prijedloga zakona o izmjenama i
dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama kojim se u ¢lanku 286. Zakona o

sigurnosti prometa na cestama jasnije ureduje nacin ukidanja vozackih dozvola, evidentiranja
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i pracenja negativnih prekrSajnih bodova i1 zaStitnih mjera zabrane upravljanja motornim
vozilom. Naime, ovim odredbama propisuje se postupak prema vozac¢ima koji upravljaju
vozilom prije stjecanja prava na upravljanje vozilom te mladim voza¢ima i voza¢ima kojima
je vozacka dozvola istekla, oduzeta, izgubljena ili imaju izreCenu zastitnu mjeru zabrane
upravljanja kad prikupe odreden broj negativnih prekrSajnih bodova. (Vlada RH, Prijedlog
zakona o izmjenama i dopunama Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 30.) Naime,
prema vaze¢em Zakonu, pravna posljedica pravomocne osude vozata motornog vozila za
odredene prekrSaje iz Zakona o sigurnosti prometa na cestama je upis negativnih prekrSajnih
bodova u evidenciju. Negativni prekrSajni bodovi brisu se iz evidencije nakon proteka dvije
godine od dana pravomoénosti odluke o prekrSaju na temelju kojeg su upisani. Mladom
vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih prekrSajnih bodova
rjeSenjem c¢e se ukinuti 1 oduzeti vozacka dozvola. Vozacu koji je u razdoblja od dvije godine
prikupio 12 negativnih prekrsajnih bodova rjeSenjem ¢e se ukinuti i oduzeti vozacka dozvola.
Nakon sto su negativni prekrsajni bodovi uzeti u obzir za donosenje takvih rjesenja brisu se iz
evidencije. Mladi vozac i voza¢ kojem je na taj nacin ukinuta i oduzeta vozacka dozvola moze
ponovo polagati vozacki ispit istekom roka od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja, nakon
provedenog postupka osposobljavanja kandidata za vozace. Osoba koja upravlja motornim
vozilom nakon izvrSnosti rjeSenja iz Clanka 3. 1 4. ovoga Clanka, a prije ponovnog stjecanja
prava na samostalno upravljanje motornim vozilom, kaznit ¢e se za prekrSaj novcanom
kaznom u iznosu od 5.000,00 do 15.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana.
Protiv rjeSenja prethodno navedenog rjeSenja ne moze se podnijeti zalba, ali se mozZe
pokrenuti upravni spor. (¢l. 286. ZOSPC) Prema Prijedlogu ovaj bi se ¢lanak u cijelosti
mijenjao i glasio bi: ,,(1) Pravna posljedica pravomoc¢ne osude vozata motornog vozila za
odredene prekrSaje iz ovoga Zakona je upis negativnih prekrSajnih bodova u evidenciju. (2)
Negativni prekrSajni bodovi iz stavka 1. ovoga ¢lanka briSu se iz evidencije nakon proteka
dvije godine od dana pravomoc¢nosti odluke o prekrSaju na temelju kojeg su upisani. (3)
Mladom vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih prekrSajnih
bodova rjeSenjem ¢e se ukinuti i oduzeti vozacka dozvola. (4) Vozacu koji je u razdoblju od
dvije godine prikupio 12 negativnih prekrSajnih bodova rjeSenjem ¢e se ukinuti i oduzeti
vozacka dozvola. (5) Mladom vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio devet
negativnih prekrSajnih bodova 1 vozacu koji je u razdoblju od dvije godine prikupio 12

negativnih prekrSajnih bodova, a kojem je vozacka dozvola istekla, rjeSenjem ¢e se odbiti
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zahtjev za produljenje vozacke dozvole. (6) Mladom vozacu koji je u razdoblju od dvije
godine prikupio devet negativnih prekrSajnih bodova i vozacu koji je u razdoblju od dvije
godine prikupio 12 negativnih prekrSajnih bodova, a vozacka dozvola je oduzeta ili
prijavljena izgubljenom, rjeSenjem ¢e se ukinuti vozacka dozvola. (7) Vozacu koji je prije
stjecanja prava na upravljanje vozilom u razdoblju od dvije godine prikupio devet negativnih
prekrsajnih bodova, rjeSenjem e se uskratiti pravo na podnoSenje zahtjeva za izdavanje
vozacke dozvole na rok od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja. (8) Nakon Sto su
negativni prekrSajni bodovi uzeti u obzir za donoSenje rjesenja iz stavaka 3. do 7. ovoga
¢lanka brisu se iz evidencije. (9) Osoba iz stavaka 3. do 6. ovoga ¢lanka moze ponovo
polagati vozacki ispit istekom roka od dvije godine od dana izvrSnosti rjeSenja iz stavaka 3.
do 6. ovoga cClanka, nakon provedenog postupka osposobljavanja kandidata za vozace. (10)
Osoba iz stavka 9. ovoga ¢lanka koja upravlja motornim vozilom nakon izvrSnosti rjeSenja iz
stavaka 3. do 6. ovoga ¢lanka, a prije ponovnog stjecanja prava na samostalno upravljanje
motornim vozilom, kaznit ¢e se za prekrSaj novéanom kaznom u iznosu od 10.000,00 do
20.000,00 kuna ili kaznom zatvora u trajanju do 60 dana. (11) Osoba iz stavka 7. ovoga
¢lanka koja upravlja motornim vozilom, a prije stjecanja prava na upravljanje vozilom kaznit
¢e se za prekrsaj nov€anom kaznom u iznosu od 10.000,00 do 20.000,00 kuna ili kaznom
zatvora u trajanju do 60 dana. (12) Vozacu koji je pravomoé¢nom odlukom o prekrSaju
proglaSen krivim za prekrSaj iz stavka 10. 1 11. ovoga Clanka ¢e se izrei zaStitna mjera
zabrane upravljanja motornim vozilom u trajanju od: 1) najmanje Sest mjeseci, ako je prekrsaj
pocinjen drugi put 2) najmanje 12 mjeseci, ako je prekrSaj pocinjen tre¢i odnosno svaki
sljedeci put. (13) Protiv rjeSenja iz stavaka 3. do 7. ovoga ¢lanka ne mozZe se podnijeti Zalba,
ali se moze pokrenuti upravni spor." (Vlada RH, Prijedlog zakona o izmjenama i dopunama

Zakona o sigurnosti prometa na cestama, 2019., 17.)
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7. ZAKLJUCAK

Mladi vozaci zbog manje iskustva u prometu te nizom novonastalih situacija te ostalih
okolnosti vise su izlozeni riziku prometnih nesre¢a koje mogu biti samo u smislu materijalne
Stete, a u najgorem slucaju i sa smrtno stradalim posljedicama. U samom uzroku prometne
nesre¢e sudjeluje i njihova nedovoljno tocna procjena opasnosti te sama (neutemeljena)
sigurnost u vlastite vozacke sposobnosti, steCene tek polozenim vozackim ispitom. Zbog ove
skupine mladih ljudi, dobivamo vrlo opasnu kategoriju vozaca koja uvelike doprinose
mogucnosti nastanka prometnih nesreca, Sto potvrduju i statistike prometnih istrazivanja iz
Biltena 2017. godine te prikazanim statistickim podacima. Vidjevsi iz samih priloZenih
tablica iz Biltena, najcesc¢e vrste prometnih nesre¢a mladih vozaca su: voznja u slijedu, bo¢ni
sudari, ¢elni sudari, slijetanje s ceste, udar u parkirano vozilo, usporedna voznja, a najcesce
pogreske koje ¢ine mladi vozaci su: neprimjerena i neprilagodena brzina, nepoStovanje
prednosti prolaska, voznja na nedovoljnom razmaku, voznja unatrag, ukljucivanje u promet,
skretanje i pretjecanje, konzumacija alkohola prije sjedanja u motorno vozilo ili koristenje
mobilnih uredaja tijekom voznje u prometu. Sam problem u ovoj skupini proizlazi iz toga da
se ne uzima u obzir nedovoljna edukacija mladih vozaca u vremenu kada stje¢u vozacku
dozvolu. Prometne su nesrece i dalje najveci uzrok stradanja mladih ljudi u dobi izmedu 18 i
24 godine u Hrvatskoj. Iako, nasuprot toga se mora staviti Cinjenica da uzev$i u obzir
statisticke podatke iz Biltena 2017. i MUP-a (Statisticki pregled temeljnih sigurnosnih
pokazatelja i rezultata rada u 2018. godini), mora se naglasiti da su brojke u padu §to i jest bio
cilj samog programa sigurnosti na prometnicama. Kako bi se pokusao smanjiti broj prometnih
nesrec¢a Na cestama bilo samo sa materijalnom Stetom ili smrtnim stradanjima, samim time i
stradavanje mladih vozaca te ostalih sudionika, potrebno je da drustvo, u §to ve¢em broju,
okrene edukaciji i stjecanju znanja kako $to sigurnije prometovati n prometnicama, te paziti
na sebe i ostale sudionike u prometu. Navodenjem zakonskih odredbi u ovom zavr$nom radu
zeli se postié¢i interes kako mladih tako i "starih" vozaca da budu u toku sa promjenama,
izmjenama i dopunama Zakona koji im omogucuju sigurno prometovanje na prometnicama i
izbjegavanje nepotrebnih kazni. Isto tako, treba napomenuti, da je svaki od ovih zakona
napisan upravo na temelju barem jednog prekrsaja, Sto znaci da se barem jedna prometna
nesre¢a morala dogoditi u praksi, a daljnjim izmjenama i dopunama pravnih pravila u ovom

podrucju dodatno ¢e se Stititi sudionike u prometu. lako vecina radi istu gresku, a to je da
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vecina nas uci iskljuc¢ivo na svojim greskama, to treba promijeniti. Ako ve¢ imamo izvore,
zakone i, promjene koje pokusavaju spasiti svaki zivot na prometnici i omoguciti svima $to
sigurnije prometovanje na cestama, budimo humani pa barem na trenutak, prije nego Sto
sjednemo za volan, pomislimo na to kako zbog jedne naSe sitne pogreske, nevin ¢ovjek moze

izgubiti zivot, a mi Smo imali priliku to sprijeiti.
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